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ASA A FOST POSIBIL

Cu prilejul aniversdrii a 90 de ani de la realizarea celor doua
recorduri mondiale de salt cu parasuta de la indltime realizate de
Smaranda Brdescu — faimoasa Regind a Aerului, pe 2 octombrie 1931 in
Campia Baraganului (6.000 m), respectiv pe 19 mai 1932 Ia
Sacramento, California — SUA (7.233 m), Asociatia Romana pentru
Propaganda si Istoria Aeronauticii ,Smaranda Braescu” Cluj si-a
propus editarea acestei carti.

Realizarea cdrtii a fost posibila prin extraordinara amabilitate a
domnului prof. dr. Tudor Sireteanu, membru corespondent al Aca-
demiei Romane care ne-a oferit acces integral la materialul docu-
mentar al cartii scrise impreuna cu sora Domniei-sale, regretata Ana
Maria Sireteanu, nepoti ai eroinei — Jurnalul celebrei Smaranda Briescu
si a minunatului meu prieten prof. dr. Mircea Goga, fost profesor la
Sorbona si nepot al marelui patriot, poet si om politic Octavian Goga,
care cu o generozitate putin intalnitd astazi, ne-a pus la dispozitie un
episod relevant al cartii domniei sale despre mama sa, Elena Ilie
Goga, prietend si confidenta a Smarandei Braescu, ne-a sprijinit in tot
ceea ce am Intreprins si ne-a ajutat in evaluarea competenta si fini-
sarea acestei cdrti. Un inger pe pamant!

Depozitul central al Arhivelor Militare de la Pitesti si Arhivele
Diplomatice ale Ministerului Afacerilor Externe merita cu prisosinta
multumirile noastre pentru ca ne-au pus la dispozitie documente
inedite din viata si activitatea , Reginei Aerului”.

Domnul comandor de aviatie rtr. Gelu Vartic, reputat scriitor
militar, cercetator, istoric si jurnalist ne-a pus la dispozitie cu multa
generozitate, serialul jurnalistic in XIV episoade, apdrute in ziarul
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vremii Universul, scrise de Ion Dragomir sub titlul ,, Smaranda Briescu:
Lasati-md si zbor!”, titlu care ne-a inspirat.

Am folosit fotografii din colectiile personale ale domnului
comandor de aviatie rtr. George-Paul Sandachi, colegul meu de
scoald militara si mult timp, cu rezultate spectaculoase, director al
Muzeului National al Aviatiei Romane, cdruia i sunt profund
recunoscator!

Tot acest volum de informatii a fost ,filtrat” si redactat de
prietenul Claudiu-Nicolae Iordachescu si parcurs, in calitate de
lector, de cdtre col. rtr. Iulian Patca — reputat jurnalist, publicist si
scriitor, iar munca lor insumata a generat forma finald a cartii pe care,
iata, o oferim cititorului. Speram din toatd inima ca exprimarea lite-
rard, unghiul de abordare si selectia de documente si imagini inclusa
in text sd ofere o experienta pldcutd, interesanta si relevanta. Multu-
miri speciale pentru efortul depus.

In aceeasi nots, tin si multumesc ,fratelui meu” col. ing. r.
Mircea Grava, cel care a conceput si realizat designul copertilor (care
m-a Incatat incd din stadiul de proiect), dar si afisele, diplomele,
medaliile si tot ceea ce presupune webdesign-ul folosit de asociatia
noastrd in ultimii cinci ani! Nu am cuvinte sa-mi exprim la inaltimea
implicdrii sale, discrete de altfel, intreaga mea afectiune si recu-
nostinta!

O mentiune speciala vreau s-o fac despre Comunitatea romana
din California — SUA, Academia Romano—Americana de Arte si
Stiinte, prin distinsa doamna prof. dr. Ileana Costea, presedinte
interimar si domnul cpt. ing. av. r. Nicholas Suciu impreund cu care
ne-am unit eforturile de a o aniversa pe Smaranda Brdescu pe 19 mai
2021, printr-un eveniment online international organizat de acolo de
unde eroina noastrd a realizat cel mai important record! Vestea
acestui eveniment, prin grija doamnei Ileana Costea a ajuns in reviste
on line din SUA, Romania, Canada si Australia. In luna mai 2022
vom aniversa impreund cei 90 de ani de la spectaculoasa ei realizare.

Sunt profund recunoscator celor care ne-au oferit sprijinul
financiar fara de care aceasta carte ramanea doar in manuscris: dl. Ion
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Sterian, director general al SNTGN ,Transgaz” SA Medias -
sponsorul nostru principal si ing. Claudiu Balc prin compania sa
,Trezoreria documentelor”, care, cu admirabild generozitate, ne-a
oferit o suma consistenta, datatoare de sperante.

Nu pot sd inchei fdrd a-i multumi sotiei mele col. r. Daniela-
Nicoleta Buzenchi care mi-a fost alaturi in , descifrarea” articolelor,
documentelor si inscrisurilor, atunci cand ochii mi se uscau, ma
usturau si eram In imposibilitatea de a continua documentarea si
scrierea acestei carti. Mi-era greu, daca nu imposibil, fara EA!

Comandor de aviatie rtr. Laurentiu Buzenchi
Presedintele ARPIA ,Smaranda Braescu” Cluj






CAPITOLUL I

INCEPUTURI

,bantuitd de cer si mirajul solar,
o Smarandd visa neajunse-naltdri”

(Fragment din
Balada Marandei-Smaranda — Mdindita
de Ana-Maria Sireteanu)

Mugure de lumina

Hantestii Galatiului, comuna Buciumeni. Un sat aciuit intre
coame line, nu departe de fagasul apelor soptitoare ale Siretului si de
tinurile Vrancei inmiresmate de legende addstand din vremea
Marelui Stefan. Un loc cu oameni darji si mandri, urmasi de razesi
care au iubit aprig pdmantul ce i-a hranit generos dupa nevoi si i-a
primit milos in vesnicie. Si de care s-au legat nezdruncinat, prin fire
vazute si nevazute. De unde au plecat cateodatd, dar nicicand pe de-
a-ntregul. Un sat romanesc, despre care Lucian Blaga spunea ca este
sortit sd nasca vesnicii:
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,,Copilo, pune-ti mdinile pe genunchii mei.
Eu cred ci vesnicia s-a ndscut la sat.
Aici orice gind este mai incet,

Si inima-ti zvdcneste mai rar,

Ca si cum nu ti-ar bate in piept,

Ci adanc, in pamant undeva.”

Si gandindu-ne la eroina care se pregateste sa apara in lumina
acestei carti, am rosti usor diferit frumoasele versuri blagiene: ,,5i
inima-ti zvacneste mai rar,/ Ca si cum nu ti-ar bate in piept,/ Ci inalt,
printre bolti, undeva.” (L. Blaga, Sufletul satului vol. In marea trecere
—-1924).

Satul Hantesti, comuna Buciumeni, judetul Covurlui, conform
organizarii administrativ-teritoriale a Romaniei in prag de secol 20.
Un sat modest care si-a vazut nascandu-i-se ,,vesnicia” aproape de
cumpana dintre secolele 19 si 20.

Pe 21 mai 1897, in familia sotilor Brdaescu (Maria, ndscuta
Dragos si Dumitru) au vdzut lumina zilei gemenii Maranda si Panait-
elea si al saptelea din cei noua ai cuplului.

o1 1 Purtand numele bunicii
din partea tatdlui, Maranda — ne-

Paul copiii al sas

gricioasa si mdruntica — avea sa
fie alintata in familie ,Mandita”
si, peste ani, cand va fi con-
semnatd in primele documente
oficiale sau de popularizare, se
va recunoaste sub numele de
Smaranda.

Surorile Brdescu —
de la stdnga la dreapta:

- jos: Ilinca (Elena), 1905-1997,
Vlddina Constantina, 1889-1969,
-sus: Marghioala, 1905-1945,
Smaranda, 1897-1948.
Arhiva Fam. Sireteanu

10



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

Asa poate fi consemnat in cateva cuvinte simple punctul de
start al unei vieti de exceptie si a unei cariere la superlativ, cu reusite
care stralucesc si inspird si astdzi, in ciuda timpului curs si a
transformarilor consistente pe care aceasta ,curgere” le-a adus cu
ea.

Primii ani din viata au fost asa cum satul obisnuia sa
modeleze traiul oamenilor sdi. Simpli si sandtosi in siguranta casei
pdrintesti, cu voiosia specifica anilor de copildrie, cu afectiunea si
caldura ocrotitoare si binefacatoare a celor dragi din familie, cu
bucatele daruite de pamantul binecuvantat de truda bratelor, cu
datini nezdruncinate din adancuri de secole dar si cu sotii si
potlogdrii. Ani de care 1si va aminti cu dureroasa dragoste in anii
de instrdinare. Probabil anii care i-au furnizat sufletului taria de a
rezista neajunsurilor, insatisfactiilor, refuzurilor nejustificate,
nerecunostintei si disperarii.

A fost de mica descrisa ca ,baietoasa”, ,vioaie” dar si ,inca-
patanata”, cu o fire darza si iscoditoare. Asa va ramane pentru tot
restul vietii ei, mereu atasata scopurilor asumate, fard frica de a
incalca bariere puse de altii in calea pornirilor izvorate din adancul
inimii ei. ,,Niciodatd n-am sovdit in actiunile mele. Niciodatd nu m-am
intors din drum odatd pornitd; precum niciodatd n-am ucis gandul odatd
inflorit in sufletul meu. Opozitia tuturora mi-a intdrit parcd si mai mult
inversunarea” — asa se destainuia Smaranda in 1935 reporterului
Ion Dragomir de la cotidianul ,, Universul”.

La varsta inca frageda, cu siguranta, asa cum datina satului
stramosesc guvernat de legile aspre ale supravietuirii o dicta,
Maranda a muncit dupa puterea ei, ajutand familia sa-si castige
bucatele si sa-si indulceasa traiul.

Clasele primare, cinci la numdr — conform sistemului de
invdtamant in vigoare la acea vreme — Maranda le-a urmat in satul
Vizuresti, aflat la peste cinci kilometri de satul de bastind (in
Hantesti nu exista o scoald in acele timpuri).

11
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Scoala din satul Vizuresti, com. Buciumeni,
unde Maranda a urmat cursurile primare.
In prezent functioneazd ca gridiniti. Foto A.M.Sireteanu (AMS)

Pe vreme buna sau asprd, gemenii Panait-Paul si Maranda au
batut drumul spre lumina educatiei alaturi de alti copii ambitiosi si
silitori din satul natal, an dupd an, si nu s-au facut de ras. Ei au
obtinut constant note si aprecieri dintre cele mai bune (Panait-Paul a
urmat o meritorie cariera militard, plecand de la stadiul de voluntar,
fiind combatant in Razboiul Cel Mare si ajungand ofiter cu grad inalt
in trupele de jandarmi).

Doi dintre fratii Brdescu — de la stg. la dr.: Panait Paul Brdescu 1897-1967
si Dumitru (Tache) Brdescu, 1886-1947. Arhiva Fam. Sireteanu
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Maranda s-a dovedit isteata si silitoare, cu mintea agera si
iscoditoare. Arhivele scolare studiate cu sarg de Neculai I. Staicu-
Buciumeni — probabil cel mai dedicat dintre biografii Smarandei
Braescu — consemneaza faptul ca proaspata absolventa (clasata intre
primii trei din clasa ei in ordinea mediilor obtinute la finalul ,pri-
marei”) a participat la un concurs ce a reunit cei mai buni elevi, 50 la
numdr, absolventi ai scolilor primare din localititile Tecu, Tecucel,
Vizuresti si Buciumeni. Aritmetica, geografia, istoria si religia au fost
materiile din care s-au selectat subiectele concursului, iar la final
Smaranda — asa cum vom cduta sa o numim de aici inainte — s-a cla-
sat a patra. Firea studioasa, memoria bund, temeinicia cu care putea
sa acumuleze cunostinte din diverse domenii se vor dovedi aliati
nepretuiti pe parcursul vietii ei tumultoase. Daruitd cu selecte calitati,
Smaranda putea visa la un drum ferm si luminos in viata. Poate a
simtit acest lucru si a ,crezut in steaua ei” (aspect ce poate fi
identificat, I1n varii forme declarative, ulterior, cand va fi intervievata
sau se va destdinui jurnalului intim). Dar drumul catre recunoastere
si satisfactie urma sa fie lung si extrem de anevoios.

Scantei pe matasea cerului

Familia Brdescu, era o familie de oameni simpli, cu posibilitati
si venituri modeste. Copiii, oricat de luminati si aplecati spre inva-
tatura, puteau fi sprijiniti doar apeland la resurse care adesea de-
paseau bugetul familiei, astfel ca timp de doi ani dupa absolvirea
cursurilor primare Smaranda a rdmas acasd, Intrerupand studiile.
Trebuie avuta in vedere si mentalitatea epocii, nedreapta trebuie sd o
spunem, conform cdreia bdietii aveau intaietate cand venea vorba de
suport pentru cladirea unui viitor in viata.

Nu stim cu siguranta cat si in ce fel a mocnit in sufletul
Smarandei insatisfactia produsd de stoparea drumului ei cdtre
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lumina scolii si, implicit, cdtre o sansa sa se afirme in concordanta cu
resursele intelectuale reale de care dispunea. Dar zbucium in inima ei
a fost cu siguranta, nu s-a stins prin ani si a gasit ecou in inima
mamei, care, prin nestiutele dar sublimele metode pe care doar fru-
moasele vietii noastre le stdpanesc, a izbandit sa schimbe sortii
aparent potrivnici. Induplecat intr-un final, tatdl Dumitru accepta s-
si lase fiica sd se inscrie la examenul pentru Scoala Secundard Profe-
sionala de fete din Barlad.

In dosarul cu actele justificative depus la secretariatul institutiei
de invdtamant barlddene se regasea si un certificat completat de
perceptorul Stefan Stefanitd, in care se preciza: "Drept care, conform
cererei, s-a eliberat prezentul certificat, spre a-i servi la inscrierea pentru
concursul la bursd, la "Rosca Codreanu”din Bdrlad, a copilei sale Maranda
D. Briescu”.

,Clasul Codreanu” din Barlad a fost un vechi lacas de cultura
si educatie, de nivel liceu, fiind al doilea din Moldova si al patrulea
din cele doua provincii romanesti din secolul al XIX-lea, dupa
,Sfantul Sava” din Bucuresti, ,Academia Mihaileanda” din lasi si
,Carol I” din Craiova. A fost inaugurat din dorinta comisului
Gheorghe Rosca Codreanu, la 20 octombrie 1846. Neculai, fratele
comisului, lasa prin testament in anul 1854 ,6000 de galbeni din
intreaga mea avere” pentru infiintarea unei scoli de fete la Barlad. Aici
a ajuns sa studieze tandra ambitioasa din Hantesti in anul 1910.

Indiferent de pauza fortata in continuarea studiilor, tanara
Smaranda 1si dovedeste solida pregatire si trece cu brio examenul.
Directiunea scolii , Neculai Rosca Codreanu” comunica pdrintilor
prin intermediul unei carti postale pastrata peste decenii in arhiva
tamiliei ca , Fiica dvs. intrunind media necesard, a fost inscrisd in clasa
intdi, a scoalei noastre, ca externd”?

Aceasta a reprezentat prima deplasare de anvergura din
siguranta caminului parintesc a Smarandei, Barladul fiind situat la
aproximativ 70 de kilometri de satul natal. Generozitatea unor

! Neculai I. Staicu-Buciumeni — Anii de glorie ai Smarandei Brdescu, ed. Vasile Carlova,
Bucuresti 1998, pag.12
14
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dascali din oras (printre care se numadrd si profesorul Gheorghe
Bujoreanu, dupa cum mentioneaza Neculai I. Staicu-Buciumeni) i-au
permis tinerei externe sa se gazduiasca in conditii decente si sd-si
urmeze studiile. Orasul Barlad urma sa devina primul reper al
traiului ,printre strdini” pe o harta a deplasdrilor de mai lunga sau
mai scurta durata ce se va dovedi indeajuns de larga cat sa cuprinda
trei continente.

Modeland din amintiri consemnate si lucrari minutios docu-
mentate profilul acestei exceptionale femei, un aspect se distinge cu
intaietate: Smaranda s-a dovedit inca din copildrie un suflet pios,
cladit pe credinta in Dumnezeu. A fost fara indoiald — si cele mai
intime destdinuiri din jurnalele completate in anii maturitatii o dove-
desc cu prisosintd — o persoana profund religioasa. Nu intamplator,
cataloagele din arhiva scolii din Barlad consemneazd cele mai mari
note obtinute de eleva Maranda D. Brdescu la religie. Cea care peste
ani va fi cunoscutd publicului larg drept Smaranda a bifat rezultate
bune si la alte cateva materii importante cuprinse in programa sco-
lara, cum ar fi matematica, limbile franceza si italiana, istorie,
gimnastica dar si gospodadrie si lucru. A mai studiat in anii avansati
(4 si 5) contabilitatea, economia domestica si bucataria. Rezultatele
sale se plasau constant in jurul notei 8, in contextul traditiei puternic
inrdddcinate in mentalul dascalilor acelor vremuri conform cdreia
,nota 10 ii apartine lui Dumnezeu, iar nota 9 este a dascalului”.

Familia — si in special mama, cu neobosita ei energie — i-a fost
reazem neclintit prin toate necazurile si incercdrile vietii de ado-
lescentd. Anul 1913 o lasa orfand de tata? in conditiile in care familia
pusese temeliile unei case noi. Desi puternic dezechilibrata financiar
de disparitia prematura a sotului, mama sa a gasit resursele pentru a-i
permite sd nu-si intrerupa studiile, chiar daca aceasta ipoteza a fost
luata in discutie la modul cel mai serios Impreuna cu fratii si surorile
mai mari. Smaranda a continuat drumul spre lumina cdrtii la Barlad
si a fadcut-o In maniera ce-i devenise deja specifica: cu profund angaja-

2 Neculai I. Staicu—Buciumeni, ,,Regina Aerului”, ed. Sinteze, 2008, paginile 23 - 27
15
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ment, seriozitate si neostoita ambitie. A reusit astfel sa absolveasca
anul 5 de studii. Apoi clopotele asurzitoare ale rdzboiului au rasunat
sinistru si peste aceste padmanturi. Smaranda si-a intrerupt studiile
fortatd de crudele realitati: trei frati au raspuns datoriei si au plecat
pe front, un al patrulea s-a stins de tuberculoza (fratele cel mai mare
Ion-Nicutd), iar armata romana s-a retras in Moldova, rezistand eroic
uriasei presiuni. Fetele au ramas acasa, alaturi de mama si bunici,
incercand sd treacd de cumpdna aceea de restriste.

Privind 1nsd cu atentie intamplarile din viata fragedei copile ce
inflorea timid sub soarele adolescentei, retinem marturia doamnei
Maria T. Sireteanu, nepoata de sora a Smarandei, care noteaza ca
aceasta a urmarit mitingul aviatic de la Cotroceni, din 17 iunie 1910,
unde Aurel Vlaicu, pionierul aviatiei mondiale, a efectuat primul sau
zbor in fata publicului cu aparatul , Vlaicu I”. Cel mai probabil
Smaranda a mers in capitald pentru acel eveniment deosebit de
spectaculos insotita de fratele sau mai mare Dumitru ,Tache”
Brdescu, tandr absolvent al Scolii de Arte Frumoase din Bucuresti.
Acesta era la randul sdu pasionat de domeniul incipient al aviatiei,
chiar dacd urma sa se consacre, peste ani, cu mult succes, picturii.
Dealtfel el a fost primul membru al familiei care a urcat cateva trepte
spre nemadrginirea cerului, in calitate de ,aerostatier” (observator
militar In balon captiv tip ,zmeu”, echipament folosit si de catre
Armata Romand in operatiunile din timpul Primului Razboi Mon-
dial, pe frontul din Moldova).

Nu putem decat sd ne inchipuim revelatia profunda produsa in
adacurile sufletului Smarandei la acel eveniment. A fost o tresarire
care i-a Incalzit pieptul si i-a descatusat imaginatia? A fost durerea
dulce a unui vis care prindea sa se nasca? Nu vom sti niciodata.

Inginerul Vlaicu a plutit atunci in fata publicului uimit strans
pe campul Cotroceniului desprins de pamant, nazuind spre cerul
tuturor sperantelor noastre. A fost un zbor scurt si nu foarte inalt.
Poate unii nu au gdsit taria sa spere la mai mult. Poate au fost oameni
care au considerat efortul de a se avanta spre bolta al ardeleanului cu
ochi adanci si figura de ascet doar un gest trufas sortit esecului. Dar
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cu sigurantd au fost oameni care au simtit o puternica inspiratie, un
indemn, poate o promisiune. Icarul din Bintinti a facut fara indoiala
si prozeliti printre cei care au fost martorii avantului sdu spre infi-
nitul albastru in vara anului 1910. Si Smaranda Brdescu s-a numarat
printre ei, cu siguranta.

Pentru ca, din spusele mamei si ale bunicii, aflam ca ,,Mandita”
l-a considerat pe genialul Vlaicu - inginer, inventator si pilot stralucit
— ca un model demn de urmat. La moartea pionierului aeronautic,
petrecutd deasupra Carpatilor in tragicul an 1913, familia Brdescu a
primit vestea cu profunda durere, aldturandu-se membrilor unei natii
indoliate. Smaranda nu va uita acel moment. Numele eroului Vlaicu
o va Insoti in zbor, peste ani, deasupra Carpatilor, ca o revansa dar si
ca un omagiu.

La doi ani de la mitingul aviatic de la Cotroceni consemnam un
alt moment important, poate crucial in parcursul de viatad pe care si-
va asuma Smaranda. Este o intalnire la distantd cu un reper luminos
in parcursul vietii ei, ,bunul Negrescu”. Ca o nota particulard, tre-
buie mentionat cd Gheorghe Negrescu (1887-1977) a fost un distins
aviator militar, ofiter, inginer, a obtinut al treilea brevet de pilot din
Romania si a fost al doilea pilot militar brevetat la noi in tara. Pionier
al aviatiei militare romane, veteran de razboi, a ajuns la gradul de
general. Pe 27 mai 1912 a aterizat pe ,,Sesul iarmarocului” din Barlad,
incheind astfel cu succes raidul Baneasa — Ramnicu Sarat — Barlad. A
fost primit cu urias entuziasm de locuitorii urbei fiindu-i apreciata
performanta deosebitd, dar si pentru cd era considerat un ,fiu al
orasului” (s-a nascut la Fruntiseni, in apropiere de Barlad si a absolvit
liceul ,Gh. Rosca Codreanu” din oras).

Conform biografilor ei, in primavara acelui an, aflandu-se
acasd, in vacanta de primdvara, tanara observa trecand pe deasupra
satului o minune. Pe 26 mai, locotenentul aviator Gheorghe Negrescu
aflat la mansa unui aparat de zbor de tip Maurice Farman (construit
la noi in tara, sub licenta) se afla aproape de finalizarea raidului
Bucuresti-Barlad si, foarte probabil, survola dealurile ce imprejmu-
iesc Hantestiul. Aflatda In via din apropierea casei pdrintesti,
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Smaranda a vdzut acea mirabila scanteie care innobila bolta. Un
manunchi de tije de lemn invelite in panza alba care purtau pe cerul
Dumnezeului atotputernic un muritor curajos. Nu putem decat sa ne
inchipuim strafulgerarea pe care a simtit-o atunci.

Se putea, deci zbura!

Oamenii, asa trecdtori si imperfecti cum erau lasati de
Dumnezeu pe pamant, puteau pluti in Inalturi, liberi si cutezatori
precum pasdrile si ingerii! Putea vedea cu ochii ei aceasta, nu era o
stire de gazeta!

Peste ani, Smaranda marturisea ca acela a fost momentul ale-
gerii ei. Cumpana vietii i-a ramas agatatd In siajul acelei masinarii
fragile care sfida gravitatia. Fara sa o stie nici ea, pornind de la acea
scanteie pe boltd, in suflet a prins sa-i creasca o flacdrd. Nu a mistuit-
0. A transformat-o dintr-o fatd simpld, inimoasa, cuminte si pioasa,
intr-o tandra invaluita de ideea zborului.

Nu a fost singura si este minunat sa constatdm ca meleagurile
tecucene (Hantestiul este amplasat la mica distanta de orasul Tecuci,
care era la acea vreme, resedinta judetului cu acelasi nume) s-au
dovedit extrem de fertile pentru lujerii zborului feminin. Fata docto-
rului Alexandru Caragiani de la Spitalul din Tecuci, Elena (maritata
Stoenescu), una dintre primele femei din Romania licentiata in stiinte
juridice, efectua, in 1912, primul sdu zbor, aldturi de cumnatul Andrei
Popovici (viitor general de aviatie) Intr-un aparat Whright.
Neinfricatd, puternic atasatd de ideea zborului, Elena absolveste in
1913 Scoala de pilotaj a Ligii Aeriene Romane de la Baneasa fondata
de printul Valentin Bibescu si apoi $coala civila de aviatie a lui Roger
Sommer (Mourmelon le Grand — Paris). In 22 ianuarie 1914 Elena
Caragiani devenea oficial prima femeie pilot din Romania, atestata de
brevetul cu numarul 1519 eliberat de Federatia Aeronautica Interna-
tionala in aceeasi Franta scuturata de prejudecati.

Iata deci cum se contureaza un mediu favorabil ideii de zbor in
jurul inflacdratei Smaranda. Scantei pe bolta, cu urme de nesters in
suflet, modele minunate de urmat la cativa pasi de cdminul pdrintesc.
Calea era deschisd, inima tinerei din Hantesti se putea incinge la
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gandul zborului. Nu este de mirare, deci, sa constantdm profunzimea
sentimentelor ei legate de zbor.

Va urma drumul catre implinirea acestei ndzuinte fierbinti, dar
inca nefiltrata. Fiind un domeniu aflat inca la debut, desi marcat de
spectaculoase salturi, aeronautica avea de partea sa spectaculozitatea,
senzationalul, gloria si admiratia publicului larg. Dar, in egald ma-
sura, pretiozitatea. Cei care doreau sa se dedice zborului trebuiau sa
ia In calcul costul extrem de ridicat al cursurilor de pregatire, al
materialului volant, al echipamentului necesar si al cheltuielile legate
de intretinerea acestuia. Aviatorii acelei epoci de Inceput erau priviti
ca un grup select si selectiv, deschis mai ales persoanelor , de familie
buna”, adica provenind din straturile inalte ale societatii. Celor care-
si puteau permite sd investeasca foarte mult pentru pasiunea lor. Iar
Smaranda nu se numara printre acesti privilegiati.

Labirintul

La incheierea primei conflagratii mondiale, tara — ca de altfel o
mare parte a lumii — se aseza trudnic pe fdgasul normalitatii. Erau
multe rani asteptand sad se vindece, traiul tuturor fusese tulburat ori
curmat, erau ani de cautdri ale reazemului pierdut sub viforul
inclestarilor nemiloase ce secerasera milioane de vieti. Smaranda, fara
indoiald, a cautat si ea In anii imediat postbelici sa se echilibreze
emotional si social, sa-si gaseasca busola prin noile timpuri ce se
nasteau. Lumea nu dispdruse in norii exploziilor, doar se cutremu-
rase ranitd. Drumurile pdreau sa se fi inchis, dar trebuiau sa fie
regasite sub colbul ldsat de razboi.

Biograful ei cel mai dedicat — si apeldm aici din nou la Neculai
I. Staicu-Buciumeni — oferd ite firave care ne ajuta sa aflam cum a
decurs viata Smarandei In acea perioada: , Dupid ce marea conflagratie a
luat sfarsit, au trecut citiva ani in care nu se poate stabili cu precizie ce a
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facut Mandita Briescu. Copiii din vecini, la vremea aceea — fete si bdieti —
cand am stat de vorbd cu ei — era primavara anului 1983 — oameni cu parul
albit de vdrstd si nevoi, mi-au spus cd au vazut-o tindnd loc de invdtdtoare la
scoala din sat, nou infiintatd, precum si la munca pe ogor, in porumbistea si
via din jurul casei parintesti.(...) Septuagenarul Costache Furcild tinea
minte cd la scoala primard era apropiatd de elevi, bund educatoare, dar si
pretentioasd’”s.

Se cunosc putine aspecte despre viata si activitatea Smarandei
Braescu din acea perioada. Baietii familiei Braescu reveneau de pe
front, cu amintiri dureroase, cu traume, dar si cu sperante si planuri
de viitor. Fetele se indltau, cea mare se gandea deja la maritis, trebuia
chivernisit putinul cheag strans de familia numeroasi, mama se
zbdtea sd asigure copiilor dragi paine pe masa dar si vise in suflet.

Incd o datd, Smaranda face dovada ,legaturii speciale” pe care
a avut-o cu Dumitru, fratele mai mare (al doilea ca varsta dintre
copii, dupa Ion-Nicutd, decedat in 1917 de tuberculozd). Pe cei doi 1i
unea — am spune un fapt uimitor pentru copiii unei familii cu adanci
raddcini In pamantul roditor al Moldovei de Jos — pasiunea pentru
aeronauticd. Despre aceasta am amintit. Dar, mai mult, atasamentul
si Increderea In sfaturile primite de la fratele sau (cu siguranta
sustinute si de un talent nativ) o fac pe Smaranda sa opteze pentru
continuarea studiilor iIn domeniul artei.

Astfel, intre anii 1924 — 1929 o regasim studenta in Bucuresti, la
Scoala de Arte Frumoase (sectia ceramica si arta decorativad),
institutie valoroasa unde absolvise si Dumitru (dar la sectia pictura
clasica) in 1909.

Smaranda se desprindea de lumea aparte a satului natal si intra
in valtoarea Capitalei. Va reveni cu drag la Hantesti ori de cate ori va
putea sau va fi ceruta de evenimente. Dar simplitatea lumii de acasa
rdmanea In urma putin cate putin si nostalgia legata de aceasta o va
incerca adesea. Firele sufletesti ce au legat-o de familie si meleagurile

NI Staicu-Buciumeni, op.cit., pag.15
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natale nu se vor rari niciodatd, dar se vor lungi ajungand sa acopere,
in anii ce vor urma, tdri departate si mari necuprinse.

$COALA DE ARTE FRUMOASE - e
DIN BUCURESTI E_'OTOGRAFm.mv:n

et e
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Pleca din sat fata ,,voinicutd, cu fata rotundd, frumusicd, (care, n.n.)
avea ochii mari negri, putin bombati uneori cu irizari verzui, umbla modest
imbrdcatd si purta pdarul lung. Era linistitd, cuminte si cumsecade”(...) “o
fiintd delicatd, atractivd, cu vocea parcd putin sdsditd, care vorbea cu oricine,
firi alegere, vioaie si veseld. Nu era ticutd. Ii pliceau hainele de culoare
inchisd. Uneori se imbrica birbiteste, punea seaua pe calul lor roib si pleca
la tdrg” — asa cum o portretizau vecinii din Hantesti.*

O astepta Bucurestiul refacut dupd razboi, dinamic, policrom si
superficial. O lume noua, provocatoare, presdratd de lumini si umbre.
Un labirint, asa cum se va dovedi In urmatorii ani, un loc in care
luminile vor parea departate si amdgitoare, iar umbrele 1i vor acoperi
cateodatd cararea.

*ibidem
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Smaranda Brdescu, circa 1925
(Arhiva Fam. Sireteanu)

In Bucuresti Smaranda
va studia si va lucra ca
functionara la cdile ferate si
la societatea ,Astra”. Va
realiza venituri modeste,
dar nefiind preocupatd de
cochetdrie si econoama din
fire, va reusi sa-si asigure
traiul si sa-i mai ajute cu cate
putin si pe cei de-acasa. Va
pastra legatura stransda cu
fratele Dumitru care benefi-
ciazd de o bursd pentru
aprofundarea studiilor de
artd aldturi de sotia sa in
Franta si Italia. El o va ajuta
in mod consistent sa depaseasca inerentele greutati cu care o tanara
la inceput de drum era obligata sa dea piept.

In corespondenta cu membrii familiei purtatd in aceastd

perioada de studiu si munca la Bucuresti, Smaranda 1si va exprima
adesea nemultumirea in legaturd cu perspectivele pe care le intre-
vedea. Nu-si gasea drumul sau, ,chemarea” — asa cum se exprima ea
— si anii treceau neiertatori. Undeva, in adancuri de suflet, o neliniste
tresalta, dandu-i fiori. Pasii pareau ca nu o duc pe cardrile pe care le
visase de copild. Labirintul Bucurestiului parea fara sfarsit. Amagitor,
intortocheat si vlaguitor.

Undeva, asa simtea, o astepta visul.

Startul.

Izbavirea.
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CAPITOLUL II

,»ACOLO SUS E LOCUL MEU”

O candela prin neguri

Biografii Smarandei nu ofera detalii in legatura cu realizarile ei
in domeniul artei decorative si a modeldrii ceramicii. Tindem sa
credem cd tandra din Hantesti a reusit cu usurinta sa se adapteze
studiilor de specialitate. Ca orice copil al satului romanesc, era cu
sigurantd familiarizata cu arta decorativa de inspiratie populara,
existd marturii cd se pricepea la tesutul covoarelor, la pictatul ulce-
lelor si la confectionarea accesoriilor specifice portului popular.

De altfel dragostea ei pentru tinutele traditionale romanesti — si
nu doar pentru cele specifice zonei din care provenea — a iesit foarte
des la iveald. In numeroase momente cand, gratie nivelului de
celebritate atins, a participat la evenimente intens mediatizate, sau
cand ajungea pentru prima datd intr-o tard strdind ca invitatd sau
participantd la o activitate sau un eveniment, Smaranda alegea sa
imbrace costume populare in locul tinutelor de gala.

A fost o ambasadoare a tdrii sale fara sa isi aroge explicit aceasta
calitate, fara ostentatie sau emfaza, ci cu sinceritate, onestitate si
profundd mandrie.
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Smaranda in costum popular, surprinsd la mitingul aerian anual dedicat
M.S. Regele, Carol al II-lea, presedintele de onoare al Aeroclublui Regal —
6 iunie 1933. Arhiva Fam.Tarola-Sireteanu
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Notabil este ca inclusiv in fata regelui sau domnisoara Brdescu
a afisat tinuta populard, portul simplu, de o subtila dar indubitabila
frumusete. Mesajul ei poate cd a dorit sa fie: ,Sunt romanca, fiica
acestor plaiuri, fata ridicata din satul strdbunilor mei — satul simplu,
frumos si etern ca aceste straie”. Comunicativa si sociabila, Smaranda
a castigat simpatia multor persoane pe care le-a intalnit in capitala,
sau In cele cateva tari pe care le-a vizitat pe durata studiilor si
activitatii profesionale desfasurate in Bucuresti. Cu cei din strdinatate
a purtat o sustinutd corespondentd in limbile francezd, italiand, ger-
mana si englezd, perfectionandu-si cunostintele.

> .  .¢~' ’
Instantanee surprinse in timpul excursiilor efectuate in Grecia si Egipt
(Arhiva Fam. Sireteanu)

Viata scumpa din capitald 1i provoca destule neajunsuri. Veni-
turile modeste o fortau la numeroase privatiuni, dar fata simpld si
tenace din tinuturile Covurluiului nu se didea batuta. In sufletul ei
ardea o candela care-si avea fitilul in cerul strabatut de temerari.
Chemarea ei sclipea neclintitd in tdriile boltei si Smaranda visa
neabatut sd ajunga sa si-o implineasca.
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Avea privilegiul sa trdiasca intr-o epoca in care ,sburdtorii”
depdseau record dupd record si, ceea ce pentru ea era cel mai im-
portant, femei de pretudindeni ieseau la iveald de sub vdlul men-
talitatilor invechite si se inaltau catre lumina zborului.

Katharina “Kathe” Paulus (1868-1935), o temerara din
Germania, atinsese deja culmile celebritatii sarind in show-uri acro-
batice cu parasuta din baloane cu aer cald. Ea este creditata cu
inventarea parasutei pliabile si a parasutei de sigurantd si deja, la
momentul incheierii Primului Razboi Mondial, fabricase peste 700
astfel de echipamente pentru armata germana in micul sdu atelier.
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Katharina “Kiithe” Paulus (1868-1935), fotografie de popularizare
(sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Katharina_Paulus)
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In 1921 Amelia Earhart, eroina din Kansas niscuti in acelasi an
cu Smaranda, incepea instructajul in vederea obtinerii brevetului de
pilot. Absolvea in primdvara anului viitor si se numara intre primele
femei pilot din Statele Unite!

Smaranda va trdi emotiile primului sdu zbor la Centrul de
Instructiune al Aviatiei din Tecuci, aproape de casa, beneficiind de
recomandarea calduroasa a fratelui sau mai mare Dumitru, cunoscut
si apreciat In randul ,aeronautilor” veterani ai primei conflagratii
mondiale. Trdieste emotiile profunde ale plutirii intr-un aparat de tip
Nieuport, alaturi de pilotul-instructor Dumitru Naidinescu.

R
Avion de tip Nieuport XXIII, model folosit si in cadrul escadrilei din Tecuci
(sursa: Bryon Farrant, https://www.pinterest.se/pin/635429828647971616/)

-t

Este ,logodna” ei cu aparatul de zbor. Simte cd ceea ce-si
doreste se poate implini, isi afld locul si linistea printre nori, deasupra
pamantului bantuit de patimi si framantari.

Dar ceea ce simte ea, din pécate, nu este in rezonanté Cu ceea ce
simt cei ce-i pot deschide portile spre zbor. Ca atare, atunci cand
solicitd sd fie primitd sd se pregateasca pentru pilotaj, este refuzata
categoric. I se spune cd, in calitate de femeie, nu poate sa se pre-
gateasca In cadrul aviatiei militare. La acea vreme Romania, in
dezacord cu numeroase alte state din Europa si din lume, nu admitea
interferenta femeilor in acest domeniu exclusivist.
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Ne este greu sa intelegem aceasta mentalitate ce persista in tara
noastrd, mai ales ca pe toatd durata durerosului razboi incheiat nu
demult, femeile de toate varstele si obarsiile isi dovedisera dincolo de
orice tdgada tdria de caracter, devotamentul, abnegatia si erosimul.
Putem da oare vina pe ,mentalitatea tipic balcanica”? Ori pe
cunoscuta rigiditate in gandire a militarilor, cei care guvernau tandrul
domeniu al aviatiei? Este greu sa ne pronuntam.

Chiar si in tarile din Balcani, considerate mai inapoiate si can-
tonate in cutume arhaice si intens orientalizate lucrurile se schimbau
intr-un ritm mai alert decat in Romania. Turcia, o tara ce inca nu
putea rupe legdturile sale puternice cu trecutul depasit de realitatile
epocii moderne si dominatd autoritar de profunde discrimindri de
gen, Inregistra in perioada respectiva schimbari uluitoare.

Sd nu uitdm aportul hotarator in emanciparea femeilor pe care
l-a permis politica initiata de Kemal Atatiirk. Vizionarul conducator
de stat a modificat regulamentul Academiei Militare de Aviatie
pentru a permite fiicei sale adoptive Sabiha Gokgen sa isi implineasca
visul de a pilota avioane. Si nu vorbim despre avioane sportive si de
agrement, ci de avioane de lupta! Este adevarat, aceasta se va in-
tampla in 1935, dar si ni-l inchipuim pe succesorul sultanilor Inaltei
Porti facand un astfel de gest este iesit din comun. Aceasta prin
comparatie cu Romania, unde femeia era in continuare creditata cu
,insuficient curaj si stdpanire de sine” pentru a pilota si capabila de a
se exprima doar prin ,,mofturi si capricii”.

Iata cum comenta un jurnalist de la revista , Realitatea Ilustratid”
nr. 024 din 30 iunie 1928 (pag.7)® pozitia femeii fatda de domeniul
aviatiei: " Diletantele aerului Girl Lindy — Asa a fost supranumitd d-ra
Earhardt, prima femeie, care a traversat in zbor Atlanticul (pe 17 iunie
1928 Amelia Earhart a fost prima femeie care a traversat Atlanticul cu
un aparat de zbor, in calitate de pasagerd. A castigat o insemnata
celebritate si a fost declarata ,Femeia Anului”. Peste 4 ani, repeta
performanta, de data aceasta fiind la comenzile aparatului de zbor —

> www.digibuc.ro — Biblioteca Digitala a Bucurestilor, colectia Realitatea llustratd/1928
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n.a.). Totusi dela Lindy — diminutivul tandru pentru Lindbergh pind la
miss Earhardt e o distantd mai mare decit intre vechiul si noul continent. A
zbura, in special a trece oceanul in avion, a devenit un fel de joc de societate,
pentru femei. Miss Ruth Elder faimoasa aviatoare, care a avut solicitudinea
sd ia cu sine rouge-ul de buze si a cdrei primd grije, dupe naufragiu, a fost si
intrebuinteze acest utensil de toaletd, a declarat cel putin, in toatd since-
ritatea, cd a intreprins sborul spre a iesi dintr 'un greu impas material. D-ra
Earhardt e manatd numai si numai de ambitia de a fi prima femee, care trece
in zbor Atlanticul si de a devansa pe concurenta Miss Boll, care avea aceleasi
intentii (ceiace de altfel i-a reusit). Nu existd pentru aceste femei, si sunt
multe la numdr, dragoste pentru sportul aviatiei in sine; dacd traversarea
oceanului pe cale aeriand n'ar fi sarbitoritd, dacd numele aviatoarelor
pasagere cici e de notat ele sunt numai pasagere si nu pilote (de fapt,
Amelia detinea inca din 1922 brevetul de pilot, avea deja zeci de ore
de zbor la activ si chiar trecuse prin cateva incidente grave in
zborurile sale —n.a.), ca Lindbergh, n'ar fi citat in toate ziarele, fotografiile
lor reproduse in orice publicatie, cu sigurantd cd n'ar incerca experienta.
Charles Lindbergh s'a urcat in aeroplan, singur, si a zburat spre Europa. A
aterizat acolo unde-si propusese. N'a impuiat urechile lumii cu planurile lui
aeronautice (de fapt, Lindbergh a beneficiat de o intensd si puternic
sustinuta publicitate in perioada cand se pregatea pentru raid — n.n.).
A intreprins, primul si singur, raidul America-Europa, dintr-un puternic
imbold sufletesc iar cind a pus in miscare avionul nu s'a gindit nici la
glorie, nici la bani. Cici Charles Lindbergh e un artist. ,,Girl Lindy” e o
diletantd. Lindbergh ar fi simtit aceeasi emotie si aceeasi bucurie, aterizind
pe pamantul Europei, chiar dacd sborul lui ar fi trecut neobservat, chiar dacd
n'ar fi fost obiectul curiozititii si admiratiei generale. ,,Girl Lindy” ar fi stat
cuminte acasd sd-si vazid de magsina de scris (aluzie la faptul ca Amelia
Earhart a lucrat si ca secretara-dactilografa in firma tatalui sdau pe
durata anului 1921, cand incerca sa stranga banii necesari pentru
orele de instructaj si pentru brevetul de pilot — n.a.) sau de ciorapii de
cdrpit, dacd n'ar fi fost siqurd cd o asteaptd reporterii cu stilourile gata
pregitite si cu aparatele fotografice bracate asupra ei, eroina zilei. Si de s'ar
fi ingelat, de nu i s'ar fi ficut primirea asteptatd succesului ei, care e mai
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mult un succes al pilotului, departe de a-i umple sufletul de bucurie, i-ar fi
pricinuit o deceptie: Adicd de ce s’a mai deranjat ea dacid nu i se recunosc
meritele? Si triumful de a fi luat-o inainte rivalei, e mai dulce decit orice
senzatie aeronauticd. Charles Lindbergh a fost primul birbat care a traversat
in sbor oceanul, Miss Earhardt ,,Girl Lindy” e prima femee... Are aceasta
vreo insemnitate deosebitd? Nu s’a spus oare totul cind se zice ci Lindbergh
e primul om cdrui i-a reusit acest act de bravurd? Dar ambitia feminind nu
va cddea de acord niciodatd cu acest lucru, si intotdeauna se vor gdsi dile-
tante ale tuturor sporturilor, care sd tie mortis sd fie primele femei, imita-
toare ale barbatilor. Daci ele se multumesc cu atdt, si dacd li se pare ci
aceasta e ncoronarea vietii lor de femeie, noi n’avem nimic de addugat.” (E.
Marghita).

Dispretul pentru interesul femeilor de a se pregati ca aviatoare
era dominant in Romania acelei epoci, din pacate. Femeilor 1i se
reprosa ,foamea de celebritate” care submina interesul real pentru
pilotaj. Nu conta faptul ca toti aviatorii savurau celebritatea pe care
domeniul de activitate o atrdgea asupra lor. Este omeneste sa ne
bucuram atunci cand primim dovezi de simpatie, sustinere si apre-
ciere din partea semenilor. Sentimentul acesta este mai presus de
granita dintre sexe. Lindbergh a fost considerat un erou in orice colt
al lumii unde performantele sale aeronautice au ajuns sa fie cu-
noscute si el a gustat din plin faima ce si-o facuse. I-a diminuat in
vreun fel aceasta trdire pur omeneasca importanta reusitelor, i-a fost
compromisa dragostea pentru zbor, dorinta acerba pentru stabilirea
unor noi recorduri? Cu siguranta ca nu.

Smaranda s-a dovedit si ea om dominat de emotii si a primit cu
bucurie simpatia publicului si interesul jurnalistilor In momentele
cand reusitele ei au fadcut inconjurul lumii. Dar a indurat multa vreme
dezinteresul, ironia, persiflarea pe drumul ei cdtre boltile cerului,
unde-si dorea cu ardoare sd ajunga. Este adevdrat, reglementarile in
vigoare la acea vreme in Romania in ceea ce priveste organizarea si
functionarea aviatiei nu permiteau inrolarea femeilor in sistem. Era
nevoie de bundvointd pentru schimbarea mentalitdtii, era necesara o
evaluare sincera si obiectiva a candidatilor fara o partajare pe genuri.
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Sau, asa cum exceptiile au dovedit-o, era nevoie de un favor special,
de o exceptare curajoasa pentru deschiderea unui drum. $i, pe
deasupra, era nevoie de o puternica sustinere financiara.

Smaranda nu facea parte din familia care detinea puterea
politicd in tara ei pentru a beneficia de exceptii si dispense, asa cum
se va Intampla cu Indrdzneata, dar in egald masura privilegiata
Sabiha Gokcen in Turcia. Nu era vlastarul unei familii instarite,
precum Elena Caragiani, pentru a putea sa isi vada visul implinit In
tari mai emancipate. Nu putea castiga intr-un an de munca in
Romania interbelica banii necesari pentru a urma cursuri de pilotaj in
particular si de a-si cumpdra un avion — asa cum reusea Amelia
Earhart peste Ocean. Amelia incepea in aprilie 1921 cursurile de ini-
tiere In pilotaj cu instructoarea Neta Snook al cdrei onorariu era de
1000 de dolari pentru primele 12 ore de instructaj. In final, cola-
borarea celor doud va dura 6 luni si in iulie 1922, chiar cand isi
sdrbatorea ziua de nastere, Amelia 1si achizitioneazd primul siau
avion, un biplan Kinner Airster botezat , Canarul”, contra sumei de
2000 de dolari. Reusise sa economiseasca acesti bani prestand diferite
slujbe timp de un an. De retinut ca in 1922 un dolar SUA valora mai
mult de 20 de lei (conf. www.economica.ro).

Departe de tdramul dolarului, Smaranda Brdescu se ridicase
molcom dintr-un sat moldovenesc pitoresc dar modest, pe cararea
simpla si aspra a propriei afirmdri. Purta cu ea cumintenia si stator-
nicia pamantului natal, dar si puterea de a rdzbi impotriva sortilor
potrivnici mostenitd de la generatiile de razesi ce-si culcasera tampla
veac dupa veac, In acel pdmant. Nu putea sa viseze la slujbe care sa-i
permitd sa economiseasca mii de dolari. Se lupta sa obtina banii ne-
cesari chiriei si micilor nevoi zilnice. In 1926 locuia ,,In Francmasona”
(stradd situata in spatele Spitalului Militar) intr-o odaie ce avea
curent electric, dar nu era mobilata (dupa cum descria situatia intr-o
scrisoare cdtre fratele ei Dumitru) si pentru care platea 600 de lei.
Situatia o Impovdra, pentru ca o buna perioada de timp locuise, cu
cheltuieli mici, in atelierul de lucru al fratelui sau primit de la
Ministerul Artelor dar eliberat odata cu plecarea lui la specializare in
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Franta si Italia. Era un spatiu pe care-l amenajase pentru locuit si
unde mai lucrau doud studente la Arte. Se multumea cu putin,
visand mult si Tnalt.

Anul 1923 este pentru Smaranda anul inaltarii si al Incatusarii
deopotrivd. Are sansa de a simti inefabila senzatie a zborului, la
Tecuci, in carlinga aldturi de Naidinescu, senzatie care o cucereste
iremediabil. Nu o poate savura cu intreaga fiintd, pentru ca simte
imediat dezamagirea unei bariere ce o leaga de tarana.

Dar asa cum se intampla mai mereu in viatd, dezamagirile sunt
cel mai bun examen pentru consistenta unui vis. Daca acesta se
destrama lovit de primele refuzuri, de buna seama nu si-a infipt
raddcinile suficient de adanc in suflet.

Visul Smarandei nu s-a frant si nu s-a destramat. S-a chircit,
poate, sub duritatea refuzurilor, dar a continuat sa palpaie ca o
candela prin neguri.

Fata vazuta mai mereu ca ,timida” si ,,sentimentala” de catre
cei care o vor intervieva, se va dovedi croita dintr-un aliaj mult mai
dur decat substanta refuzurilor aruncate in calea dorintelor ei.

Prin valurile vietii cotidiene, Smaranda are puterea de a incropi
planuri de viitor. Nu are bani, dar isi face socoteli cum i-ar putea
obtine de la cei dispusi sa-i sprijine chemarea. Viseaza la achizitia
unui avion. Neculai I. Staicu Buciumeni, care i-a cercetat cu minutio-
zitate corespondenta, precizeaza In lucrarea ,Anii de glorie ai
Smarandei Brdescu” ca in august 1927 era in corespondenta cu
,stabilimentele RWD Varsovia” interesata fiind de pretul si conditiile
de livrare ale unui aparat de zbor. RWD (abrevierea numelor
(Rogalski-Wigura-Drzewiecki) este denumirea genericd pentru o
serie de 6 modele de avioane sportive proiectate de echipa compusa
din Stanistaw Rogalski, Stanistaw Wigura si Jerzy Drzewiecki in
Sectia Aviatie a Clubului Studentilor Mecanici din Universitatea de
Tehnologie din Varsovia, intre anii 1927-1931. La vremea respectiva,
aeronavele poloneze promiteau sa fie accesibile ca pret comparativ cu
alte aparate , consacrate”, dar, de fapt, colectivul din Varsovia lucra
cu prototipuri care aveau nevoie de multe imbunatatiri pentru a intra
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in productia de serie. La final, colectivul polonez realizeaza aparate
destul de apreciate in raport cu standardele vremii, dar in serie mica.

Ideea parasutismului se naste in mintea Smarandei probabil in
siajul aeronavelor care-i aprindeau imaginatia, dar pe care nu-i era
permis sa le piloteze. Poate ca amintindu-si de povestirile fratelui sdau
Dumitru, aerostatier pe frontul din Moldova, a inteles cat de pretios
era ajutorul oferit de acest mijloc fragil de salvare aeroanutilor aflati
in primejdia de a se prabusi din inalturi.

Maturd deja, in al treilea deceniu de viata la finalul anilor "20,
ea nu mai putea fi consideratd o adolescentd naiva. Era constienta de
pericolul la care erau expusi protagonistii din domeniul aviatiei, un
domeniu aflat inca la inceput de drum, marcat de multe experimente
si modificari cu caracter inovativ si reprezentat de aeronave care
cedau uneori din varii cauze tehnice ori se prabuseau confruntate cu
fenomene atmosferice severe. A inteles cd are la indemana o cale
ocolitoare de a ajunge la visul ce-o indlta la granita norilor, stipana
pe comenzile unei aeronave. A privit astfel citre domeniul para-
sutismului, aflat si el la inceput de drum. Un domeniu care incepuse
sa fie reglementat la nivel international ca sport in domeniul aero-
nautic si care Inregistra deja primele recorduri. Federatia Aeronautica
Internationald, constituita in urma Conferintei de la Paris din 1905,
organizeazd In structura sa un comitet pentru salturi aeriene in
deceniul 3 al secolului XX, deschizand astfel calea spre recunoasterea
parasutismului ca sport oficial la nivel international.

Este posibil ca Smaranda sa fi fost motivata si de frustrarea pe
care o resimtea in fata neincrederii cu care era privitd, ca femeie,
atunci cand declara ca doreste sa se initieze In pilotaj. Este consemnat
faptul ca, In toamna anului 1927 a mai facut o Incercare de a fi
primita printre cursantii Scolii de Pilotaj din Tecuci. Comandantul de
atunci al scolii, Maiorul Atanase Enescu®, descris de contemporani ca

® Comandantul Scolii Militare de Pilotaj Tecuci in perioada 1926-1927 conf. lucrarii
Comandantii Scolilor Aripilor Romdnesti — Un veac de instruire militard aeronauticd
(1912-2012), autori cdr.dr. Marius-Adrian Nicoard, cpt. Daniel Stan, It. Gabriel Cristian
Mocanu, Centrul Tehnic Editorial al Armatei, Bucuresti 2012, pag. 15
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tiind foarte sever, a refuzat-o din nou, cu o lipsa de politete care i-a
umplut Smarandei ochii de lacrimi’. Era cat se poate de clar ca visul
ei de a se pregati ca pilot in tara pe care o iubea nu era acceptat. Mai
mult decat atat, nici Aeroclubul Roman de la Bucuresti si nici avia-
torii din Tecuci nu-si ofereau sprijinul pentru pregatirea ca parasu-
tistd si disponibilizarea unor aeronave in vederea executdrii saltu-
rilor.

Refuzatd categoric, in termeni mai mult sau mai putin poli-
ticosi, Smaranda a simtit cd este nevoie sa-si dovedeascd fara putinta
de tdgada curajul si determinarea. Trebuia sa le arate celor care nu
credeau In motivatia ei sincera, in forta ei lduntrica de ce este cu
adevdrat capabild, ramanand in acelasi timp in apropierea avioanelor
si aviatorilor. Putea face aceasta initiindu-se in saltul cu parasuta.

Cum in tard nu primea sprijin nici in acest sens, il contacteaza
prin intermediul corespondentei pe inventatorul german in domeniul
aeronautic Otto Heinecke, autorul mai multor modele de parasute, el
insusi parasutist. Heinecke proiectase mai multe modele de parasute
inainte si pe durata Primului Rdzboi Mondial, pe care le pusese la
dispozitia pilotilor militari din Luftwafe. El adusese constant im-
bunatatiri acestor parasute, in scopul cresterii eficientei in folosire si a
gradului de siguranta oferit. Ultimele modele, produse prin inter-
mediul firmei Schréeder & co, se bucurau de largd apreciere, fiind
considerate robuste si sigure.

Germania nu punea oprelisti in cale tinerelor care prezentau
interes pentru aviatie si Heinecke arata intelegere si simpatie pentru
planurile Smarandei. Cei doi se intalnesc cu prilejul unei de-
monstratii de lansare cu parasuta, desfasurata la Baneasa, in 29 mai
1927. Heinecke se dovedeste foarte serios in perspectiva unei cola-
borari, propune actiuni concrete, vorbeste despre posibilitatea achi-
zitiei unei parasute performante, despre cursuri de initiere, instructaj
asistat, antrenamente, licentiere in parasutism. Smaranda simte
pentru prima oard cd dorinta ei poate sa se materializeze.

"N Staicu-Buciumeni, op.cit., pag. 27
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Mai rdmanea de rezolvat aspectul financiar. Avea nevoie de
bani pentru achizitia propriei parasute, pentru deplasarea in
Germania, pentru cazare si subzistentd. Singura ei sansd era sa
gdseasca prieteni cu suflet cald care sa o ajute.

Visul berlinez

»Sufletul este ca fierul. Nu poti lucra cu el pand nu l-ai incalzit” —
spunea marele istoric Nicolae Iorga. Pasiunea Smarandei pentru
zbor, dedicatia absoluta pentru a realiza ceva important in viatd,
puterea neclintitd cu care credea In destinul ei ocrotit de
Dumnezeu a incalzit, prin ani, destule suflete. Nu au fost in jurul
ei doar oameni sceptici si subjugati de idei invechite.

O profesoard de la Arte Frumoase, Elena Muscan, dar si alti
oameni generosi, impresionati de curajul deosebit si fervoarea cu
care-si sustinea argumentele tandra din Hantesti au ajutat-o cu
sumele necesare pentru a putea da curs invitatiei lui Heinecke.

A fost ca si cum soarele a rasdrit in inima umbrita a
Smarandei. ,,f,ti mai aduci aminte cind ai luat soarele si mi [-ai pus in
suflet?” spune Lucian Blaga in romanul Luntrea lui Caron. Poate ca
asa ceva a simtit si visatoarea moldoveanca atunci cand a gasit
oameni buni si generosi, dispusi sa o ajute. Smaranda 1si va aminti
intreaga viata gestul minunat facut de acestia si le va multumi cu
alese cuvinte.

Isi asuma un parcurs extrem de periculos? Desigur, si nu
putini erau cei care se ardtau Ingrijorati de intentiile Smarandei.
Oameni nu neapdrat rauvoitori, ba din contrd, apropiati de-ai sdi si
sincer atasati. Voiau sa o protejeze, sa nu o stie expusa riscului
extrem. Dar ea isi urma neclintita calea.

Sd nu uitdm cad parasutismul — In acceptiune modernd — avea
la acel moment mai putin de douda decenii de existenta si
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experiente confirmate. La urma urmei, Otto Heinecke, cel in care
Smaranda isi punea toate sperantele, chiar dacd acumulase o
experienta solidd in cercetarea, folosirea si dezvoltarea parasutelor,
nu putea ignora statisticile muncii sale. Intre anii 1916-1918, cand
era incadrat ca sergent-mecanic la FLA23 (Feldluftschiffer Depart-
ment 23, o unitate de dirijabile a armatei germane in zona frontului
de vest), el a realizat parasute aprobate si distribuite de ministerul
de razboi, dar din cei aproximativ 70 de piloti si aerostatieri care
au fost pusi in situatia de a le folosi, o treime nu s-au salvat cu
ajutorul lor. Deci nu putea fi vorba de infailibilitate. Smaranda era
constienta cd-si asuma un risc mare.

Dar cu sigurantd ea a gasit resurse interne pentru a-si depasi
toate ezitarile si temerile. In sufletul ei falfaiau aripi de inger si in
adancimile cerului catre care dorea sa urce spera sa-si piarda toate
spaimele.

In iulie 1928 descindea la Berlin cu o mica valijoard si un
teanc consistent de bani Imprumutati. Era intdmpinata de un
delegat al Consulatului roman si condusa la intalnirea cu Otto
Heinecke. Banii fac ce stiu ei mai bine: se imputineaza cu viteza
vantului. Smaranda achizitioneaza o parasutda cu voalura de
madtase alba (produsul cu seria 7198), marca firmei Schroeder & co,
cea care patrona Scoala de parasutism unde Heinecke functiona ca
instructor si ca promotor al parasutelor. Acest voal imaculat o va
insoti peste ani, credincios si fidel, ocrotindu-i plutirea spre
pamantul-mamad. Smaranda se va atasa foarte mult de parasutele
produse de germanii de la Schréeder & co, pe care le va reco-
manda cu mare incredere in fiecare prilej ivit. Va folosi mai multe
modele de la producdtorul berlinez si fiecare dintre acestea 1i vor
implini asteptdrile. Simbolic, in momentul cand va pierde urma
ultimului sac kaki cu eticheta ,Schroeder & co GmbH”, va incepe
cdderea ei definitivd. Dar sa nu anticipam.

Heinecke da dovada de eficienta tipic germand: deja in a
doua zi a prezentei sale in Germania, domnisoara Braescu incepe
cursurile de initiere: cunoasterea parasutei. Modul de functionare,
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alinierea suspantelor, plierea. Pregdtirea, extrem de concentrata ca
durata in timp, se desfasoara pe aerodromul Berlin-Staaken dispus
in partea de vest a orasului, in sectorul 5 Spandau (coordonate:
52°32'03"N 013°06'56"E).

Totul se desfasoara cu minutiozitate, germanul — el insusi
parasutist profesionist — insistand foarte mult pe aspectele privind
impachetarea corecta a parasutei — ,cheia supravietuirii” — asa
cum o numea.

Smaranda este incantata de naturaletea si lipsa de dis-
criminare cu care este tratatd. Pentru instructorul sdu german, ea
este un cursant nou, perfect acceptabil. Motivatia, curajul, inteli-
genta si determinarea sunt elementele pe care acesta le ia in consi-
derare. Cozile lungi, formele trupului, ochii adanci si trasaturile
delicate nu o descalificd. Tara ei nu o considera demna de a se
antrena in domeniul aviatiei? ,,Na und? Das ist nicht dein land!” (,,Si
ce dacd? Aceasta nu este tara ta!” — germand, in original).

In Germania discriminarea de gen tinea de trecut; portile
aviatiei erau deschise oricui se simtea capabil sda le paseasca
pragul. Sa ne amintim ca in anul in care Smaranda urma cursurile
de pregatire pentru salturile cu parasuta, Elly Maria Frida
Rosemeyer-Beinhorn, o tandra din Hanovra (nadscutd la 30 mai
1907), incepea antrenamentele de pilotaj, tot in Berlin, reusind sa
obtina licenta in anul urmator.

Elly devenea in scurt timp un expert in acrobatie aeriang,
definitiva un zbor solo catre Africa in 1931 si, in 1932, realiza un
zbor in jurul lumii pentru care era rasplatita cu prestigioasa cupa
Hindenburg (au urmat mai multe zboruri pe distante lungi, iar la
mijlocul anilor 1930 Beinhorn a stabilit mai multe recorduri, cum
ar fi zborul peste trei continente intr-o singura zi).

Despre momentele petrecute in Berlin, cand a efectuat saltul
sau de brevetare, domnisoara Brdescu se va destainui redactorului
Ion Dragomir, de la cotidianul Universul in anul 1935.
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Ldsati- ma

sazbor!

Este titlul unui nou si senzational reporta)
a cérui publicare va incepe. in curénd,
in coloanele ziorului

UNIVERSUL
Lasafti-mad sa zbor !

Este povestea, rénd pe rand trogicd, eroicd, pling de

peripetii $i de neprevazut o inimoasei noastre avigtoare

Scrisi dupi date &
d:et:r:len:‘r;ulrn:irel s M A R A N D A 8 R A E s C u
de I0ON DRAGOMIR
reportajul acesta va spare in curind, ilustrat cu numeroase fotografii in text

Fotografie publicatd in cotidianul Universul in anul 1935, care anunta
serialul de 14 reportaje — interviu, realizate in lunile octombrie si
noiembrie 1935 de reporterul Ion Dragomir.

Colectia Bibliotecii Academiei Romane

Condeier talentat — si, cu sigurantd, subjugat de personalitatea
si realizdrile Smarandei — ziaristul va da luminii tiparului o lunga
serie de sensibile relatdri, stralucind in calde inflexiuni. Iata mai jos
un pasaj relevant pentru etapa despre care vorbim.

Un prinz copios urmat de un salt in gol
(articol semnat de Ion Dragomir, Universul, anul 52, nr. 297,
luni 28 octombrie 1935)

,Smaranda Briescu se afla la Berlin, de doud zile numai, spre a-si
cumpidra o parasutd, de la fabrica Schrender (Schréeder —n.a.).
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Heinecke, inventatorul si constructorul parasutei, o luase in primire
incd de la gard, o calduzise prin capitala Reichului si acum ii da lectii de
chipul in care trebuie ,chititd” parasuta, spre a se desface convenabil, in
momentul azvdrlirii in gol.

— O singurd cutd prost asezatd, este deajuns, uneori, spre a impiedica
umbrela sd se deschidd. Fii deci atentd Freulein (Fraulein in germana,
original —n.a.) Brdescu. Nu te gribi, nu te emotiona...

Smaranda nu se grdbea si nu se emotiona. Potrivit instructiunilor lui
Heinecke intindea pinza de mdtase pe parchet, 1i aduna sforile una cite una
in mdanunchi, apoi incepea si o chiteascid usor, cu biagare de seamd, ca pe o
rochie de mireasd.

Dar oare, panza aceea de mitase albd, imaculatd, nu avea sd fie rochia
ei simbolici de mireasd a vazduhului?...Se logodise cu el incid de mult, de pe
cdnd era copild, privea la Hantesti, langd Tecuci, zbdrndietoarele avioane ale
grupului de aviatie. Uneori treceau atdt de jos, pe deasupra caselor incit
Smaranda vedea capul pilotului, negru ca o mogaldeatd si-i ficea semn cu
mdéna, urmdrindu-1 din ochi pand ce dispdrea inghitit de orizontul cenugiu.

— Parasuta e instrument tot atdt de precis ca si un cronometru,
Fraulein (Fraulein in germana, original — n.a.) Brdescu, continud sd
vorbeascd Heinecke, pe un ton oarecum doctoral. Numai un accident ne-
previzut poate impiedica o parasutd si se deschidd. Dacd inldturdm putinta
oricdrui asemenea accident nu avem a ne teme de nimic...O parasutd bine
chititd este o parasutd deschisd.

Cat se zbdatuse ca si ajungd pand aici! Cati ani de mizerie, de umilinte
si de trudd, reprezenta clipa aceasta!...Eu, fatd saracd, de plugari. Cu greu
facuse sase clase de liceu, apoi intrase la scoala Belle Arte. Voia si invete o
meserie, datoritd cireia sd poatd cdstiga bani, cdt mai multi bani cu care apoi
sd plece in strdindtate, la o scoald de pilotaj.

Cineva ii spusese: — , La Sevres, lingd Paris, se afld o manufacturd de
ceramicd, aldturi de scoala de pilotaj a uzinelor Breguet!” .

,Asa?... Atunci voi studia ceramica”, hotdrdse ea. Si s-a inscris la
Belle Arte.

Asta ca si cum pentru a te imbdta cu vin de Xeres, te-ai apuca mai
intdi sd inveti limba spaniold. Dar ce importi...
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Studiind ceramica la scoala de Belle Arte, Smaranda Briescu n-a ajuns
la Sevres, ci la Berlin. E mai aproape... A gasit o doamnd de suflet, d-na Elena
Muscan, care i-a Imprumutat ,pe cuvint”, saizeci de mii de lei, spre a-si
cumpdra parasutd.

Smaranda Brdescu isi ficuse socoteala cid e mai usor sd te faci pilot,
dacd mai intdi ai brevetul de parasutist. Dacd nu putea sd-si realizeze visul
altfel, decdt jucindu-si viata, atdrnatd de un smoc de franghii la capdtul
unui cearceaf de mdtase, avea s-o facd si pe asta.

— Sunt multumit de d-ta, Fraulein (Fraulein — , domnisoara” in
germana, original — n.a.) Brdescu, 1i declard pe nepusd masid Heinecke.
Vom merge s pranzim, iar dupd masd, dacd vrei, vom face prima probd de
lansare a parasutei.

— Cu manechin sau cu sac de nisip? intrebd Smaranda naivd.

— Ce manechin? Ce sac?

— La noi, in Romdnia, bdigui ea, asa se incearcd parasutele.

—,50”...se mird Heinecke. Si nu vd e mild de bietul manechin?

— Mde!

— Ei bine, la noi, in loc de manechine intrebuintim oameni... Dupd
masd, deci, dacd nu vezi nimic impotrivd, ai sd faci prima d-tale scobordre cu
parasuta.

Smaranda Brdescu ficu un efort spre a inghiti un nod sec care i se
oprise in git.

— Hml... Del... bagui ea. Atunci, poate ar fi mai bine sd nu mai
prinzesc.

— De ce sd nu pranzesti?

Ea rdse, hotaratd deja si infrunte curajoasd proba care-o astepta:

— Bucidtdiria nemteasci e asa de grea... O sd atdrn cu cdteva kilograme
mai mult...

Un prianz imbelsugat, ales, stropit cu vin de Rin si incununat cu
sampanie, intr-un restaurant chiabur de pe Unter dem Linden.

— Nici nu mai stiu ce sd mdndnc, se fdsticeste Smaranda. Prea sunt
multe feluri pe listd... Si-apoi, de ce imi oferiti sampanie.

Heinecke se scoald solemn, ridicand paharul:
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— Ca sd ciocnim impreund in sindtatea si pentru izbdnda primei
romdnce care astazi, pe aerodromul din Staaken, se va lansa cu parasuta.

Inima fetei a prins sd batd vertiginos, ca biciuitd de cravasd nevdazutd.
Stia bine ci intr-o zi avea sd se intample si asta...Totusi, nu se astepta ca
ziua aceea sd fie atdt de apropiatd. De-abia avusese timp sd respire aerul
Berlinului.

— Dumnezeule mare!... Cum am sd pot siri domnule Heinecke? Am
pantofi cu tocuri inalte.

— Nu face nimic!... In drum spre aerodrom cumpiram altii, cu tocuri
joase. ..

— Bine, dar...

Constructorul o priveste piezis:

— Afard numai, dacd nu v-ati rizgandit in ultima clipd. Sunt multe
persoane al ciror curaj se topeste...

— Prea bine, i-o retezd Smaranda scurt. Md voi azvdrli cu parasuta...

— Si pranzul continud, intr-o atmosferd de falsd voie bund. Fiecare din
cei prezenti, cdci Heinecke a mai invitat si alte persoane, cautd si alunge
obsesia acelui gand funest, care procedeazi orice incerciri de a sfida moartea.

E cu neputintd si-ti imaginezi o aruncare cu parasuta, fard ca acea
chinuitoare intrebare: ,Se va deschide? Nu se va deschide?” sd nu-ti
tortureze fiinta, ca un fier rosu infipt in addncul creierului?!...

Pe aerodromul de la Staaken, avionul din care Smaranda Brdescu
avea sd facd prima ei cobordre cu parasuta, decolase ... motoarelor dezlantuite
ca nigte fiare intdrdtate. La bord, in afard de piloti se afla Heinecke si
Smaranda.

Formalitatile plecdrii au fost scurte si oarecum lugubre. O comisie a
verificat parasuta, apoi a poftit-o pe Smaranda sd iscileascd o hdrtie, plind cu
scriere maruntd de masind.

— Ce-i asta?

— Intelegi, a explicat rosindu-se presedintele comisiei, s-ar putea in-
tdmpla... parasuta functioneazd perfect... fatalitatea insd... atunci ramdne
chestiunea raspunderilor...

—A! Da!
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Smaranda a luat tocul. Si pentru cd mina-i tremura usor si-a stapanit
emotia si a semnat in josul hdrtiei cu parafa apdsatd, ca o tdieturd de cutit in
insdsi pielea fatalititii...

Haberner, directorul fabricii de parasute Schrender se ascunsese in
fundul unui hangar:

— Sunt bolnav de inimd si nu pot si vid asemenea spectacole. Imi plac
parasutele numai intinse frumos, pe parchetul magaziei.

— D-ta nu te-ai lansat niciodatd cu instrumentele d-tale? il intrebd un
pilot.

— Asta-i acum! se apdird bietul Haberner. Parcd farmacistul e obligat
sd inghitd hapurile de stricnind pe care le fabricd... Eu stau aici linistit... Sd-
mi comunicati rezultatul.

Intre timp, avionul se urcase la opt sute de metri,

Usa cabinei era scoasd, pentru ca parasutista sd nu fie stingheritd in
miscdri. Pe pamant, hangarele se ficuserd mici ca niste cutii de tigari, iar
lanurile cu grdu din apropiere pdareau pietricele dreptunghiulare ale unei
uriage fete de masd.

— Springen-Sie! Saril... rdcni deodatd Heinecke, ficind un semn
poruncitor catre Smaranda Briescu.

— Ce spui? intrebd ea, nepricepind cuvintele din pricina zgomotului
facut de motoare.

— Saril...porunci a doua oard constructorul.

— O clipa, nemdsurat de lungd;, Smaranda sovdi, cu inima strdnsdi ca
intr-un cleste.

Sd sari... Sd te arunci in gol... Sd fii la cheremul acelui accident de
care vorbea Heinecke si care poate sau nu sd se producd... Jos, la pdmant,
ajungi o masd informd de carne, sdnge si oase... Un salt cu parasuta e un fel
de incercare de sinucidere... In momentul in care privesti in jos, tot curajul
ingramadit de ani de zile, se spulberd ca un balonas de cauciuc pe care-1
intepi cu acul. Pac!... Si n-a mai ramas nimic...

Si sari... Cind nu esti decat o copild... Cand viata-ti std inainte,
bund sau rea, frumoasd ori hidd, imbelsugatd sau mizerd... Cind nimeni nu
te obligd sd-ti joci zilele, la capatul unor franghii subtiri ca niste sfori...

— Springen-Sie! Ordond pentru a treia oard Heinecke.
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Atunci tot ce era mandrie de rasd, temeritate, vointd, se concentrd in
gesturile Smarandei.

— Ce crezi, neamtule, cd mi-e frica? 1l sfidd mandrd.

Pasi afard din cabind. O clipd, sezu suspendatd de bara de sprijin.

— Doamne, fie-ti mild de mine!...

In acea zi, prima femeie roménci a cobordt cu parasuta, pe aero-
dromul Staaken, de ldngd Berlin.

Seara, intr-un cerc de prieteni, fabricantul de parasute se lauda band
pahar dupd pahar un minunat vin de Rin:

— Azi am facut cea mai frumoasd coborire din viata mea. Parasutele
mele sunt infailibile.”

Era 5 iulie 1928. Romania isi avea prima femeie care sirea cu
parasuta. Pe harta Europei eram a cincea tard care se putea mandri cu
o parasutistd brevetatd, dupad Franta, Uniunea Sovietica, Cehoslovacia
si Elvetia.

Povestea primului salt relatata in articolul din Universul, chiar
si usor diluata de scurgerea a peste sapte ani de la producerea eve-
nimentului, impresioneaza prin naturaletea aborddrii. Transpare cu
claritate pozitia ziaristului fatd de indeletnicirea aleasa de Smaranda.
Aceasta alege sa sard din avion ,, jucindu-si viata, atdrnatd de un smoc
de franghii la capatul unui cearceaf de matase”, cand multi cred ca ,(...)
Un salt cu parasuta e un fel de incercare de sinucidere”. Este o teama
profundd pe care ziaristul bucurestean nu si-o ascunde, dar este si
admiratie pentru persoana capabila sd infranga aceastd teama.

Cu siguranta tumultul din inima Smarandei aflata la primul ei
salt a fost amplu. Desprins de tarana-mamad, omul simte fiori, oricat
de curajoasa 1i este firea. Suspendat in nemarginire, muritorul se gan-
deste la aripile ingerilor care-1 pot conduce jos, pe sol, in siguranta.

Dealtfel, Smaranda insasi descrie senzatiile cu care se confrunta
in timpul coborarii cu parasuta intrebata fiind de jurnalisti (relateaza
ziaristul H. Soreanu de la Realitatea Ilustrati, conform
https://ro.wikipedia.org/wiki/ Smaranda_Brdescu).

Iata ce spunea eroina aerului:
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,— Esti curios sd stii, ce senzatii stranii am, cand md aflu suspendatd
in nemdrginire, intre cer si pamant? Ar trebui o atentd si meticuloasd no-
tatie psihologicd, care si inregistreze clipd cu clipd, sbuciumul si framan-
tarea mea intimd.

Cu doud zile inainte, sunt prada unei stiri de spirit particulare. Nu se
poate descrie. Se simte.

In sfirsit, am ajuns pe stadion. Mecanicii mi-aduc parasuta. Trebuie
s-0 aranjez. Imi tremurd tot corpul, dar mana lucreazd calmd, linistitd, cu
precizie matematicd, cu calcul stiintific. Cand m-am urcat in avion si cind
se indepdrteazd de pamdnt, am mervi. Sdcditori, enervanti. Avionul face
cateva viraje. Cautam locul prielnic pentru sariturd.

Ei bine, se intdmpld atunci un fenomen surprinzitor, a carui taind
n-am reusit incd s-o descifrez. Nervii inghiatd. Nerdbdarea se risipeste.
Starea aceea particulard se pierde in indltimi... Intervine calmul. Lucrez cu
atdta tact si cu atdta singe rece, incit, mai tdrziu, in ceasurile mele de
insomnie si de meditatie, md minunez singurd.

Dar, iatd, am iesit din cabina avionului. Cu o mand crispatd, cuprind
bara rece, md uit in jos, privesc terenul, privesc altimetrul, care indicd
inaltimea, fac o rugdciune mutd... si-mi dau drumul. Din momentul in care
md arunc si pand cind se deschide parasuta, trec prin cele mai grozave
chinuri. Md intreb infriguratd: se deschide ori nu se deschide? Doud
alternative: moartea sau viata. Secundele mi se par ceasuri. Inima imi std in
loc.

In sfarsit, simt o scuturdturd puternicd. Parasuta s-a deschis! Nu-ti
poti inchipui, citd dragoste porti in aceste momente panzei aeriene, care te-a
salvat! Md uit in jos, md uit in toate partile. Se aud : murmurul multimii,
aplauzele, muzica.

La 100 metri deasupra pamdntului, trec prin al doilea sbucium. Simt
cd vin prea repede. S-ar putea sd cad sdrobitd in tirdnd. Nu mi-e teamd de
moarte, m-ar durea o invaliditate, dar m-ar chinui mai greu insuccesul...”

Un lucru este cert: Heinecke si-a facut treaba ,ca la carte” si
aceasta transpare si in marturisirea Smarandei. Ea recunoaste ca, desi
asaltatd de emotii puternice ,Imi tremuri tot corpul...”, reuseste si le
domine si ,madna lucreazid calmd, linistitd, cu precizie matematicd, cu

44



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

calcul stiintific”. Aceasta declaratie reprezinta dovada pregatirii de
calitate primita in Germania, dar si atentia deosebita si seriozitatea in
lucru investite de Smaranda pe durata acesteia. Domeniul atat de
riscant al saltului cu parasuta se transformase dintr-o atractie
instinctiva intr-o vocatie.

Smaranda, o fiinta umana deosebit de norocoasa — am putea
spune — reusise, cu mari eforturi, este drept — sa descopere care-i sunt
adevaratele resurse, la ce putea pretinde cd se pricepe cu adevarat.
Sunt nenumadrati oameni care nu reusesc sa se regaseasca si sa se
defineascd pe parcursul vietii lor. Tandra femeie din Hantesti stia
acum cine este si ce drum i se deschide in fata.

Cuvintele acestea suna memorabil: ,Nervii inghiatd. Nerdbdarea
se risipeste. Starea aceea particulard se pierde in indaltimi... Intervine cal-
mul. Lucrez cu atdta tact si cu atdta singe rece, incdt, mai tdrziu, in
ceasurile mele de insomnie si de meditatie, md minunez singurd”

Din cenusa dezamagirilor, a refuzurilor si ignorantei, se nas-
cuse o pasare.

Iar locul ei era pe cer.

Salturile consacrdrii — extaz si agonie

»Nu ai un suflet. Esti un suflet. Ai un trup.”
Clive Staples Lewis
(scriitor britanic)

Ecourile reusitei sale din Berlin au ajuns cu mica intensitate pe
plaiurile natale. Desi spera cu indarjire sa depdseasca refuzurile
incapatanate ce-i blocau accesul spre mult-ravnita scoald de pilotaj,
Smaranda constata ca atitudinile contrare nu se schimbaserd. Cu sau
fara brevet international de parasutism, ea tot nu gdsea intelegere
atunci cand solicita sa fie admisa intr-o scoala militara de pilotaj,
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pentru a invata sa ,,struneascd aeroplanul”. , Femeilor nu le este permis
sd intre in aviatie, deoarece nu au stdpdnirea de sine necesard si tara nu are
avioane de pierdut” — aude ea. O palma peste obrazul celei care exe-
cutase un salt cu parasuta dupa numai trei zile de pregatire la sol!

Este drept, legislatia In vigoare nu permitea ce-si dorea
Smaranda, iar alternativele asa-zis civile — A.R.P.A. si Aeroclubul
Albastru — erau asociatii aflate la inceput de drum, care se zbateau sa
faca rost de resursele financiare necesare bunei functiondri (achizitia
de aeronave, angajarea instructorilor, pregdtirea infrastructurii spe-
cifice, asigurarea carburantilor, uleiului de motor si a pieselor de
schimb). Am ales sa folosim expresia ,asa-zis civile” pentru ca in
toate asociatiile, societatile si organizatiile infiintate in sprijinul si
pentru popularizarea aviatiei, nucleul membrilor si instructorilor era
format din militari sau fosti militari.

Asociatia Romana pentru Propaganda Aviatiei (A.R.P.A.) a luat
tiintd ca o societate civild in anul 1926 cu scopul declarat de a sprijini
dezvoltarea aviatiei in tara noastrd. In scopul atragerii de fonduri
asociatia a publicat articole in presa vremii, a organizat conferinte,
expozitii, serbari, mitinguri aviatice si concursuri dotate cu trofee si
premii in bani (Cupa ,M. Zorileanu”, Cupa ,V. Craiu”). De ase-
menea, In programul A.R.P.A. s-au regasit zboruri de agrement cu
pasageri, colecte, baluri pentru strangerea donatiilor si subventiilor,
iar membrii cooptati si simpatizantii contribuiau pe baza de cotizatie.
Primele 5 aparate de zbor ale societatii A.R.P.A. au fost achizitionate
in anul 1928. Doud dintre acestea au participat la activitati aero-
nautice internationale, cum ar fi Concursul Micii Antante si Poloniei,
ori concursurile aviatice nationale organizate de tdrile cu care
Romania avea incheiate tratate de alianta.

Aeroclubul Albastrua fost infiintat In decembrie 1926 la
Bucuresti, avand ca presedinte pe Temistocle Andreescu si secretar
general pe cdpitanul Alexandru Bibescu. Cu un avion pus la
dispozitie de acest aeroclub echipajul Traian Burduloiu — Gheorghe
Tacobescu (personal navigant) si Mihail Negru (insotitor de zbor in
calitate de ziarist) a realizat raidul capitalelor europene, intre 25
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septembrie si 14 octombrie 1928, fiind parcursa o distantd totala de
12.015 km.

Membrii cu drept de decizie de la Aeroclubul Albastru par sa fie
mai intelegatori fatd de insistentele tinerei parasutiste. Nu 1i accepta
cererea de a fi primitd la cursurile de pilotaj, dar macar 1i asculta
planurile. Iar ea ,pluseaza” cu indrazneald: vrea sa se pregateasca
pentru recorduri in saltul cu parasuta. Recordul national, cel
european si — de ce nu? — recordul mondial absolut. Tot ceea ce soli-
citd este sa fie acceptata in avioanele care executa zboruri la tnaltime.
De acolo, va fi treaba ei!

Un nou refuz. Dar, macar de aceasta data, Smaranda nu mai
are parte de zambete malitioase ori argumentari ofensatoare. I se
spune ca ceea ce-si doreste ea costd bani. Deloc putini si greu de
obtinut chiar si la nivel de grup organizat. Practic, ceea ce i se solicita
este sa cumpere din banii ei carburantul si uleiul de motor necesar
pentru zborurile pe care le solicitd. Pentru ca ea isi doreste sa execute
salturi de la altitudini pe care doar aparatele de zbor cele mai
puternice le pot atinge. Si chiar si asa, motoarele acelor avioane ar fi
supuse unui regim de turatie foarte ridicat si intins in timp. Pentru
carburant se pot gasi unele ajutoare, i se spune, dar uleiul de motor
este scump si greu de procurat. Deci, poate se va gandi sa renunte...

Ati vazut vreodata un rau curgand la deal? Fata cu cozi lungi,
curgand impletit pe umerii firavi pur si simplu nu cedeaza. Raul din
inima ei este ndvalnic si de neoprit, desi rostirea 1i este domoald,
vocea adesea soptitd, iar ochii sfielnici. Pur si simplu nu accepta
refuzul, asa cd le propune in septembrie 1928 celor de la Aeroclubul
Albastru sa o includa in agenda activitatilor demonstrative pe care le
vor organiza In urmatorii doi ani. Sa 1i permita sa apara la mitinguri,
show-uri aviatice si concursuri, unde va sari cu parasuta pentru
desfatarea publicului. Din aceste aparitii care vor contribui la cres-
terea nivelului de interes si, implicit, la sporirea incasarilor, sa i se
pldteascd o cota-parte. Astfel va putea sa stranga bani pentru ulej,
carburant, sau ce-o mai fi nevoie.

47


https://ro.wikipedia.org/wiki/25_septembrie
https://ro.wikipedia.org/wiki/14_octombrie
https://ro.wikipedia.org/wiki/1928

ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

Ce faci cu un tdciune ce nu-si leapada sclipirea fierbinte a
focului orice i-ai face? 1l plimbi dintr-o mana in alta, sufli peste el —
poate, poate se va stinge! — dar, intr-un final, 1l lasi sa nasca flacara
pentru care exista. $i Smaranda invinge.

Trebuie spus aici un lucru: pentru Smaranda, saltul cu parasuta
nu reprezenta sensul, ci doar scopul. Floarea de matase alba ce-o
ajuta sa pluteasca printre nori era doar un mijloc prin care se putea
apropia de avioanele ce-i inflacirau imaginatia. Dar ceea ce-si dorea
cel mai mult era sa poata zbura, in calitate de pilot. Si daca doar saltul
cu parasuta era calea pe care putea pdsi spre ideal, ea 0 va urma.
Hotaraste sd sara la mitinguri pentru a se face cunoscuta, pentru a
aduna capital de simpatie si, pe baza acestuia, sa-si poata face glasul
mai bine auzit: , Lasati-md sd zbor!”

Prima ocazie i se ofera la mitingul aerian organizat de Aero-
clubul Regal Roman in cooperare cu aviatia militard in data de 26
octombrie, pe aerodromul Badneasa. Se dorea pe aceasta cale cele-
brarea zborului extraordinar realizat de Burduloiu-lacobescu prin
care acesti temerari depdnasera un fir neintrerupt pe bolta cerului
intre Bucuresti si celelalte capitale ale Europei.

Pe afis figurau invitati de seamad, iar Smaranda urma sd execute
un salt in tandem alaturi de doi dintre cei mai in voga parasutisti ai
momentului: instructorul sau german Otto Heinecke si americanul
Leslie Leroy ,Sky High” Irvin. Acesta din urma era si el un as al
domeniului. In timp ce germanul era initiatorul (si sustinatorul)
saltului executat cu parasuta declansata de un cablu fixat in carlinga,
Irving milita pentru libertatea de decizie a saritorului, preferand
comanda manuala de declansare. El demonstrase cu succes posibi-
litatea efectudrii unui astfel de salt in aprilie 1919, deasupra aero-
dromului McCook din Ohio, devenind primul parasutist militar
capabil de o astfel de performanta. Saltul a fost executat de la
altitudinea de 450 de metri, dintr-un biplan Havilland DH-9.

Prezenta lui Leslie L. Irvin la mitingul din Romania avea si
scop de promovare comerciala pentru parasutele create de el. Dand
dovadd de un spirit antreprenorial specific — am putea spune —
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,nepotilor Unchiului Sam”, Irvin avea deja propria companie (Irving
Air Chutes) ce realiza parasute si care deschisese o filiald si in Marea
Britanie, din 1926 (https://www.irvingq.com/). Ca o mentiune,
brandul Irvin & GQ Parachute s-a mentinut pe piatd pand in prezent,
in Europa funtionand 4 unitati de productie, cu peste 300 de angajati
(Llangeinor, Bridgen, Letchworth — Regatul Unit si Toulouse -

Franta).

Meetingul de aviafie

{(Photo «Oglinda Lumiiy)

Parasutista romini d-soara Smaranda
Briieseu, aliituri de parasutistul Heinicke,

La parachutiste rouwmaine M-lle Smaranda
Braescu & coété du parachutiste Heinicke.

Die rumdnische Fallschirmheldin Frl, Sma~
randa Braescu und der deutsche Fall-
schirmbkiinstler Heinicke

Revista Oglinda Lumii,
3 noiembrie 1928

Revista Aripa nr.3 din
26 octombrie 1928 ne ofera
programul complet al eveni-
mentului, In exprimarea spe-
cifica timpului:

Marele miting aerian de la
26 octombrie 1928

Organizat de Aeroclubul
Regal al Romaniei pe
aeroportul Baneasa.

, Conform programului la
ora 16,35 s-au efectuat lansiri
cu paraguta din avion, executate
de:

— Parasutista  romind
Dommnisoara Smaranda Brdescu,
elevdi a Scoalei de Arte Fru-
moase, brevetatd a  casei
Schréeder din Berlin.

— Celebrul Inventator si parasutist, Dul. Heinecke, atdt de cunoscut si
apreciat de publicul romdn, a cirui parasutd a fost adoptatd si la noi.
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— Celebrul inventator si parasutist englez (de fapt, american — n.n.)
Irving, a cirui model de parasutd este adoptat in Statele Unite si Anglia.

Prin aceste participdiri, mitingul aerian al acestei toamne ia proportiile
uneia din cele mai mari manifestatii similare care s-a produs in Europa.
Numerele inscrise in acest program, cele mai interesante si frumoase ce
puteau fi, programul bogat similar cu cele mai reugite mitinguri din Anglia,
Franta si Statele Unite. Aldturi de aviatorii fruntasi ai aviatiei noastre:
Cpt.av. Casolteanu, Lt.av. Tase Rotaru, Lt.av. Nae lliescu (Mitralierd),
Lt.av. Gheorghe Stefanescu (Gogu), Plt.av. Maximilian Manolescu (Max),
Lt.Col. Stefan Protopopescu, Cpt.av. Romeo Popescu, Cpt.av. Traian
Burduloiu, Mr.av. Emanoil Ionescu. Aviatia romdnd atit de bogatd in jertfe,
dar si in reale succese.”

Prestatia Smarandei la acest miting aerian reprezinta un succes
absolut, publicul salutand cu fierbinte entuziasm saltul ei. Dupa
aterizare, multe persoane au rupt cordoanele de siguranta si s-au
grabit sa o Imbratiseze, astfel incat eroina zilei s-a aflat chiar in
pericol de a fi inabusitd sub potopul de simpatie.

Iata cum relateaza, succint, ziarul Aripa nr. 4/15 din noiembrie
1928:

In ziua de 26 octombrie 1928 a avut loc mitingul aerian organizat de
ACRR (Aeroclubul Regal Roman — n.n.), cu concursul Aeronauticii
Militare, a firmelor de navigatie aeriand si a unor case strdine constructoare
de avioane. Miting de mare anvergurd asa cum se intdlnesc pe marile
aerodroame ale apusului: Hendon, Tempelhf, Le Bourget, etc.

Aruncdrile in parasutd a Drei. Smaranda Brdescu si a Dlor. Heinecke
si Long au impresionat addnc, Dra. Brdescu sare pentru prima datd acasd in
tard la noi, entuziasmul publicului spectator care rupsese cordoanele, in
aripa dreaptd, pentru a o intdlni prima, ajunsese pand aproape de sufocarea
simpaticei parasutiste.”

Nicolae I. Staicu-Buciumeni oferd si el informatii despre
debutul national ca parasutista al indraznetei tinere, in cartea sa Anii
de glorie ai Smarandei Briescu (pag. 27), redand momentele prin chiar
,vocea” eroinei:

50



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

,Vorbind despre aterizare, fiica plaiurilor moldave a declarat: «Am
vizut stele verzi, si mijlocul imi era curmat». Destdinuirea se afld in
jurnalul sdu. “lar multimea era sd md indbuse, continud parasutista, cd de
abia am avut glas sa strig: ldsati-md cd mad omordti”” .

Anul 1929 1i ofera multiple ocazii sa-si imbunatateasca tehnica
de salt, sa-si creasca popularitatea si, implicit, sansa de a colecta banii
necesari planurilor de stabilire a unor recorduri. Smaranda participa
la mitingurile aeriene de la Baneasa (30 iunie), Brasov (21 iulie),
Brdila (11 august), Cluj (3 noiembrie) si Galati (6 decembrie).

Are parte si de peripetii, unele generatoare de suferinte. Astfel,
la Brasov, avionul de tip Junkers destinat initial pentru urcarea la
punctul de lansare se confruntad cu probleme tehnice la motor imediat
dupd decolare si aterizarea dura care a urmat i-a zdruncinat serios
coloana. Ignord durerile si urca intr-un Potez XV A.2 de unde se
lanseaza cu succes. La Braila, are parte de o profunda spaima:
curentii de aer din apropierea solului indreapta parasuta cdtre apele
Dunadrii. Traiectoria periculoasa, observata si de cei de la sol,
starneste emotii vii, dar nu-i nimic de facut; totul este la cheremul
naturii. Smaranda isi aminteste cd in acele clipe si-ar fi dorit sa stie sa
inoate ,,ca o stiucd”, dar ce folos? — spunem noi. Dacd ar fi avut ne-
sansa de a fi condusa de vant deasupra apei, costumul amplu si greu
ce urma sa se imbibe de apa si volatura parasutei impreuna cu sus-
pantele i-ar fi diminuat dramatic sansele de supravietuire. In final,
aterizeaza pe mal si rdsufla usurata. Increderea ei in milostenia
cereascd nu se va zdruncina.

La Cluj decide sa sara chiar daca era intr-o forma fizica precara
— suferise o luxatie la bratul drept. O va face din mandrie nationala,
pentru ca programul mitingului includea un salt cu parasuta executat
de un sdritor invitat dintr-o tara straina. Smaranda a dorit sa fie un
roman primul pe cerul Clujului adus la patria-mama cu atata jertfa in
Razboiul de Reintregire. Sortii nu i-au fost favorabili, insd. Si de
aceasta data curentii de aer din apropierea solului i-au influentat
negativ traiectoria de coborare si au indreptat parasuta catre o liziera
de arbori inalti. Parasuta a ramas agatatd in ramurile superioare ale
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unui copac maiestuos si Smaranda a fost nevoita sa astepte aproape o
ora interventia salvatoare.

Legat de acest eveniment Smaranda Braescu relateaza:

»~Am ficut la Cluj o lansare pe care trebuia si o fac cu orice pret, cu
toate cd aveam un brat luxat, pentru cd fusese pus in program un strdin si
nu vroiam sd-1 las sd facd primul salt cu parasuta in capitala Ardealulus,
trebuia facut de un roman.

Am sdrit atunci de la 900 de metri i am cizut intr-un copac unde am
ramas o ord, negasindu-se mijocul pentru a fi cobordtd din varful pomului.
Unii au propus sd se taie copacul, altii mai prctici au propus sd se taie
numai cricile. Cele citeva sute de oameni adunati jos, au reusit si facd un
moment de liniste, cind am putut sd le spun sd cheme pompierii. Pdnd au
fost anuntati, pand au inhdmat caii, pand au intors scara sd md dea jos, a
trecut o ord, iar mdna mi se umflase grozav, am plecat din pom direct la
spital.”

Parasuta de productie germana pe care o foloseste se dovedeste
un prieten credincios, la fiecare salt. Dificultatile pe care le intAmpina
si care-i produc cele mai mari suferinte si emotii se produc in clipele
de dinaintea contactului cu solul. Acest aspect se datoreaza lipsei
totale de manevrabilitate a echipamentului.

Constructorii de parasute din acea perioada se concentrau
exclusiv pe doud elemente: promptitudinea si siguranta deschiderii
volaturii si viteza de cddere (care varia intre 3 si 5 metri pe secunda,
de la model la model). Nu se ajunsese la performanta tehnica de se
concepe fante de ghidaj In volatura actionate prin interventia
parasutistului asupra suspantelor. Aceste inovatii, care vor permite
sdritorilor sa exercite un control eficient asupra parasutei vor aparea
dupa Cel De-al Doilea Razboi Mondial. Astfel, punctul de aterizare si
intensitatea contactului cu solul nu puteau fi nici macar aproximate.
Sdritorul cu parasuta era efectiv la cheremul curentilor de aer care
actionau diferit de la un etaj aerian la altul si puteau produce
schimbari dramatice in dinamica plutirii spre aterizare.

Observam ca problemele intervenite la aterizare inregistreaza
un crescendo in seria de salturi pe care Smaranda le executd in 1929.
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Anul 1930 nu-i recunoaste indrazneala, ci 1i procura cel mai serios
accident, cu grave urmari.

Dupa o serie buna de salturi desfasurate cu ocazia unor
mitinguri aviatice si activititi de propaganda si de colectare de
fonduri pentru diferite cauze nobile (Smaranda sare la Iasi — 25 mali,
Cernduti — 18 iunie si Oradea — 14 iulie), vine randul mitingului de la
Satu Mare, organizat in 17 august.

Deja afectata de accidentarile anterioare, chinuita si de un
reumatism (de care aminteste si In jurnalele sale), poate obosita de
intensele solicitari ale ultimilor doi ani, Smaranda afiseaza o
dispozitie sumbra inaintea saltului. Stie cd printre cei adunati la
eveniment se afla si fratele geamadn, Panait, ce-si are garnizoana de
resedinta In Satu Mare. Nu putea sd lipseascd de la asa ceva, desi
inima 1i este stransa. Cum poate o fatd delicata sa faca asa ceva?
Dumnezeu s-o aiba-n paza!

Desprinderea de aeronava decurge bine, parasuta — fidela ei
prietena — ,infloreste” in primii 25 de metri de cadere libera. Totul
pare sa fie ,in grafic”, smucitura care semnaleaza declansarea corecta
i calmeaza starea de surescitare care a Insotit-o si in carlinga, pe
timpul zborului ascensional. Se indreapta lin cdtre sol, ca o petald in
finalul primaverii...

Dar surpriza intervine in apropierea solului. Rafale intense de
vant, izbucnite brusc, o duc in deriva in directia satului Micula, aflat
nu departe de granita cu Ungaria. Viteza de coborare creste, pozitia
fata de sol descrie un unghi ascutit, Smaranda simte cum parasuta
incepe rotatia aceea periculoasa ce-o va impiedica sa se pregdteasca
pentru momentul dur al aterizirii. Isi pierde reperele. Este foarte
aproape de sol, dar nu poate controla caderea si asta o nelinisteste.
Un copac defileaza in flancul ei... nu-si doreste o altd ,experienta
clujeand”, dar are disperata nevoie de o franare! Se agata de crengile
copacului, cu un ultim efort calculat. Eliberata brusc de greutatea sa
ce-o tinea tensionatd, volatura parasutei devine inertd, se pliazd in
falduri largi si eroina noastra cade brusc de la 3-4 metri, izbindu-se si
de trunchiul copacului. Piciorul de contact geme, oasele se frang in
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doua locuri. Are fracturi la oasele bazinului si la coaste. Este
transportatd de urgenta la spital de Panait, care a urmarit indeaproa-
pe traiectoria de coborare, intr-un automobil. Suferd o interventie
chirurgicald complicatd dar competent condusa de un reputat medic
local si va ramane imobilizatd la pat timp de aproape 6 luni, in ghips
si bandaje protective.

asteaptd vindecarea cumplitelor fracturi
suferite in accidentul de la Satu Mare

,Cele mai puternice suflete s-au ndscut din suferinte, cele mai
puternice caractere sunt pline de cicatrici” — spune, cu aleasa simtire
Khalil Gibran (poet, prozator si filizof libanez). Smaranda Braescu
dovedise cu varf si indesat ca are un suflet puternic si un caracter de
neinfrant. Dar trupul ei fragil incepea sa adune cicatricile pasiunii
neinfranate pentru zbor. Ingerul alb se izbise nemilos de tirana ce-l
nascuse. Urmau durerea, tristetea, spaimele legate de viitor. Dar,
undeva adanc in suflet, dincolo de umbra cicatricilor si perdeaua
lacrimilor, pulsa speranta.
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Smaranda nu va ldsa calda sperantd sa se stinga nici acum.
Dragostea pentru Dumnezeu si speranta au fost cele mai credincioase
tovarase de drum ale acestei curajoase femei. Nu o vor pdrasi nici pe
patul de spital, ci ii vor alina suferinta.

Intaiul record

Timpul s-a scurs chinuitor de incet in spitalul din Satu Mare.
Dar a lucrat in favoarea ei. Organismul a raspuns bine tratamentelor,
oasele s-au sudat si durerile au scazut in intensitate.

Urmarile acestui accident o vor insoti pentru restul vietii, dar
Smaranda stia sa ,stranga din dinti” cand era vorba despre durere si
suferinta.

Dincolo de neplacerile accidentului, planurile ei nu se schim-
basera.

In primavara anului 1931 se externeazi si pleaci pentru recu-
perare in Cehoslovacia, la PieStany, o renumitd statiune balneara din
Cehoslovacia (actualmente pe teritoriul Slovaciei — n.n.), la invitatia
unei bune prietene. Apoi face o vizita la Berlin, unde incearca sa
obtina de la firma Schroder & Co (cu care si semnase un contract de
reprezentare pentru Romania) o noua parasutd, adaptata pentru salt
de la altitudini superioare. Primeste asigurdri ca solicitarea ei va fi
onorata.

Revine in tara la inceputul verii si incepe demersurile necesare
pentru a obtine aprobare si sprijin In doborarea recordului feminin
absolut la saltul cu parasuta.

Precum Sisif, regele Corintului, se opintea — a cata oard? — sa
impinga bolovanul la deal. Dar mai facuse asta si cei care ajunsesera
sd 0 cunoasca stiau cd nimic nu o va impiedica sa reuseasca.
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UNIVERSUL, vineri 1 noiembrie1935,
articol semnat de Ion Dragomir:

,Smaranda Brdescu a stat sase luni la spitalul din Satu Mare ca sd-si
repare o fracturd dubld a coapsei, o alta a oaselor bazinului precum si doud
coaste. In fiecare zi cind se trezea intepeniti in bandajele de gips, cu tavanul
alb drept cer si peretii drept orizont, inchidea ochii jurind sd nu se mai lan-
seze cu parasuta niciodatd.

De cum a iesit din spital a dat o fugd la gard, sontdc, sontic, cici
schiopdta incd si a plecat la Berlin.

Se ducea si-si verifice parasuta si sd facd unele modificdri in vederea
intrebuintdrii ei pentru incercdri de record.

Cand mori e pentru totdeauna. Cind ai de infruntat vizduhul nu te
mai poti lipsi de betia indltimilor. Ai plutit deasupra tuturor, vultur sau
randunicd, ai simtit rdcoarea vanturilor turbate, ai strabdtut norii care de jos
par gramezi de vatd imaculatd, ori de fum inecdcios, iar sus nu sunt decit o
masd informd de ceatd germinatoare de guturai si bronsitd... Atunci vei
continua sd zbori.

Smaranda Brdescu a revenit in tard cu gdndul sd incerce sd batid
recordul feminin de lansare cu parasuta.

Traim o epocd a recordurilor. Existd recorduri serioase si neserioase,
ridicole sau tragice. Recordul lansdrii cu parasuta este din acestea ultimele.

Cine vrea sd incerce n-are decit sd urce sus, cat mai sus, in inaltul
cerului, ca de acolo si se arunce in gol si sd coboare, vreme indelungatd,
agatat de franghiile parasutei, balansat de vanturi si zguduit de curentii de
aer pe care 1i stribate.

lar dacd, fereascd Dumnezeu, umbrela salvatoare nu se deschide, in-
chideti numai ochii o clipd si inchipuiti-vd spectacolul acelei cdderi verti-
ginoase, bolid de carne omeneascd, strabatind vazduhul.

Smaranda Brdescu vrea totusi sd incerce sd batd acest record. Mo-
mentul este bine ales. Inspector general al aeronauticii a fost numit gene-
ralul Lazdrescu, om tare intelegitor si bun roman.

Smaranda ii cere o audientd si-i spune pasul ei.
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- Bine, fetito, vei avea tot ce-ti trebuie. Chiar astizi dau ordinele
cuvenite.

Generalul Ldazdrescu nu figdaduieste fard sd se tind de cuvint. Se
numeste imediat o comisie formatd din ofiteri de specialitate care si aleagd
un teren favorabil incercirii de record. Din fericire Birdganul este aproape,
cadmpie vastd si pland.

Se di apoi ordin numaidecdt Grupului de aviatie sd pund la dispozitia
Smarandei un avion , Breguet 29”. Cind insd fata se prezintd la Grup,
colonelul comandant vine si o goneste de pe aerodrom cu vorbe aspre, cer-
tdrete, in pofida ordinelor superioare.

Smaranda Brdescu incepe sd colinde pe la toti comandantii de unitati
de aviatie:

— Rogu-vd, dati-mi posibilitatea sd zbor! Am aprobarea generalului...
Maiorului Vasiliu de la Centrul de instructie de aviatie Pipera i se face mild
de biata ndpastuitd. E un zburdtor cdruia succesele altora nu-i tulburd
somnul, nici echilibrul sufletesc, ci dimpotrivd, 1l bucurd.

— Avem aici, la Centru un ,Potez”, nou nout, ofertat colonelului
Negrescu, spune maiorul Vasiliu. Dacd domnul colonel ar voi si-1 cedeze
pentru citeva zboruri, cu dragd inimd ti-1 pun la dispozitie.

— Bine, md duc la dl. Colonel Negrescu.

Acesta o primeste pe Smaranda Brdescu frdteste:

— Imi pare chiar bine ci pot servi o fatd inimoasd ca tine. Si ti se dea
imediat avionul si tot concursul necesar. Si Dumnezeu sd te ajute din plin.

Si astfel, datoritd acestei generoase camaraderii, Smaranda poate
incepe zborurile de altitudine spre a se obisnui cu aerul rece si rarefiat al
marilor indltimi. Totul mergea bine.

In 2 octombrie 1931, pilotat de locotenentul Alexandru Papand,
avionul ,,JAR-Potez XXV”, al colonelului Negrescu decoleazd, ducind pe
Smaranda Bréescu spre cerul marilor recorduri. In alte doud avioane de
insotire se urcd medicul Centrului de instructie, cdpitanul Emanoil si
comisarul sportiv al Aeroclubului Roman.

,,Potezul”, urci pand la 6200 metri. Cele doud avioane de insotire
insd, trebuie sd se intoarcd la baza: unul din cauza unui defect la motor, iar
celdlalt din lipsd de benzind.
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( Plecarea intr'un zbor de antrenament in vederea recordului feminin,

Fotografie din presa vremii, prezentdnd-o pe Smaranda Brdescu
pregatitd sd decoleze pentru un salt de antrenament

Smaranda Briescu std linistitd la locul ei. Cu o oglindd urmdreste acul
barografului oficial sigilat si prins de centurd, compardnd indltimea marcati
de altimetru. Ambele corespund. Acum acul incepe si se miste spre 6300
metri. Papand se intoarce zdmbitor si calm, ca un adevirat zeu al
vizduhului. Deschide gura mare si strigd spre a fi auzit:

- Mai urc?

Lui nu-i pasa de frig, ci aerul s-a rarefiat, ci a inceput sd se con-
gestioneze la fatd, rosindu-se ca un rac. Ar fi fost in stare si se urce pand la
stele dacd minunea ar fi cu putinfd.

Smaranda se teme insd cd mai sus, din pricina lipsei de oxigen ar
putea avea o sincopd. In definitiv se afld la 6200 metri. Daci sare acum bate
nu numai recordul national, dar si recordul mondial pentru femei (4800 m).
Ti face semn lui Papand s reducd motorul.

Si, in timp ce acesta duce ména spre manete, ea incalecd peste carlingi
si se pravdleste in gol.
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Citeva secunde, constientd ca si cum s-ar afla intr-un fotoliu, simte
cidderea vertiginoasd prin spafiu. Are incd timp sd-si pund groaznica
intrebare:

- Se va deschide sau nu parasuta?

Deodatdi simti o usoara zmuciturd in jurul coastelor, ca si cum un lat
misterios i-a infrant elanul prabusirii.

- Multumescu-ti tie Doamne! S-a deschis! Si incepe sd-si facd cruci
mari.

Papand, care se invdrteste in juru-i, in cercuri mari, o vede. Se
inchind si el, multumindu-i aceluias Dumnezeu bun si milostiv... Apoi ride
si 1i face semne prietenesti cu mana.

Smaranda, ca si cum celalalt ar putea-o auzi, ii strigd veseld, ducind
mdinile palnie la gurd:

- Ghici cine-i colonelul care o sd crape de necaz?

Dar coborirea se face in conditii chinuitoare. Sunt curenti descen-
denti prin care parasuta trece glont, strangdndu-se mototol ca o cirpd. Cind
golul se sfarseste, se redeschide brusc imprimdnd suspantelor o teribild zmu-
citurd care se repercuteazd dureros in cosul pieptului si in coaste. Gura
uscatd, buzele arse, corpul zmucit in toate pdrtile ca o jucdrie.

Dupi 21 de minute se prabuseste intr-o gramadd de porumb, moale ca
o saltea de puf. Se simte atdt de bine acolo, sau atdt de rdu, incit nu mai vrea
sd se miste...

In jurul ei tiranii sositi din toate pirtile, se minuneazd, ficindu-si
cruce cu mana la guri...

A doua zi, M.S. Regele binevoieste a face cunoscut Smarandei
Briescu ci i-a conferit Crucea de aur a Ordinului ,,Virtutea Aeronautici”
pe care insusi A.S.R. principele Nicolae i-o inmaneazi cu prilejul unei
receptii la Aeroclub.
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THE IMPOSSIBLE
MAY TURN POSSIBLE
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She is not beautiful. Of average
height, slim, with a swarthy com-
plexion, and black eyes under

eyebrows, her hair braided
e s a paragon of kind-

She comes from a Moldovan
ge, Hiutesti, near Tecuci, and
proudly the peasant
dress as a token of her ald stock
pupil of the Elena
Doamna Oprphanage for girls «

of domestic hardships. Then

went to the High School of
Fine Arts, till, at15; she decided
to become a parachutist.

“Where did you get this idea?
You knew very well what happened
1o Elena Stoinescu Caragiani when
she applied for admission 25 2
fiyer. ‘You are a woman,’ she
was told and thus politely turned
down."

""Being turned down doesn’t
matter. What matters is that on
January 22, 1914, she got a French
licence of pilot-flier issued by the
International Aeronautics Federa-
tion. So, when | got the same
answer to my application : "You are
a woman and therefore it is impas-
sible’, | wanted to prove by ail
means that the
turn possible.”
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SMARANDA BRAESCU,
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of world repute
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T

D-ra Braescu, se lanseaza dela
6000 m. altitudine cu parasuta

D-ra Smaranda Braescu, prima para-
sutistd romand, si o figurd foarte cunos-
cutd in cercurile noastre aviatice, a ob-
tinut, in ziua de 2 Octombrie, recordul
feminin de lansare cu parasuta, arun-
candu-se dela 6000 m.

Realizarea acestui record era unu din
cele mai frumoase visuri ale d-rei Bries-
cu, care a facut dovada unui admirabil
curaj si a unei tenacititi la fel.

Ca loc al performantei a fost aleasi
campia Baraganului, unde nu se gases
paduri si unde asezarile omenesti sunt
foarte rare, — in scop de a se reduce la
minimum primejdiile coborarii in deviere.

Lansarea s'a facut dintr'un avion
Potez, care, pilotat de locot. Papand, a
decolat dela Pipera, evoluand apoi dea-
supra Baraganului, la 6000 m. altitudine,

.

Descinderea s'a facut in bune condi-
tiuni, parasuta deschizandu-se imediat.

D-ra Braescu, extenuata de lipsa de
oxigen, a coborat la 28 km. est de Slo-
bozia, langa linia ferati. D-sa si-a re-
venit repede in simfiri.

D-ra Smaranda Brdescu, — cu in-
drazneata sa acfiune care meritd cele mai
calduroase omagii, — a castigat, pentru
Romania, recordul femenin al lansérii cu
parasuta.

Revista ,,Aripi” si aeronautica noas-
tra, in general, ii prezintd calduroase
felicitari.

Recordul feminin anterior este de

4200 m., iar recordul pentru parasutistii
barbati este de circa 7000 m.

D';oara Smaranda l;l’d(’SCU 4
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LERSLS) k3 \=Alli-Teze
g‘:rmax nunui’ pentra apate i chestiunea & ol pusd use eum
existenta primejduita de puternict |trepuia.

ei veeinl Rizboaie de ag

acum jnainte. Insd §i & _ma
ameninta unele primeldiil Societa~

tea Natiunilor trebue s scd o
formula de garantie efec si Teei-
proca a statelor intre ele In acest
senz a vorbit d. Lafontaing, care.a
expus un punct de ved foarte
just. Garantia securi trebue
1 i e 1 dezarmaril
Romania va aduce st ed o contrl-
butie reala la probleme reducerii ar.
mamentelor.

Cuvantarea d-lvi

D, MAURICE PALMAD
aproba intru totul form

reducerea armamentelor pe cale
getard. In felul acesta & perm
controlul para'amentuluisprecum si
al opiniei publice. Formia acea
ar aduce §i o mare usurde bugete-
lor, care sunt astazi degchilibrate
in toate farile. Va trebui jcum s se
studieze modalitatea praticd 3 a-
cestel idel.

Delegatie ‘t;xancezg se' 1

iliazd §i la
carl au
orte inter-

dispoai,

propus organizarea unel
nationale defensive puse
tia Societagii Natiunilor.

§ dispard dinstnclja intre
invingi si invingitori

D. JOOS (Germania) tonstatd cd

da

Poporul german asteapta mult de
1a conferinta dezarméirii. Nu e sufi-
clent sa distrugem forfele armate.
Trebue si avem in vedere realitatea
fortelor morale. Sa distrugem nein-
crederea de astizi intre popoare sl
sA suprimam distincfia intre in.
vingi 5i invingatori.

Trei amendamente ale
d-lui Renaudel

D. RENAUDEL (Franta) constatd
cd in stares de crizd prin care fre.
cem astazi este cu neputintii sa se
mai intretind srmate atat de costt-
sitoare. Secyritatea despre care se
ot vorbeste, va putea ft infantuita
dnca toats Jumea va primi arbitra-
fnl. Arata eficacitatea interventiel
Ticii Natiuntlor in conflictul chino.
anonez. : ;

Vorbind desore dezarmare, insistd
asunra necestttli ca arma aeriand
si fie complect suprimatd. Dease.
menea sa fHe supraveghiatd con-
strnirea de avioane clvile.

Critica Statele-Unite, care nu vor
85 faca parte din Socletatea Natiu-
nllsr ‘Renaudel declari cd accepté
noua formuld a amendamentulul
german 3! mal propune urméatoarele
trei amendamente :

1) Sit se intraducd in primul pa-
ragraf al rezolutiei textul urmAtor:
dupt fraza @ face tot posihiiu!
pontru ga conferinta generall & de-

In comisla pregatitoare § dezarma-

\;armirii, convocatf de citre Socie-

D-raBrieseu detine recordul
lumii de lansare cu parasuta

Incercar

Am anuniat eri ¢d d-ri Smaran-
da Briescu urma si se ammnce cu
parasieg dela indltimea de 6000 de
metri pelutru a realiza 1 record
mondial f8menin: |

Avionul in care a luatioc doa
Briescu a plecat dela Byneasa la
ora 11.30 si s'a iudreptat spre Ha-
ragan. unde urma sa se
drizneata experientd. Ag
pilotat de locotementul
insotit de alte doud avidane, up
pilotat de de cipitamd .Co
celilait de locotenentul

Avioanele jnsotitoare
tut urca pana la 6000
dela 3000 au fost nevoité sd se i
toarci. ]

3

Sl -

Shorul locotenentului Papand  al
decnrs Fird incidente. Dupd o o4

$i opt minate a ajuns la Endifin
de 6000 de metri.
LANSAREA

~ La vre-a 30 kilometri spre
Urziceni, d-rq Brdescu a des)
narasuta si si-a dat drumal.
rarea a durat 21 mingse sé 25 S
de. Parasutista a fost dusd de vy

A

il

metri; g1

de eri a reusit

ne o distan{d de vre-o 10 kilometri
$i a cazut intr'o porumbiste. Avio-
nul a aterisal imediat, cam la 50 de
metri distantd. In @propiere era
setul Sardtesti, pe linia de cale fe-
ratd Urziceni-Slobozia.

Shorul precum si lansarea d-rel
Briiescy au atras pe numerosi ta-
rani din partea loculw, cari s'au a-
dunat curiosi imprejurd parasutis-

Atei sioa Jocotenentului,

JNTOARCEREA IN CAPITALA

Cum d-spara Briescu se simtea
cam gy, & primit invitatia d-lui fo-
bnescy, proprietarul mosiei Sdrd-
‘testi, unde s’a pdihnit cdtva timp.
Pe la ora 5, ea s'2 urcat din nou
pe bordul aviopuluf pentru a se in-
toarce in Capitalit: Aviﬁqmﬂ a ajuns
J2 Baneasa la ora 6.

D. NAGAO

personalul
ministrul de

ter privat.

intentionea
mdnia—cen

deputat (deleg. Japoniel)

impotriva lu

Am anuniat eri cd pe vaporal
w~Romdnia” au fost drestati la Con-
Stantinopole doi teroristi cari voian
sa sdvdrseascd un atentat impotri-
va lal Ismet Pasa.

Politia secretd din Turcia tHind
inlormatd ed teroristéi  caldforesc
cu vaporal acesta, a asteplal sosi-
rea vaporului in port si a fdcut con-
trolal pasagerilor. Imediat a gasit
pe cei banuiti, anume, Herand Emi-
cian si Agop Abitian, primul cu pa-
saport al statuiui Liban si al doilea
cu pasaport egiptean. Amiindoi cd-
ldtorean cu clasa 3-a.

SINUCIDEREA LUI EMICIAN

Pe la ora 8 seara, Herand Emi-
cian a intrat in closet si s’a span-
zurat cu'o sfoara legaid de un drug.
Cdnd agentul care pizea le usd a
prins de veste, era prea tdrzin. Si-
nucigasul incetase din viald-

Imediat a sosit procurorul gene-
ral din Constantinopol §i a proce-
dat lu 0 perchezifie. Asupra sinuci-
gasalui s'au gdsit o insemnatd swnd
de bani in lre sterline si dolari,
precum §i bijuterii de valogre.

Agop Abifian a incercat si el sd
se sinucidd aruncdndu-se in mare:
A fost insd salvat la timp.

Poiifia turcd a voit si scoatd pe
Abifian de pe vapor, desi, conform
legilor maritime internafionale ar
Ii trebuit sd fie chemat consulul ro-
min, Politia turcd a ridicat insd cu
lorta pe Abitian precum si cadavrul

de nsarciy

tief romidne
un repreze

Vizita d-l|

Raid
Afri
D, Jean {

filnd termi
cuta Dumin
frumos.

Urma S se Savarseasca |
Locul ales era Bucuresti. -

Rtentator

barce cland
acidd pe Is
nitari ce u
Angora.

D, Cade
ministeruin]
legdiura cuf
pol pentru

ATENTAT|
MITA

Se pare
sd sdvdrse

du-le Inse

primul-mir
fi ucls aci.

Mares3

tari § tel
tarii prec

D-ra Briescu detine as-| T -0
tzi recordul femenin| “p, coriigrie Yacute fa Con-
e de | e 8 pae| s tinopole, reiese e cei doi ares-
rm:h Este pr | ve- |\ ai fdceau parte organizatia
{cord imondial, Yeate | ormencascd impotriva statului furc.
demeniile, deti de Ro-|Ei aveau bilete de vapor penirm
2 ) | Constank,, dar i nais sa de-
: S

_ L

’ L

o
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2 oct.1931, Smaranda inaintea saltului de la 6000 de m,
zambind increzatoare in victorie.
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[ata istorisirea, minunat redata in ziarul Universul, la 4 ani de la
eveniment. Reporterul Ion Dragomir, povestind cu Smaranda, tese
povestea extraordinarului salt efectuat deasupra Campiei Baraganului.

In reusita Smarandei sunt implicate nume extrem de sonore ale
aviatiei romane interbelice: colonelul Gheorghe Negrescu, pe care-1
reintalneste peste ani (un barladean temerar si onest, care-si sprijina
camarazii si camaradele fara deosebire) si faimosul Papana, poli-
sportiv, omul riscului extrem si al generozitatii fara limite.

Iata douda momente de destdinuire ale Smarandei in fata jur-
nalistilor referitoare la modul in care s-a derulat saltul sau pentru
intaiul record:

,Am ficut cerere la Comandamentul Superior al Aeronauticii, sid mi
se permitd si inlesneascd si bat recordul mondial feminin de parasutism.
Recordul feminin era in Europa de 4000 m, stabilit de o germand din
Dresda, iar in America de 17654 feet (aproximativ 5381 metri —n.n.). Am
obtinut aprobarea.

Sub supravegherea sefilor mei din aviatie, am ficut zborurile de
antrenament pentru altitudine si in ziua de 2 octombrie trei avioane apar-
tindnd aviatiei militare au decolat de pe aerodromul Pipera. Echipajele au
fost formate din: Alexandru Papand pilot si eu ca bagaj pentru a fi purtatd la
6000 m, loan Govela pilot si Lt. lordinescu comisarul numit de Aeroclubul
Romaniei, Cpt.av. Cosma si Cpt.Dr. Victor Emanuel in calitate de medic.

Dupd ce ne-am invdrtit un timp in cerc, pentru a lua indltime, Lt.av.
Alexandru Papand se intoarce spre mine si-mi face semn cd este timpul sd
sar. Md ridic in piciore, md uit la altimetru, Imi iau inima In dinti si pdsesc
in trapa de picior din exteriorul fuselajului, apoi am sdrit in gol.

Dupd 21 minute si 25 secunde de cobordre am atins pamantul intr-o
porumbiste din Bdrdgan, lingd gara Sdrdtica, am fost purtatd de vant 10
Km de la locul lansdrii.

Nici un singur moment nu am fost in stare de lesin. Am fost tot atit
de congtientd ca si cum as fi mers pe stradd. La verificarea barometrelor, am
avut doud, s-a gdsit indltimea de 6000 m, altimetrul avionului a marcat
6200 m.”(sursa: ziarul Universul)
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A4

,Dupi citeva minute de cobordre, incep si fiu leganatd de niste
groaznice balansuri, drumul mi se pare un chin... Nu fac nicio miscare, de
teamd sd nu amplific oscilatiile balansurilor, md multumesc sd-mi inclestez
mdinile pe centura barografului, ca pe o pretioasd comoard. Asa, cu bratele
cramponate pe barograf, am strabatut mai mult de 5.000 de metri, cizind
din balansurile vinturilor in golurile ametitoare de aer, prin care md
prabuseam fulgerdtor spre pdmint, cu parasuta pe jumitate inchisd.
Centura md strangea dureros, parasuta abia scapatd din golurile de aer, md
smucea crunt si fosnetul mitdsii albe se amesteca in aer cu vibratiile
avionului, care imi da tdrcoale. La citeva sute de metri de pamant mi-am
adus aminte brusc de cele doud avioane de escortd, pe care nu le mai
zdream nicdieri; teama ca ele sid nu se fi prabusit, amestecatd cu spaima cd
smuciturile parasutei imi vor smulge centura barografului, m-au ficut si
izbucnesc, prin vizduh, in plins. Plingeam epuizatd, privind ca prin vis
linia de argint a Ialomitei, care curgea in dreapta, si luciul unei balti, in
stanga. Pamantul se apropia, zdiresc silintele tdranilor iegiti la culesul
porumbului... La 50 de metri de pamdnt am izbutit sd fac o sfortare si si-
mi scot ochelarii. In clipa in care imi aruncam din méand si una din
manusi, am cazut in lanul de porumb, peste care am avut vremea sd vaid
poposind si mdtasea albd a parasutei”. (sursa: Historia, nr. 185/Iunie
2017, p.12 — autor Sorin Turturica)

Papanad, bravul pilot al aparatului care a purtat-o spre record,
isi aminteste astfel evenimentele (sursa: Gazeta Sporturilor, Anul VIII,
8 octombrie 1931)

,Imediat ce am ajuns la 6200 m, dupd altimetrul avionului meu, m-
am intors spre pasagera mea Dra. Smaranda Brdescu si am atentionat-o sa
se pregateascd. S-a ridicat in picioare, s-a suit pe scaunul pe care stitea si
trece unul din picioare peste carlingd. Md uit un moment inainte si apoi md
intorc din nou pentru ai face semn sd sard. Constat insd cd a disparut. Totul
s-a petrecut atdt de repede incit imi era fricd sd nu se fi intamplat ceva
anormal.
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Fac un viraj pe o aripd si vid sub mine cum se dechide parasuta. Nu a
facut nici 20 metri si aparatul (maneta de deschidere a parasutei n.a.) a
functionat. Si in timp imensa umbreld legdana o fetitd in care bdtea voiniceste
0 stragnicd inimd romdneascd. Vrind sd incep sd md rotesc in jurul ei, am
trecut prin citeva momente neplicute. Dupd executarea virajului caut si
redresez avionul, dar comenzile nu rdaspund. Erau ca si intepenite. Avionul
se angajase in vrie si tocmai deasupra parasutei. Evam in primejdie sid md
pribugesc si sd tdresc, in drumul meu vertiginos si pe d-soara Smaranda
Briescu care incepuse sd scrie fragmente dintr-un record mondial, dintr-o
mare reusitd a Romaniei.

Examinez avionul. Cand ce sd vezi? Privind spre coada avionului,
constat cd sacul paragutei cu care sdrise d-soara Brdescu, smuls de vint se
prinsese intre cArma de directie si indaltime. Execut atunci o turd de vrie mai
stransd si ajutat de sansd fac ca vantul sd smulgd sacul, dupd care am
redresat avionul, continudnd si md rotesc continuu in jurul parasutistei,
care md umplea de bucurie, pentru a-i da asigurarea cd nu e totusi singurd.”

Devotamentul Smarandei pentru cauza asumatd a invins,
depasind toate piedicile ridicate in cale. Rand pe rand, fiecare bariera
a fost ridicata. A trecut peste neincrederea unora, peste zgarcenia
altora, a rabdat ofense, refuzuri si amanari. Dar toate acestea au cedat
in fata darzeniei si curajului manifestate neobosit de tandra ce
continua sa uimeascd prin modestia si sfiala afisate. Pentru ca ea nu
se lasd imbadtata de gloria succesului, nu-i sta-n fire. Ceea ce simte se
filtreaza in strafunduri de suflet, nu-i inunda discursul si nu-i
,polueaza” comportamentul. Discursul emfatic 1i va fi intotdeauna
strdin, desi Intotdeauna vorbele ei denota un suflet delicat si amplu,
cu alese trairi: “Simt foarte fericitd cd am putut aduce tirii mele un record
mondial. Astizi md simt foarte bine. Dupd atitea framantdri, dupd atitea
agitatii si senzatii incercate, am o stare sufleteasca foarte linistitd. Impresiile
lansarii mele s-au cristalizat, s-au imprimat in straturi pe fondul meu
sufletesc si imi vor ramdne totdeauna in amintire”. (fragment dintr-un
interviu publicat in periodicul Dimineata, din 9 octombrie 1931)

La putin timp dupa cucerirea titlului mondial feminin (si
record absolut la nivel european, se cuvine sa subliniem), Smaranda
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Brdescu acorda un intreviu revistei llustratiunea Romdnd (publicat in
numarul din 14 octombrie 1931): ,,Domnisoara Briescu vorbeste incet,
linistit, cu un frumos accent moldovenesc. (...) Pdstreaza in voce, ca si in
toatd infitisarea, o sfiiciune si 0 modestie fermecitoare, in contrast isbitor cu
indrdsneala si curajul pe care le manifestd in acele primejdioase cobordri cu
parasuta.

— Nu prea stiu sid povestesc atit de bine, ca sd pot intretine cum se
cuvine cititorii dvs spuse d-ra Brdescu.

Si totusi povesteste minunat, in cuvinte simple, dar miscitoare...
Parasutista noastrd isi povesteste copildria, viata si greutitile pe care le-a
intdmpinat pand ce a putut lua la Berlin brevetul international. Apoi
greutdtile pand ce a obtinut avionul cu care s'a putut urca pand la sase mii
de metri.

— Unii m-au considerat o excentricd, altii chiar o nebund. Dar eu mi-
am vazut de drumul pe care-l aveam sd'mi gisesc idealul si multumirea mea
sufleteascd. N'am bitut recordul, nici pentru glorie, nici pentru premii.
Puteam sa realizez acelasi record in Apus sau in America, unde o asemenea
realizare constituia evenimentul zilei. Dar am preferat si-1 realizez aici in
tard, pe pamantul tarii mele si pentru numele nostru romdnesc. Nu stiu
dacd un record mondial feminin este o ispravd tocmai atdt de mare precum
spuneti. Totusi ne conferd un drept in concertul mondial al paragutistilor si
al sportivilor, care trebuie sd ne dea si noua romdnilor consideratia meri-
tatd.”

in’gelepciunea lumii ne invata ca , apele linistite sunt adanci” si
,sabia cea mai ascutitd se afla in teacd”, dar putini contemporani cu
putere de decizie in domeniul in care dorea sa se realizeze Smaranda
Brdescu au actionat cu Intelepciune in relatia cu ea. Unii dintre acestia
pur si simplu s-au lasat influentati de vechi cutume, de invidie si rea-
vointa. Dar, din fericire, orice timp, oricat de intunecat, isi are stalpii
sai de lumind: acei oameni cu suflet mare si caracter integru, animati
de patriotism sincer si clarviziune. Neobosita, incdlzitd mereu de
tlacara sperantei, Smaranda a reusit sa-si croiasca drum catre astfel
de oameni. Se spune ca marile spirite rezoneaza si se gasesc intot-
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deauna, oricate obstacole le-ar desparti. Astfel imensul ei potential
incepea sa iasd la iveala.

Participdrile la mitingurile aeriene, prestatiile spectaculoase,
modul in care reuseste sa ajungd pe pamant in siguranta dupa
sdrituri considerate de multi ,,sinucigase”, incep sa fie privite diferit,
de o manierd pozitivd, dau semnalul pentru schimbarea unor
mentalitati.

Este relevant, in acest sens, un alt articol apdrut in presa vremii
pe acest subiect.

Romidnia Aeriand nr. 47/septembrie 1931 (fragment):

,,Cine nu o cunoaste pe Smaranda Brdescu, cel putin dupd nume?

Intreg publicul romdnesc urmdrea cu interes prin ziare si reviste,
micile cronici aviatice care incd din 1928 aduceau in mijlocul aviatorilor o
fetitd entuziasmatd de zbor si ambitiondnd sd cdstige pentru Romdnia un
record.

Tinta Smarandei Brdescu nu era si se facd parasutistd dar, din cauza
imposibilititii de a obtine brevetul de pilot, la noi in tard nefiind pe acea
vreme nici o scoald de zbor pentru civili, a plecat cu modeste resurse la
Berlin unde a obtinut brevetul de parasutistd, dupd studii speciale pre-
gatitoare.

Inapoiatd in tard, prima noastrd parasutisti devenise punctul de
atractie al mitingurilor aviatice care erau, pe acea vreme, organizate exclusiv
de catre militari, singura formd sub care se prezenta zborul in Romdnia.
Aviatorii manifestau un mare interes pentru invdtamintele pe care le
adusese Smaranda Briescu din Germania, si chiar si cei mai putin dispusi sd
se arunce in gol cu parasuta urmadreau foarte serios demonstratiile de intin-
dere, pliare, atasare, precum si salturile si aterizirile executate cu virtuo-
zitate. Smaranda Briescu dovedea nu o desartd ambitie de a castiga gloria, ci
0 serioasd pregatire in cariera abordatd.

Pot afirma, fard temeri de a fi dezis, cd datoritd Smarandei Briescu
parasuta a cdstigat enorm, ca incredere, in ochii zburdtorilor romdni, si cd,
indirect, multe vieti au fost salvate. Intradevir, inaintea demonstratiilor,
facute cu pricepere in fata aviatorilor si a publicului, urmdrind prin aceasta
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a arita cd parasuta merita cel putin atentia si increderea acordatd colacului
de salvare, zburitorii nostri, in marea lor majoritate, se temeau de parasuti
ca de ceva sinistru.

Nu mai vorbesc de faptul cd din proprie initiativi nu stiu pe niciunul
care sd fi plecat la zbor cu parasuta! Nu cred ci principalul motiv sd fi fost,
cum s-a mai spus, dorinta de a brava si a demonstra cd pilotul are incredere
in posibilitatile sale si ale avionului, ci mai degrabd lipsa de incredere in
aparatul de salvare. Parasutele nu erau aerate si pliate sistematic (nu avea
cine) iar urmarea era cd la incercdrile cu sacul de nisip sau manechinul, zece
coborau la pamént ca bolizii iar una abia se desficea si plutea elegant spre
pamant. In urma celor ce vedeau, cum erau si aibe incredere baietii? Cind
vedeau sacii paragutelor se inchinau... , Fereascd Dumnezeu”... ,Nu ies din
carlingd sd stiu cd md fac praf, cu avion cu tot”... ,Orice mi s-ar intdmpla
in zbor, stau la locul meu, chiar in cddere; asa se poate sid md sfardm, dar tot
mai este un pic de ndidejde si scap, in timp ce dacd sar cu ,,umbrela” intru
cu voie in pamant, ca bietul Himesch”. ..

In urma experientelor si salvirilor reale care au evidentiat tuturor ci
parasuta oferd o sigurantd si astfel trebuie impusd zburdtorilor, in special
militarilor, care prin obligatiile lor profesionale riscd mai mult, rare ironii se
mai aud si astdzi la adresa ,,umbrelei”.

Prin aceasta meritul Smarandei Brdescu este de netdgiduit; roadele pe
care le-au dat demonstratiile au fost incomparabile cu efectele ordinelor
referitoare la obligativitatea parasutei.

Competenta si meritele Smarandei Brdescu impresiondnd cercurile
aviatiei militare, cdtiva conducdtori s-au gandit cd aceasta ar folosi mult
Aviatiei romdne dacd ar fi angajatd, sub o formd care sid nu contrazicd legea,
spre a demonstra in toate unititile aeronautice, procedeele moderne de salt
cu paraguta, precum si spre a examina, la rastimpuri requlate, toate para-
sutele avute in serviciul aeronauticii. Utilitatea este atdt de evidentd incit e
de prisos sd mai insist aici. Pand acum nu s-a hotdrdt nimic; este regretabil
cd se Intdrzie intr-o decizie atdt de simpld de la care s-ar putea profita nespus
de mult, pentru cd trebuie si se stie de toti cd, pe langd factorul moral
pozitiv adus de un demonstrator pe un cimp de aviatie, la unitati, s-ar mdri
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siguranta efectivd datd de parasute: o parasutd nu este utild, este chiar

periculoasd, dacd nu este aeratd si inspectatd la timp de un specialist.

18

»

Prima parasutista roméana:

ROMANIA T=TE==1 AERIANA
' o it

SMARANDA BRAESCU

D-ra Smaranda Briescu

Cine nu o cunoagte pe Smaranda Britescu, cel putin
din nume ? Intreg publicul romanesc urméirea cu interes,
prin ziare §i 1eviste, micile cronici aviatice cari incd
din 1928 aducean in mijlocul aviatorilor o fetitii entu-
ziasmatii de sbor i ambitionand si cdstige pentru Ro-
ménia un record.

Tinta Smarandei Driescu nu era sii se facil para-
gutsii dar, din canza imposibilititii de a obtine hre-
vetul de pilot, la noi in tari nefiind pe acea vreme
nici o geoald de sbor pentru civili, a plecat cu modeste
resursé la Berlin unde a obtinut brevetul de paragu-
tistd, dupii studii speciale pregititoare.

Inapoiatii in tard, prima noastri parasutisti deve-
nise punetul de atraclie al meetingurilor aviatice cari
€rau, pe acea vreme, organizate execlusiv de ciitre mi-
litari, singura forma sub care se prezenta sborul in
Romania. Aviatorii manifestau un mare interes pentru
inviifimintele pe cari le sdusese Smaranda Briiescu din
Germania, si chiar cei mai putin dispusi s4 se arunce
in gol eu paraguta urmireau foarte serios demonstra-
tiile de intindere, pliare, alagare, precum si salturile si
aterisirile executate cu virtuositate. Smaranda Briescu
dovedea nu o desarti ambitie de a cistiga gloria ci o
serionsdh pregiitire in cariera abordati.

Pot afirma, fird temeri de a fi
Smarandei Briiescu paraguta a castigat enorm, ea in-
credere, in ochii shuritorilor romini, si ei, indirect,
malte ‘vieti au fost salvate. Intradevir, inaintea de-
monstratiilor, facute eu pricepere in fata aviatorilor si
a publicului, ind prin a arita ci paraguta
meritd cel pufin atentia si fn acordati cols

dezis, ci datoriti

{ui de salvare, sburilorii nogtri, in marea lor majori-
tate, se temeau de parasutdi ca de ceva sinistru.
Nu_mai vorbese de faptul c4 din proprie inifiativi
nu stiu niciunul care si fi plecat la shor cu pa-
rasuta! Nu cred ca principalul motiv si fi fost, cum

's’a mai spus, dorinfa de a brava si a demonstra ¢i

pilotul are incredere in posibihtaile sale si ale avio-
nului, ei mai degrabi lipsa.de incredere in aparatul de
salvare. Paragutele nu erau aerate si pliate sistematic
(n'avea cine!) jar urmarea era c¢fi la incercirile cu
sacul de nisip sau maneehinul, zece coborau la pi-
mint ca bolizii jar una abia se desficea i plutea e-
legant piana la pimant. In urma celor ce vedeau, cum
erau sd aibd incredere Inde{ii'? Cand vedeau sacii &a-
ragutelor se inchinau.. «lereased dumnezeus... «Nu
ies din carlingii sii stiu cd ma fac praf, cu avion en
totr... «Nu sar din avion si stiu e vin eu el in fliedri
la pfmants... «Orice mi ’ar intimpla in sbor, stau la
locul meu, chiar in eiidere; asa se poate sii 1 drdm,
dar tot mai e un pic de nidejde si scap, in timp ce
daci sar eu cumbrela» intru en voe in pdmant, ca
bietul Himesehs...

In urma experientelor si salviirilor reale
dentiat tuturor ci parasuta oferd o sig

cari au evi-
wrantd i astfel

“trebue impusii sburdtorilor, in special militarilor, eari

prin_obligatiile lor profesionale risei mai mult, rare
ironii s mai aud astizi Ja adresa «umbreleir, Prin
aceasta meritul Smarandei Briescu este de netigiiduit;
roadele pe cari le-au dat demonstratiile au fost in-
comparabile en efectele ordinelor referitoare la obli-
gativitatea paragutei. i
Competinta si meritele Smarandei Briiescu impresio-
nind cereurile aviatice militare, eati-va condueiitori 8'au
gandit efi aceasta ar folosi mult aviatiei romdne daci
ar fi angajatid, sub o formii care si nu contrazicd legea,
spre a demonstra, la toate unititile aeronautice, proce-
deele moderne de salt cu paraguta, precum si sw
examina, la ristimpuri re?'ulate. toate parasutele a
in servieiul aeronauticii. Utilitalea este atdt de evidenti
inciit e de prisos si mar insist aiel. Pind acum nu
s'a hotarit nimic; este regretabil il se intdrzie intr'o
decizie atat de simpli# dela care s'ar putea profita nes-
pus de mult, ciici trebue si se stie de toti ed, pe langi
factorul moral pozitiv adus de un demonstralor pe un
camp de aviatie, la unitill, s’ar miri siguran{a efectivi
datii de parasute: o paragutd nu este wlild, este chiar
periculoasd, dacd nu ¢ aeratd si inspectata la timp
de un specialisi. ik
In alti_ordine de idei, s'ar da posibilitatea si chiar
crea un imbold pentru experiméntarea unor paragute
romdnesti pe cari inventatorii nogtri le au in planuri
sau chiar executate.

Smaranda Briiescu urmiiregte a realiza, cat mai curind
— dacd va“fi ajutatd cum se euvine — recordul de
altitudine al luwmii, printr'un salt cu paragula de la
aproximativ 7000 melri. B

D. G-ral Laziirescu, Inspector eneral al Aeronauticii,
i-a aprobat — principial —pregflirile in vederea obtinerii
recordului. Caleulele fiteute arati efi suma necesitati
pentru uleiul si benzina ce vor fi consumate in sho-
rurile de altitudine, pregiititoare, n’ar depisi 25.000 lei.
Este neinsemnati pe lingd alte cheltueli suportate de

In alti ordine de idei, s-ar da posibilitatea si chiar crea un imbold
pentru experimentarea unor parasute romdnesti pe care inventatorii nostri
le au in planuri sau chiar executate (...)” CAPSTAN (pseudonimul
folosit de autorul articolului)
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Performanta deosebitd realizatda dupa un parcurs atat de
trudnic si presarat cu numeroase eforturi si durerea unor incercari
periculoase isi gaseste numerosi admiratori intre cetatenii simpli dar
si intre oamenii de slove ai veacului. Toti se simt mandri in numele
Smarandei, ,,a fi roman” ca expresie capdta o caldura sporitd. Micuta
moldoveanca Incinge spiritele si emotioneaza inimile compatriotilor.

Este pldcut sa recitim articolul publicat pe pagina intai a
ziarului Adevdrul (anul 44, nr. 14650, duminica 4 octombrie 1931) sub
semndtura lui Mihail Sevastos (prozator, poet, memorialist, tradu-
cator si gazetar roman), pentru cd sunt aprecieri profunde, pline de
miez si de ecou, foarte potrivite cu felul de a fi si atitudinea modests,
dar demna, a Smarandei Braescu:

Frica de moarte

,Eram intr-o cafenea din Vichy, aproape de miezul noptii, cind s-a
primit prin radio stirea relativd la un record batut de un aviator francez.

Cineva a anuntat evenimentul. Publicul s-a sculat in picioare.
Cuvintele ocazionale ale oratorilor improvizati erau acoperite de aplauze
ritmate. Orchestra a intonat imnul national. Alte urale, alte aplauze... Se
vedea pe figuri bucuria. In glasuri vibra emotia.

Fiecare simfea in reusita recordului nu numai o victorie patrioticd —
dar si un triumf omenesc, si mondial.

In ziua recordului atins de d-ra Smaranda Briescu, care s-a aruncat
cu parasuta de la o indltime de 6000 metri, — ne-am adus aminte de
spontana manifestatie dintr-un local al Frantei.

Cdci recordul parasutistei romdnce n-a produs o miscare a opiniei
publice. Nu s-au facut primiri eroinei. Nu s-au presdrat in drum flori. Si
muzici nu i-au cintat, nici premii nu i s-au oferit. Automobile — in cazul
special: aeroplane — nu i s-au ficut cadou. Unii se gdndesc doar la un premiu
instituit de , Air Club New York”... Cine stie? Poate americanii vor premia
pe paragsutista noastrda! Dar noi? Nimic...

71



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

Si totusi — pentru seriozitatea si gravitatea actului — parcd se potri-
veste aceastd rezervd. Nu-i vorba aici de alegerea unei regine la un bal. Ci
viata unui om in pericol — pusd in primejdie de el insusi pentru un ideal.

FRICA DE MOARTE

sram inir'e, catenea din Vichy, a-|
prmp%l' de miezul noptll, cand &
primit prin radio stirea relativd la
un record batut de un aviator fran-

aicl de. alegerea umel reglne la  un
bal Ci viata unul onm a fost In pe-
ricol — pusd in primejdie de el in-
susl pentru un ideal

&Eﬁneva g anuntat evpnimentul:
Publicul s'a sculat in picioare. Cu-
vintele ocazionale ale ordtorllor im-
provizati efau ‘acoperite de aplauze
fitmate. Orchestra a intonat im-
nul nationsl. Alte urale, alte aplay-
ze.. Se vedea pe figuri bucurid, In
glasuri vibra emotig. N
iec simtea In reusita recol-

du%ir: numtgi o victorie ‘patrioti-
¢i — dar si un trium? omenesc,
mondial.

In ziua recordului a(.insj- dea-dl::la

aranda Braescu, care 5a arun-
2:’2 cii paraguta dela. o' Indltime de
§.000 metri, -— ne-am adus a.miyt.c
de spontana mantfestatle dintr'un
local-al Frantel. el )

Chci recordul parasutistel roman-
ce-n'a produs o miscare 2 pplnit_al
publice. Nu s'au ticut primiri eroi-
nei. Nu | §’au presdrat in drum flori.
& muslci nu i-au cintab, Nici pre-
mii nu i-s'au oferlt. Automoblle —
in cazul special: aeroplane — nu 1
gau fhcut cadow Unii se ghndesc
doar la un premiu ipstituit de ,Alr
¢lub New-York“.. Cine stle? Poate
americanii vor premia pe ‘parasutis-
t4 moastra! Dar nol? Niml_c_... .

St totusi — pentru serlozitatea si
gravitatea actulul — parcd se po-
friveste ageastds rezervia. Nu-i vorba

admirative.. Ea . a fost sarbitorita

Frica de moarte saditk in fiecare
om, fricA — in afard de caracter,
¢i venitd din nervii obscurt—a fost
invinsd de vointa de fler a d-rel
Braesou. )

De deasupra vulturllor si-a nouri-
Jor, asvarlindu-se in abis ca'un bo-
lovan prins de-un pumn de matase
{care-si poate scoate aripi tainlce,
dar poate raméneg §i nert ca o
minusi- suflecatd), — d-ra Brasscu
§'a uitay {inti in ochil scobits Bl
mortii, i-a mfruntat privirea goald
51 a biruit-o cu cumaj,

In clipa lansiril, in sufletul 2ces-
ta delicat sa contentrat Vointa u-
ringd a omeniril de a infrange po-
runcile ‘din -adancuri. Lumina mintii,
in elipa acela, a invins intunericul
mortll. B o fals a Rominlei, a Euro-
pel, a Universulul? Sau a omulu
dezroblt din citusa fortelor ele-
mentare? ) ' .

Dupa un asifel de succes, — als-
cursurile, florile §i mugicile ar i
parut iade. Ticerea este mal solgm-
né' si. malein noti.

De-acela d-ra Briescu — cledem
e . nu-i supdratd de lipsa zarvel

de maturd, pe ale ciarel legi le-3
caleat eu pasi plutitori. Nu era decl
neaparat nevoe 'de discursul oficiad
litatli cu esarpe.. ’

M. Sevastos
TR

Frica de moarte saditd in fiecare om, frici — in afard de caracter, ci
venitd din nervii obscuri — a fost invinsd de vointa de fier a d-rei Brdescu.

De deasupra vulturilor si-a nourilor, azvdrlindu-se in abis ca un
bolovan prins intr-un pumn de midtase (care-si poate scoate aripi tainice, dar
poate ramdnea si inert ca o manusd suflecatd), — d-ra Briescu s-a uitat tintd
in ochii scobiti ai mortii, i-a infruntat privirea goald si-a biruit-o cu curaj.

In clipa lansdrii, in sufletul acesta delicat s-a concentrat vointa uriasi
a omenirii de a Infrange poruncile din addncuri. Lumina mintii, in clipa
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aceea, a invins Intunericul mortii. E o fali a Romdniei, a Europei, a
Universului? Sau a omului dezrobit din citusa fortelor elementare?

Dupd un astfel de succes, -discursurile, florile si muzicile ar fi parut
fade. Ttcerea este mai solemnd si mai in notd.

De-aceea d-ra Brdescu — credem cd nu-i supdratd de lipsa zarvei
admirative... ea a fost sdrbitoritd de naturd, pe ale cirei legi le-a cilcat cu pasi
plutitori. Nu era deci neapdrat nevoe de discursul oficialitdtii cu esarfe...”

Aeroclubul Regal Roméan a organizat, la 13 octombrie 1931,
sarbatorirea recordului realizat de Smaranda Braescu, primul record
mondial adus Romaniei. Cu ocazia receptiei, Alteta Sa Regald
Principele Nicolae a Inmanat Smarandei Braescu Crucea de Aur a
ordinului Virtutea Aeronautica, acordatd de suveran dupa reusita
lansare cu parasuta de la 6200 m (sursa: Aripi nr.17/1 noiembrie 1931).

n cuvdntul siu de multumire, Smaranda si-a ficut cunoscutd
intentia de a bate recordul mondial absolut, cerdnd sprijin in acest scop.

La 29 octombrie 1931, periodicul Universul deschide o subscriptie
publicd pentru sustinerea tentativei de record mondial absolut la parasutism
al Smarandei Briescu.” (sursa: Aripi nr.18/15 noiembrie 1931).

In seara zilei de 13 decembrie 1931 a avut loc o festivitate la Teatrul
National din Bucuresti pentru adunarea de fonduri necesare cildtoriei in
America pentru recordul international de parasutism.” (sursa: Aripi
nr.20/15 decembrie 1931).

Pe cerul framantat din sufletul ei, adesea umbrit de norii deza-
magirii, stelele incepeau sa se alinieze. Smaranda avea acum de par-
tea sa faima bine-meritatd, admiratia conationalilor, aprecierea avia-
torilor militari si recompensa onorantd a Casei Regale a Romaniei.

Poate pdrea mult in ochii unora, ori destul — asa cum credeau
nu putini. Dar pentru fata de o aparenta simplitate din Hantesti toate
aceste reusite nu reprezentau altceva decat inceputul, fereastra
deschisd spre vis. Panzele visurilor sale prindeau sa se rotunjeasca
sub inchipuita briza a Atlanticului. Asemenea lui Columb, simtea ca
lumea si aventura se continua si dincolo de Ocean. Dorinta o avea,
precum si increderea in propriile capacitati, dar si in ocrotirea divina.
Ar fi pdacat, Insd, daca am ignora un alt aspect important al activitatii
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ei si anume documentarea. Multi dintre cei care o priviserd , de sus”,
cu neincredere si chiar dispret, o credeau o aventurierd in cdutarea
admiratiei publicului si gloriei efemere. Dar micuta parasutista isi lua
foarte in serios ocupatia.

w §
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“"I/vt I Se conferd de noi, ofiterilor si gra-
delor infsricare, din unitalile gi zcolile Aeronanticei, MINISTRUL ARMATEL
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Sursa: Depozitul central de arhivd a M.Ap.N. Pitesti

Aviatorii din jurul ei descopereau cu surprindere cunostintele
pe care de detinea in domeniul alcdtuirii si functiondrii aeronavelor.
Smaranda nu glumea deloc atunci cand venea vorba despre
aeronauticd. Daca primul salt de brevetare din Berlin fusese oarecum
la cheremul instructorului sdu, pentru salturile demonstrative pe care
accepta sd le execute si pentru tentativa de record se pregatise cu
minutiozitate. Nu ldsa iIn voia hazardului pasiunea ei. De exemplu,
pentru recordul stabilit In 2 octombrie 1931 executase mai multe
zboruri pentru a se adapta cu reactiile organismului induse de
atitudine, frig si nivelul scdzut de oxigen. Costumul de zbor era
mereu minutios verificat, parasuta inspectatd cu evlavie si impaturita
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cu cea mai mare grijd, respectand o tehnicd elaboratd, pe care si-o
insusise, o imbunadtdtise si o adaptase dupa fiecare salt, atingand o
respectabild dexteritate. Camarazii aviatori care 1i urmdreau prega-
tirile de dinaintea zborului recunosteau in ea o profesionista con-
centratd pe obiective succesive, din ce in ce mai indraznete.

Citius, altius, fortius! — parea sa fie deviza ce-i anima spiritul.

Un nou record astepta dincolo de orizont? Atunci menirea ei era
sa Incerce sd-1 intreaca! Putea aduce numele tarii sale pe buzele a
milioane de oameni din lumea Intreagd. Simtea ca este capabild de asa
ceva, 1si dorea aceasta cu o infocare dusa la extrem.

Nu avea alt tel.

Admirabil in aceste momente s-a dovedit efortul conjugat al
directorilor principalelor publicatii din capitald care, prin articole
sensibile dar pline de energie au initiat actiuni de colectare a
fondurilor necesare deplasarii Smarandei in Statele Unite ale Americii,
unde ea visa sd atace recordul mondial absolut. Orasul New York
urma sa gdzduiascd in debutul anului 1932 (8-10 ianuarie) un congres
aviatic urmat de o serie de mitinguri si activitdti cu caracter
demonstrativ-propagandistic, la care 1isi anuntasera participarea
aviatori celebri. Momentul se dovedea extrem de prielnic pentru a
incerca sa doboare recordul momentului, detinut — ca o coincidenta —
chiar de un american din aviatia militara.

La indemnul de a oferi un sprijin cat de mic au raspuns per-
sonalitdti ale vietii publice, organizatii si asociatii, diverse publicatii,
oameni ,de familie buna”, membri ai inaltei societdti, dar si oameni
simpli, ori elevi de scoald primara. Ecourile acestui efort de sprijin au
traversat oceanul nainte ca Smaranda sa o poata face la randul ej, iar
generozitatea romanilor din California, Cleveland si Indiana s-a
remarcat in efortul general.

Ziarul Universul si Aeroclubul Albastru s-au dovedit si de
aceasta data prietenii devotati pe care se putea baza. Colonelul aviator
Gheorghe Negrescu, mentor, prieten de suflet si sprijinitor de nadejde
al delicatei ,randunici” (cum era alintata adesea in articole si
discursuri, pentru avantul si neinfricarea cu care se indlta in tdriile
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cerului) se numadra si el printre personalitdtile cele mai implicate in
realizarea planurilor Smarandei. Dealtfel, de fiecare daca cand a avut
prilejul sd vorbeasca in public despre ea, Negrescu a declarat ca sunt
,fiul si fiica aceluiasi oras” — cu referinta la Barlad (desi ambii erau
originari din localitati apropiate targului moldav, dar isi completasera
studiile acolo, ce-i drept in perioade diferite, la Scoala Codreanu).

Cea mai ampld manifestare a fost gazduita de Teatrul National
Bucuresti in data de 14 decembrie 19318. Adanc miscata de discursurile
calde si de incurajdrile primite, Smaranda a raspuns cu miscdtoare
cuvinte:

,Pentru mine, a inceput ea, despre care se spune cd as avea putin curaj,
clipa aceasta solemnd este incdrcatd de profunde si legitime emotii. Trebuie sd
multumesc miilor de romani de toate virstele si de toate starile, care, uitand de
stramtorile crunte ale vietii, s-au smuls un minut din actualitate, ca sa
sprijine un ideal.

In nebogitia mea, dvs. sunteti marele meu sprijin. Primiti toatd re-
cunogtinta mea. E cel mai pretios dar ce vd pot face: recunostinta cd ati infeles,
raspunzind acestei sarbdtoriri, cd md ajutati si pe mine cu un gdnd romdnesc
ce trebuie sd fie mare si frumos.

Dacd, peste ocean, voi izbuti sd smulg izbdnda, meritul va fi al dvs.
Voud vd voi inchina prima mea bucurie.

Ziua aceasta va fi legatd in amintirea mea de toti cei ce mi-au vrut
binele. Incercirile in care imi joc viata, poate, nu urmdresc numai stipinirea
unui record sterp, ci ele sunt legate si de nazuinta de a stapdni toate acele
mijloace tehnice, cu ajutorul cdrora vom birui odatd fortele potrivnice ale
viazduhului. Pentru ajungerea acestui tel, curajul meu si fapta dvs. se ajuti.

Despartindu-md de dvs., tin sd multumesc in particular marelui nostru
ziar “Universul” si tuturor donatorilor de pe listele deschise de ei, de asemeni
Bincii Nationale a Romdniei, fard al cdrei concurs pasii mei ar fi fost
periclitati, precum si Aeroclubului Albastru, aceastd institutie de propagandd,
care a inteles sd sustind infaptuirea noului meu record.

Vi las cu bine, siguri de revederea noastra!®”

® N.lI.Staicu-Buciumeni — Anii de glorie ai Smarandei Braescu, pag.51
° op.cit. pag. 52
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CAPITOLUL III

AMERICA RECORDURILOR,
RECORDUL AMERICII

Plonjon in Univers

, Smaranda, unde esti?

Te-ai avdntat in zboruri peste nori,
Din ceruri, cobordta-i ca un fulg
Peste Ocean, cantatd indelung,
Urale ti-au adus de sarbitori...”

Fragment dintr-un poem
de prof. univ. dr. Constantin Roman

Referitor la aventurile de care a avut parte Smaranda Brdescu
in Lumea Noua, pe drumul spre recordul absolut stabilit in apropiere
de Sacramento, In vara anului 1932, am considerat cd este mai
potrivit sa le redam in cea mai accesibild forma de autenticitate.
Pentru aceasta vom ,invita” iardsi slovele inspirate ale reporterului
Ion Dragomir de la ziarul Universul — publicatia care s-a dovedit a-i fi
de un nepretuit sprijin in eforturile ei depuse pentru afirmare si
implinirea idealurilor — sa insdileze o povestire incitanta, cu de toate.
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Smaranda Brdescu depanindu-si amintirile
in compania reporterului Ion Dragomir de la ziarul Universul
Reamintim ca toate articolele talentatului jurnalist bucurestean
dedicate Smarandei (publicate in anul 1935) si grupate sub titlul
generic , Ldsati-mad sd sbor” au fost realizate In urma unor interviuri
amanuntite cu eroina noastra. Practic, sunt cuvintele ei ,condimen-
tate” cu har de jurnalist versat.
Sa ascultdm povestea Invaluita in farmecul epocii:

In drum spre tara recordurilor

»Smaranda Briescu era detindtoarea recordului mondial de lansare cu
parasuta pentru femei (vechiul record de 4800 metri) si se afld la 250 metri
de cel birbitesc (6450 metri).

Era prin urmare prima romdncd detindtoare a unui record inter-
national. Ambitia ei era si depdseasci si recordul barbadtesc.
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,Universul” a inteles si a sprijinit pe indrdzneata parasutistd, pro-
vocind un mare curent de simpatie in favoarea ei; lansind o listd de sub-
scriptie, ziarul nostru a ingdaduit Smarandei sd incerce a-si realiza visul.

Cu banii strangsi prin mijlocirea , Universului” la care se adaugd o
mie de dolari veniti de la Banca Nationald, Smaranda Brdescu pdrdseste tara
pe 14 Decembrie 1931. Trece mai intdi pe la Berlin, unde face o verificare a
parasutei, iar la 19 Decembrie se imbarcd la Cherbourg, pe marele tran-
satlantic (,Leviuthan ", cu destinatia America.

Smarands Briiesou povestegie
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De ce pleca atit de departe spre a incerca si batd un record?... E
simplu: America era atunci singura tard care comercializase aviatia in toate
domeniile. De ai fi avut nevoie de un avion de bombardament, de un
elicopter, de un dirijabil sau de un balon stratosferic, pliteai si aparatul cerut
ti se punea la dispozitie.

In America poti gisi orice, daci plitesti. Vrei un gangster care si-ti
asasineze rivalul cu focuri de mitralierd?... plitesti si gangsterul soseste...
Vrei sd vezi o ,vampd” cu privirea fascinantd manciand mamdligutd cu
branzd si band ,,carcalete” (snobii ii zic rince cochon), platesti si ti-ai ficut
gustul... Vrei ca o bandi de , kidnapers” si te ripeasci si sd-ti ceard o mie de
dolari drept taxd de rascumpdrare? Sau ca toate ziarele sd anunte in pagina
intdia cd ai pierdut un colier de perle de un milion?...platesti si afacerea e
facutd...

Si-apoi, mai e ceva. In America nu trece siptamand de la Dumnezeu
fird ca si nu fie lingati doi negri, sd nu se construiascd un ,,building” , si nu
se descopere o noud stea de cinematograf si sd nu se batd un record.

lati de ce pleca Smaranda in America.

Avind bani, putea acolo sd inchirieze un avion special cu care si se
urce pand la 7-8000 metri, spre a incerca saltul care s-o facd cea mai mare
parasutistd ,,in the World”.

La bordul transatlanticului, care spinteca apele albastre ale oceanului
ducdnd-o spre patria lui Lindberg, a lui Ford si a lui Dilinger ,inamicul
public numdrul 17, Smaranda Brdescu si-a petrecut timpul in mod cu totul
original.

Ea care in 1923, cind a zburat pentru prima datd cu un avion militar,
pilotat de sublocotenentul Naidinescu, la Tecuci, declara la aterizare cid ,,n-a
simtit nimic deosebit”, ea care in secundele de prabusire fulgerditoare, cind
parasuta nu s-a deschis incd, privea cu ochii mari, deschisi, fard sd-si piardd
cumpitul, ea care a plutit minute lungi in aer, balansatd de vinturi si
hdrtuitd de curenti, fird sd-i pese de nimica — ei bine ea suferea cumplit de
,mal de mer” (rau de mare).

Tainele firii sunt de nepdtruns. Dupd patru zile si cinci nopti de
traversare chinuitd, la orizont a apdrut statuia Libertdtii si masa impund-
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toare a zgdrie norilor newyorkezi. Intre timp au sosit si primele radiograme
prin care romanii din America urau ,,bun sosit” compatrioatei lor.

Apoi vaporul a aruncat ancora. Era prima zi de Criciun.

Pe punte au nivilit vamesii, agentii prohibitiei, politistii. In urma lor
venea un roi de fotografi si reporteri.

Smaranda Brdescu si-a dat seama in ziua aceea de preful gloriei, in
tara dolarilor.

Patruzeci de obiective fotografice 1i padndeau orice miscare, pe cind
declangatoarele ticineau fard intrerupere:

— Zambitil... Nu zdmbiti!...Plangeti!...Inchideti un ochil...Scoateti
limba!...Ridicati o méandl... Intoarceti-vi din profill...Priviti cerul cu o mind
extaziatd!...All vight!...Thank you!...

Dar reporteriil...E de neinchipuit cantitatea de intrebdri tdmpite pe
care stie sd le ndscoceascd un reporter american, in dorinta de a obtine
subiect pentru un articol senzational:

- Vi place guma de mestecat?

- Ce credeti despre divortul dintre Mary Pickford si Douglas
Fairbanks?

- Ati mancat vreodatd picioare de broasci in pesmet?

- Tubiti pisicile?

- E adevdrat cd in Romdnia existd libertatea deplind a presei?

Si alte asemenea nerozii. La care de fapt nu esti obligat si raspunzi in
mod precis. Cici oricum ai intoarce-o, tot una este. Peste doud ceasuri, ai sid
citesti in toate ziarele americane titluri mari pe sapte coloane ,,Miss Brdescu
nu iubeste pisicile” sau altceva.

Smaranda a rdspuns la toate intrebdrile reporterilor. Seara fotografiile
ei, insotite de articole kilometrice, au apdrut in toate cotidienele americane.

Era primul contact cu gloria!

*%k

Smaranda Brdescu a stat trei zile la hotelul ,,Ritz”, intr-un aparta-
ment ale cdrui mobile nici nu indriznea sd le atingd, atit de scumpe erau.
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Trei zile de trai boieresc, pentru ca mai tdrziu, cand va relua viata
modestd a omului nevoias, si o urmdreasca amintirea lor ca un blestem.

La drept vorbind, prea bine nu s-a simtit ea la ,,Ritz”. Cind a venit s-
o viziteze consulul romdan i-a spus ritos:

— Pdcat de cheltuiald, excelentd. Hotelul dsta nu-i de mine. Cind mii
duc la masd si vdd toatd armata aceea de chelneri, oberchelneri, directori,
subdirectori, picoli si superpicoli numdrdndu-mi buciturile, nici nu mai am
curajul sd inghit sau vdrs tot sosul din méincare pe haine.

— Nu face nimic!...E preferabil sd nu mai comanzi mancdruri cu sos,
glumi la randu-i consulul.

Din fericire, la 28 Decembrie Smaranda Brdescu a plecat spre
Washington, iar de aici la 1 Ianuarie, spre Miami, in Florida.

O cdldtorie minunatd, de-a lungul coastelor Atlanticului. Cu fiecare
kilometru parcurs, caldura crestea. Era ca si cum, pornind din miezul iernii,
ai merge spre inima primdverii.

Smaranda a lepddat intdi paltonul, apoi tricoul de land; dupd doud ore
a trebuit sa imbrace o rochie albd, vdratecd.

Pe fereasta vagonului se vedeau sate de negri, paduri de portocali, de
banani si de palmieri.

In gard la Miami o astepta un ofiter aviator, delegat al comitetului
marilor companii aeronautice care aveau si se tind aici, in 8 si 9 lanuarie si
la care Smaranda urma sd participe.”

(ION DRAGOMIR — Universul nr. 501, vineri 1 noiembrie 1935)

Cand e teren nu-s avioane (si viceversa)

., Asteptand data serbdrilor aviatice, Smaranda Brdescu a avut de
suportat un numdr incalculabil de banchete, receptii si ceaiuri oferite in
cinstea ei de tot felul de asociatii feminine americane.

Regimul sec fiind incd in vigoare (era prohibitie la bauturile alcoolice),
la toate aceste mese pompoase nu se bea decdt limonadd, apd gazoasd si lapte
batut — bauturi care nu te dispun catusi de putin si suporti numeroasele
discursuri inevitabile.
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— Si incd mai am un record de batut, oftd biata fatd. Ce are sd fie dupd
ce-1 bat si pe acesta?

Desi pe programul serbdrilor Smaranda Brdescu figura la loc de cinste,
n-a putut sd facd nici o parasutare.

— N-avem avioane pentru indltimile mari! se scuzau americanii
ridiciand ochii spre cer si balabanind bratele, cu acea perfectd ipocrizie mos-
tenitd impreund cu limba de la englezi.

Si fac o parasutare demonstrativd de la o inaltime mai micd, propuse
Smaranda.

— Vai, cum se poate!... Ne-ar mustra cugetul si te compromitem pe
dumneata, o ,record-woman” ldsindu-te si te arunci cu parasuta de la
inaltimi inferioare.

Adevdrul este cd americanii nu tineau de loc sd vadd in inferioritate
cele citeva blonde vaporoase si cu sex-appeal parasutiste ,,made in U.S.A.”
care participau la serbari.

Romdnca asta, venitd asa pe neasteptate la Miami, le strica toate
socotelile. Nu trebuia s-o lase sd sard cu parasuta si pace.

Oarba fatalitate insd — care nu tine nici cu americanii, nici cu romanii
— a voit parcd si-i pedepseascd. Din doud parasutiste care s-au lansat la 8
ianuarie la Miami, una s-a ranit crunt, iar cealaltd s-a pulverizat sub ochii
ingroziti ai multimii; parasuta nu se deschisese.

Smaranda Brdescu a stat o lund la Miami.

Acum cd trecuserd serbarile aviatice, n-avea decit sd inchirieze un
avion special pentru ,altitudine”, sd convoace delegatul departamentului
aerului si sd incerce sd batd recordul.

Detindatorul acestuia era un american, care facuse un salt de la 6450
metri. Ori, se stie cit de ambitiosi sunt americanii in privinta recordurilor.
Ar doi si le monopolizeze pe toate. Cand pierd vreunul, inventeazi altele
noi. In goana lor dupi recorduri, nimic nu-i poate opri: nici rusinea, nici
omenia, nici frica de Dumnezeu.

Smaranda Brdescu era un concurent foarte periculos. Cu ea nu
incdpea sovdire. Daci avionul urca la 10.000 de metri era capabild si se
arunce de acolo. Prin urmare, trebuia sd i se pund bete in roate si mai ales sd
nu i se dea avion care sd urce la altitudine mare.
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Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

latd insd cd ea a gdsit avionul necesar si un pilot serios, care si
conducd.

— Nu vd putem totusi autoriza, spuse mieros delegatul departa-
mentului aerului. Ca sd sdriti cu parasuta de la o Indltime mare, trebuie si
vd lansati deasupra unei cAmpii vaste, prin care sd vd putem urmdri si ajuta
la nevoie. Ori, in Florida campia este sdalbaticd, plind de serpi veninosi, de
indieni si alte lighioane... Ce ne facem noi dacid vd muscd vreun sarpe!... Ne
sunteti atdt de dragd si de pretioasd!...

Smaranda isi miscd buzele cu necaz, pldnse amarnic cind se gisi
singurd si nimeni n-o vedea, apoi trimise o scrisoare energicd la legatia
romand din Washington.

,...Am venit aici prin subscriptie publicd a ziarului Universul — scria
ea. Sunt copii de scoald care s-au lipsit de covrigul lor zilnic, spre a subscrie
cdtiva lei pentru mine. O Intreagd natiune si-a dat obolul ca eu sd vin aici,
nu pentru a md lafdi in hoteluri luxoase, nici spre a asculta discursuri
umflate, ci spre a duce in patrie o datd cu mine trofeul unui record interna-
tional. Fird acest trofeu nu voi pdrdsi America. Vi rog deci sd md ajutati
spre a gasi terenul si aparatul cu care sd fac parasutarea proiectatd...”

Dar rdspunsurile pe care le primea erau in doi peri.

., Ce-ar fi si te duci in Cuba?” ...

M duc si in Honolulu, numai terenul sd fie propice.”

,In cazul acesta, Cuba nu e bund. Prea sunt multi munti pe acolo.
Du-te in America de Sud, cici vorba ceea, tot Americd este. Sunt in
Argentina niste pampasuri mai grozave decdt Bardganul nostru.”

,Daci ziceti dumneavoastrd, md duc si acolo.”

Reprezentantul legatiei incepea sd se scarpine in cap.

,Mi se pare insd cid in America de Sud n-o sd gasesti avion pentru
tnaltimi mari.”

,De ce? Sud-americanii n-au aviatie?”

,As! In privinta asta stau mai prost ca noi, romanii.”

Reprezentantul legatiei exagera afirmind o asemenea enormitate.

Smaranda Briescu se intorcea in fiecare zi tot mai descurajatd, tot
mai amdrdtd, in camdruta modestd pe care o ocupa la un hotel de mana a
treia (se terminaserd de mult receptiile si gazduirile oficiale).
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Cine nu o cunoaste pe fata aceasta nu stie cit de nesecat izvor de
energie, de rdbdare, de tenacitate se ascunde in trupul ei scund si firav. Daci
astizi se prabuseste zdrobitd, pradd celei mai netigdduite deznddejdi, e
pentru ca mdine sd se inalte mai dirzd, mai hotdrdtd ca niciodatd.

Inainte de a invinge inci o dati vizduhul, trebuia s biruie nepisarea
autorititilor noastre diplomatice.

Si a biruit-o!

Intr-o dimineatd primi o telegramd prin care i se ficea cunoscut ci
terenul cautat a fost gasit in sfarsit, chiar pe teritoriul Statelor Unite.

In California, pe coasta Pacificului exista un ses neaccidentat si
nebantuit de serpi veninosi: Cdmpia Sacramento.

Acolo va incerca sa batd recordul.”

(ION DRAGOMIR - Universul nr. 502, sambitd 2 noiembrie 1935)

O cdlatorie interesantd si un accident neprevazut

., Caldatoria de la Miami la San Francisco de California dureazi 120 de
ore cu acceleratul. Calea ferati striabate continentul american de la Atlantic
la Pacific, trecind prin paduri seculare, prin sesuri fird sfarsit, prin munti
prapadstiosi.

Tot felul de minundtii ti defileazd pe dinaintea ochilor; arbori uriasi
doboriti la pamdnt de furtuni; cAmpii acoperite cu piatrd seacd, in mijlocul
cdrora oamenii stau neputinciosi si trandavi, incilzindu-si ciolanele la soare;
poduri suspendate sub care se cascd prapastii infiordtoare; fluviul Mississipi,
peste care trenul trece pe un fel de corabie mare, numitd ferri-boat; intinderi
mari de nisip semdnat cu cactusi inalti de 2 si 3 metri; turme de vite pazite de
cowboy in totul asemdinitori celor pe care-i vedem la cinematograf in filmele
de aventuri; dar mai cu deosebire, o sosea paraleld cu calea feratd; dar, mai cu
osebire, o sosea paraleld cu calea feratd, o sosea americand, curatd ca parchetul
si netedd ca oglinda.

O cilitorie de 120 de ore cu trenul ar fi chinuitoare, dacid americanii nu
ar face totul spre a indulci viata caldtorilor. Garniturile lor de tren sunt mici
orase pe roti.(...) Indieni, imbrdicati in costume autentice de piei rosii, aleargd
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in goana cailor dupd tren, oferind spre vinzare obiecte de argint si mdirgele

frumos lucrate.

Calétoria dela Miami la  San
rancisco de California dureazd
10 ore cu acceleratul. Calea fe-
td stribate continentul Ameri-
n dela Atlantic la Pacific, tre-
ind prin piduri seculare, prin
suri {ird sfdrgit, prin munti pri-
Kstiosi.

Tot felu! de minunifii fti de-
eazé pe dinaintea ochilor: ar-
bri uriasi dobori{i la piméant de
rtuni ; cmpii acoperile cu pia-
& seacd, in mijlocul clirora oame-
i stau nepulinciogi si trAndavi,
chlzindu-gi ciolanele la soare;
bduri suspendate sub cari se
hscd pripastii infiordtoare ; flu-
ul Mississipi, peste care trenul
ece pe un fel
bmitd ferri-boat; intinderi mari
k nisip semi¥nat cu cactugi inal-

O calatorie interesanta
si un accident neprevazut

oxo

VI

Indien!, imbricati in cosfume auv
tentice de piei rogii, aleargd ip
goana cailor dupd trem, oferind
spre vinzare obiecte de argint si
mirgele frumos lucrate.

La Los Angelos, patria industri-
el cinematografice americane, vezi
cele mai frumoase femei din
lume, atrase acolo de mirajul u-
nei glorii pe care foarle putine
au norocul 8’0o cunoascd vreo ‘atd.

Pe misurd ce trenul urcd spre
miazinoapte, dealungul coastei
Pacificului, semnele civilizatiei a-
mericane apar din now. Pani ce
ridsar la orizonl zgdrie-norii capi-
talei Californiei: San Francisco.

..Smaranda Brdescn a facut a-
de corabie mare | cest minunat voiaj, — niddjduind
cit la sfarsitul lui va putea cuceri
trofeul pe care-l dorea.

Ant] al 52-lea Ne. 303 Duminici 3 Noembrie 1

{ASATI-MA SA SBOR'.

diaf un avion!.. Poafé vrefl s3|
faceti un sbor de antrenament?

— Cu plicere!

Cat te-ai gterge la ochi un a-
vion trase la scard, — ca sf Zis
cem astfel, — i Miss Briescu
instald In carlingd, asa cum se g&
sea, in costum de stradid.

— Di#-i drumul ordond geful
scoalei de pilotaj.

Un sfert de orit mai thrziy, a-
vionul aterizd, dupd ce

Gni la 5500 metri. In fundul car
ingei, Smaranda DBriiescu ziic
inerts, intr'un lac de =dnge, e
i se scurgea din urechi.

Pasi-mi-te, americanul gtia &
sborul 1a o asemenea indlfim
dupd o cilitorie de 120 ore e
trenul §i mai ales dupd un schim
brusc de climat va produce tur
burdri organice. $i de aceea
griibise s'o invite pe Smaranda
o micd sedin{d de ,antrenament™

Ca bun patriot, ficuse gi el
putuse spre a scoate pe ro
wdin functie”,

Dar, vorba lui Penes Curcanul
+Roménul are sapte vieji in pi
tui de aram#!". S
esctt n'a murit nici din acciden
acesta; §i nici nu s'a lecuit de red
cord.

Dupk doud siptimini era din
nou pe aerodrom.

- Stiti pentru ce-am venit!,.

— Hm! Del... How do you do?./

— Ag vrea s& mai fac vre-o cfif
teva zboruri de antrenament,)
Ins& cu mascé de oxigen,  zisd
Smaranda surdzind.

— All rightl.., Daci tineti cu tol
dinadinsul?...

— Tiu!

In timp ce parasutisia se anf
trena pentru a pulea suportd
schimbul de clim4 la !n!l}imi mari|
A -4 #1201 a lesd $en m.‘

=3
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La Los Angeles, patria industriei cinematografice americane, vezi cele
mai frumoase femei din lume, atrase acolo de mirajul unei glorii pe care foarte
putine au norocul s-o cunoasci vreodatd.

Pe mdsurd ce trenul urci spre miazanoapte, de-a lungul coastei
Pacificului, semnele civilizatiei americane apar din nou. Pind ce rdsar la
orizont zgdrie-norii capitalei Californiei: San Francisco.

(...) Smaranda Briescu a ficut acest minunat voiaj, naddjduind cd la
sfarsitul lui va putea cuceri trofeul pe care-l dorea.

De cum a ajuns la San Francisco, un consilier romadn de legatie a luat-o
in primire si a condus-o pe aerodromul din Alameda, ordsel in apropiere de
Oackland, de care este despartit printr-un golf.

Directorul scolii de pilotaj din Almenda se afla pe camp. Prezentarile s-
au ficut scurt, conversatia a fost si mai scurtd, in stil american:

- Miss Braescu!...How do you do?” Ce mai faci? O intrebd pilotul
zgaltdindu-i mana. ,,Avem imediat un avion!... Poate vreti sd facem un zbor
de antrenament?”

,,Cu plicere

Cit te-ai sterge la ochi un avion trase la scard — ca sd zicem asa — §i
Miss Brdescu se instald in carlingd, asa cum se gdsea, in costum de strad.

,Di-i drumul”, ordond seful scolii de pilotaj!

Un sfert de ord mai tdrziu, avionul a aterizat, dupd ce urcase la 5500
metri. In spatele carlingii, Smaranda Brdescu zdcea inertd, intr-un lac de
sAnge care i se scurgea din urechi.

Probabil, americanul stia cd zborul la o asemenea indltime, dupd o
caldtorie de 120 de ore cu trenul si mai ales dupd un schimb brusc de climat va
produce tulburdri organice. Si de aceea se grabise sd o invite pe Smaranda la o
micd sedintd de ,,antrenament”.

Ca bun patriot, ficuse si el ce putuse spre a o scoate pe romincd ,din
functie”.

Dar, vorba lui Penes Curcanul: ,,Romdnul are sapte vieti in pieptu-i de
arama!” Smaranda Brdescu n-a murit nici din acest accident si nici nu s-a
lecuit de record.

Dupd doud saptamani era din nou pe aerodrom.

,Stiti pentru ce-am venit!...”

,I/
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,Hm! De!... How do you do?”

- As vrea sd mai fac citeva zboruri de antrenament... Insd cu masca
de oxigen, zise Smaranda surdzind.”

LAll right!... Dacd tineti cu tot dinadinsul?...

,Tinl”

In timp ce parasutista se antrena pentru a putea suporta schimbul de
climd la indltimi mari, departamentul aerului din Washington a numit o
comisie pentru controlarea recordului. Ficeau parte din aceastd comisie
presedintele Aeroclubului din San Francisco si colonelul Mutton, inspec-
torul aeronauticii din California.

Intr-o dimineatd Smaranda hotdri:

4

,,Dupd-masd, voi incerca si bat recordul.”

,Binel... Veti lua insd cu dumneavoastra o parasutd de rezervd. Nu
vrem sd se intdmple vreo nenorocire.”

,Dar unde vreti s-o pun? Am o parasutd pe spate.”

,Mai puneti una pe piept.”

Brieasca stranse din dinti si se supuse.

Incotosmaniti cu un costum de piele captusit cu bland, cu o mascd de
oxigen, cu doud parasute si un barograf la centurd, parea mai curdnd un
scafandru decit o zburdtoare. Trei barbati vinjosi trebuird s-o ajute sd se
urce in avion, pe cind o armatd de ziaristi si de fotografi roiau in jurul ei.

La ora trei dupd amiazd avionul pdrdsi aerodromul ludnd directia
campiei Sacramento.

Dar, o ord mai tirziu revenea la Almeda precum plecase.

.~ Imposibil sd urc mai sus de 6000 metri”, declard pilotul. ,,Motorul
nu trage. Trebuie sd-i adaugam un turbo-compresor.” ,Sd-i addugam.”

Din pdcate nu avionului i lipsea turbo-compresorul, ci bundvointei
americanilor.

Dupi o saptimind, Smaranda Brdescu porneste din nou, cu avionul
modificat, spre Sacramento.

Si revine ca si mai inainte.

,Imposibil de urcat mai sus de 6500 metri. Trebuie sd ciutim alt
avion.” ,,5d cautam.”
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Seara apdreau editii speciale ale ziarelor: , Recordul saltului cu
parasuta a rimas al nostru. Incercarea Smarandei Briescu a esuat!”
In Romadnia, asemenea editii ar fi fost cenzurate ca sid nu provocin
complicatii diplomatice.
(ION DRAGOMIR — Universul nr. 503, duminici 3 noiembrie 1935)

Vicisitudinile unui record in tara Unchiului Sam

Si totusi avioane care sd urce convenabil pand la 8000 metri si mai sus
erau destule. Aviatia militard poseda cdteva escadrile, iar proprietarii
particulari, cu duiumul.

Dar cine sd inchirieze Smarandei Brdescu un asemenea avion?

A trebuit o lund intreagd de cercetdri, de interventii si de rugaminti,
pand ce un cetdtean a binevoit si inchirieze un avion ,,Cessland” (Cessna —
n.n.), special construit pentru zboruri la indltimi care depaseau 8000 metri.

,,De-acum a mea e izbanda”, si-a spus Smaranda.

Si iardsi s-au adunat pe aerodrom ziaristii, fotografii si comisia oficiald.

Avionul a pornit, urmirit de ochii zgditi ai spectatorilor.

Dupi o ord a revenit. Urcase pand la 6800 metri.

, Terminat oxigenul”, a declarat pilotul laconic.

,,Nu face nimic, vom reincepe!” a hotarat la randu-i Brdeasca.

Au reinceput.

De data asta pilotul n-a mai terminat oxigenul. L-a terminat insd
Smaranda.

- St totusi am umplut buteliile de oxigen cu propria mea mand”, si-a
zis ea. ,,SA stii cd aici nu-i lucru curat. Americanii md saboteazd.”

In chiar ziua aceea s-a dus la d. lToan Petrescu, presedintele coloniei
romane din San Francisco povestindu-i tot pasul.

- Sd md ajuti, domnule Petrescu, l-a rugat Smaranda, cici altfel ne
facem tara de rau.”

,Eu vrea si te ajut, dar cum?”

,, — Foarte simplu, dupd ce voi incdrca eu, cu propria-mi mand cele
doud butelii cu oxigen — a pilotului si a mea, vei lua d-ta una si eu alta si le

90



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sd zbor!

vom duce la avion. Apoi vom supraveghea aparatul ambii, pand in clipa
decoldrii.”

1 sdu, fiecare
ptate. Dar oa-
ba dar, cat de
dntul pe care
gile sunt ba-
prijind sccuri-
it de necesare
sunt unireq,
nitalea, as-

datd. Cat
pul, el se md~
pdndu-se pen-
ru patrie. Na-
ridice deasu-
taptdnd inte-
Wlut umanitd-
intreagd e un

inaintea e-
leestt.
ceastd 21 de

inimile cdtre
al Romdniet,
impede carz
el suferintele
pentru a ne
latea st mare-
m, francezi i
rassd gt de
L a comemaora
it pentru o
i facem im-
peniru ca sd
e oament de
lceast@ pace,
pmisd.

prali $i ofiteri
pinevoit sd a-

karazilor vog-
pati aci mdr-
voasire, vd
nima: mul- I

in Bucuresti, I
le Frantei a-
siea patriet

st Franta in
pa ne recule-
pr morminte,
cari se odih-
punt uitati gi
e va fi tot-

[ ——

ura
sin
Ig floxi ln-l

o b BESTELY
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Dupid ce a cigstigat recordul mondial de lansare cu parasuta,

iat-o pe Smaranda Briesen, fericitd, in mijlocul unui grup
de piloti,

— De-acum, & mea e izbénda, fincirca eu, cu propria-mi méni,
si-a spus Smaranda. cele dou# butelii cu oxigen, — a
i iards s'au adunat pe aero- | pilotului si a mea, — vei lua d-ta

una §i eu altal §i le vom duce la
avion. Apoi, vom supraveghea a-
paratul ambii, pind in clipa de-~
colarii.

p;

drom ziarigtii, fotografii §i comi-
sia oficials.

Avionul a pornit, urmirit de o-
chii sgaiti ai spectatorilor.

¥ % "

Avionul, pilotul, parasuia si ferieita ,record-woman“ dupid

G

SIS

uriasul salt de ®4.000 picicara.

91



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

,~ OK!” Rdspunse d. Petrescu in stil american. Ceea ce pe romdneste
inseamnd ,,S-a facut”!

Au Incdrcat deci impreund buteliile de oxigen, le-au instalat pe avion,
Smaranda s-a urcat la locul ei, pilotul agsijderea, elicea a prins a zbdrndi,
fotografii au mitraliat cu obiectivele si....

Dd-i drumul!
Masina zburdtoare a pornit.

A4

24.000 de picioare deasupra Campiei Sacramento

Zile in sir ziarele americane au publicat articole si fotografii despre
inimoasa romdncd. latd aici reproducerea unui asemenea articol, in care
vedem pe Smaranda Brdescu aldturi de celebra aviatoare Ruth Nichols.

Nota autorului: Ruth Rowland Nichols (23 februarie 1901 — 25
septembrie 1960) a fost o pioniera in aviatia americana. Este chiar si
in zilele noastre singura femeie pilot care detine recorduri mondiale
simultane de viteza, altitudine si distanta.

Originara din New York, provine dintr-o familie din inalta
societate: tatal Erickson Norman Nichols, un membru influent al
Bursei de Valori din New York, servise in tinerete alaturi de Teddy
Roosevelt (al 26-lea presedinte al Statelor Unite ale Americii) in
primul corp de cavalerie voluntarad, celebrii ,Rough Riders”.

Ruth obtine licenta de pilot in 1927, devenind prima femeie
pilot din lume licentiatd pe hidroavioane. In 2 noiembrie 1929, pe
aerodromul Curtiss din statul New York, cu ocazia desfasurarii

derbiului anual al aviatoarelor, Ruth Nichols impreuna cu Amelia
Earhart si alte 24 de femei pilot a infiintat faimoasa organizatie , The
99's” (,The Ninety-Nine”), o institutie activa si In prezent, care este
dedicatd sprijinirii tuturor femeilor interesate sda obtind licenta de
pilot (profesionist sau recreational). Smaranda a declarat presei din
Romania ca s-a afiliat organizatiei.
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LASATIHA SA SBOR.
24.000 picioare deasupra
campiel Sacramento

Vil |

Iarfis trecu printy'un strat
nor]. Erau atat de dest hwinz'
uitandu-s¢ in sus nici nu

ﬂﬂp&mrmﬂ.
Cind fe5i Ja Jumnd s: afla la

mal de opt sute metrl do
t, exact deesuprn lacu-|

La 19 mai 1932, Smaranda Brdescu insotitd de presedintele coloniei
romdne din San Francisco, s-a dus pe aerodromul Bye din Alameda spre a
proceda la incdrcarea buteliilor de oxygen si la transportul acestora in
carlinga avionului.
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Cu citeva zile inainte plouase abundent si pamdntul clisos aluneca
sub picioare.

Pe cind cei doi romani faceau aceste pregatiri, telefoanele zbdrndiserd
in toate pdrtile:

- Allo!... Miss Brdescu incarcd oxigen pe avion.
- Allo!... luati seama! Miss Briescu pleacd iardisi la zbor.

Ca si in alte dati, ziaristii si fotografii — pentru care aceste pleciri
nereusite erau un adevirat izvor de articole senzationale — sosird indrizneti,
insinuanti si ironici.

- Plecati iardisi, Miss Brdescu?

- Yes!

- Si sperati si bateti recordul?

- O, yes!

- Hm...numai sd nu se mai intdmple ceva...

- Daci se mai intdmpld ,,ceva” nu mai vin la aterizare. Md arunc de
sus, fard parasut.

- Aal...Foarte interesant...Scoatem editie speciald, Johnson, du-te si
telefoneaza la redactie: ,,Miss Briescu bate recordul ori se sinucide”.

Totusi, incet-incet, glumele si zeflemelele au ficut loc unei atmosfere
de infrigurare generald. Plutea in aer un nu stiu ce — un fel de presimtire
stranie, care-i ficea pe americani sd se framdnte ca la capatdiul unui
bolnav...

Recordul international se balansa, nehotdrit de partea cui sd treacd.

Avionul decold in conditiuni normale, ludnd directia Sacramento.

Incotosmanitd in blanuri, prinsd intre cele doud parasute, ca o sardea
intre doud felii de pdine, ingreunatd de barograf si de butelia de oxigen,
Smaranda nu se mai gindea acum la eventualitatea unui accidental
parasutei. Nu de teamd cd aceasta nu s-ar deschide tremura ea.

— Doamne! Fie-ti mild de mine! Se ruga incet, cu mainile impreunate.
Ajutd-mi sd ajung sus, cdt mai sus, sd pot sdri in sfarsit.

Si pentru cd a fost pururea o bund cresting cu teama de Dumnezeu si
credintd in El, prinse a ingiana Tatil nostru, cu ochii fixati pe acul
altimetrului.

6000...6500...6800...7000...7100 metri...

94



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

De acum orice s-ar fi intdmplat, avea sd sar. In orice caz, recordul de
la indltimea aceasta era batut.

Se wuitd in jos. Avionul plutea deasupra ciampiei Sacramento.
Oxigenul ndvilea in mascd regulat, cu mirosul lui greoi de benzind arsd.
Pilotul conducea linistit avionul, trigind usor de ,,mansd”, pentru ca sd
urce, cat mai sus.

7200...7300...7400...7450 metri.

In clipa aceea pilotul se intoarse spre Smaranda, cu figura
congestionatd, cu ochii holbati:

— Not oxygen! urld el cit putu mai tare... Nu mai am oxigen. L-am
terminat.

Ca sd-si rascumpere greseala din trecut, cind se imbadtase (din
amintirile Smarandei reiese ca a traversat si un astfel de moment ne-
placut, intr-una din incercdri pilotul afectat de consumul de alcool
in exces cdaruia i de dedase in ziua precedenta gresise directia si
dusese avionul mult in afara perimetrului stabilit pentru salt — n.n.)
nenorocitul ficuse actul eroic de a zbura pind la limita rezistentei
plamanilor lui, desi oxigenul i se isprdavise.

Smaranda Briescu 1l vizu cdscind gura mare, ca un om care se
ineacd, apoi capul lui se franse pe piept...lesinase.

Ce s-a petrecut in urmd, a fost fulgerdtor. Inainte ca avionul sd fi
inceput a cobori, parasutista se sculd in picioare, deschizind larg obiectul
de oxigen si aspirdnd cu aviditate gazul datdtor de viatd. Avea de acum,
destuld provizie in plamdni. Scoase masca si o ldsd ldngd butelie. Se tari
spre usa deschisd a carlingii si iesi afard.

Era sprintend ca si cum n-ar fi purtat atitea kilograme de
incdrcaturd asuprd-i. Hotdrdrea de a invinge ii insutise puterile.

Puse un picior pe roata avionului, privi in jos si isi dadu drumul.
Prin nu se stie ce minune — probabil fiindcd méana pilotului se inclestase pe
,mansd” — avionul zbura incd.

Smaranda Brdescu nu cazu decdt vreo cincizeci de metri.

Desi la indiltimea aceea, aerul era cit se poate de rar, parasuta lui
Heinecke se deschise indatd.

De-acum incepea cobordrea.
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In primele clipe, Smaranda nu vizu nimic. Aerul din plamani si oxi-
genul cald in contact cu atmosfera rece produsese o pojghitd de gheatd care
ii tntunecaserd ochelarii. Ii scoase cu o zmunciturd si-i zodrli.

Privi in juru-i: sus, imensitatea albastrd, rece, a cerului; jos, o patu-
rd de nori tnvdluind pamdntul ca intr-un urias pansament de vatd; la
dreapta, la stanga, inainte, inapoi, nimic, absolut nimic.

Avionul nu se zdrea nicdieri.

— Nenorocitul, a cizut, murmurd Smaranda, ficindu-si cruce...
Dumnezeu sa-1 ierte!

S-ar fi bucurat acum, dacd acest gind trist n-ar fi intunecat-o. Si
apoi ii era atdt de frig. Cu toatd imbrdcimintea-i imblanitd, inghetase pand
in maduva oaselor.

Deodatd zari departe, ca niste musuroaie, muntii Sierra Nevada.

Intrd intr-o paturd de nori, groasd ca cea mai groasd ceatd.

Cind iesi dedesubt, zdri fluviul Sacramento si oglinda imensd a
unui lac.

— De n-as cidea in apd!

Vintul bdtea tocmai intr-acolo. Prin golurile de aer parasuta cidea
bezmeticd; Smaranda, la capdtul ei, se rdsucea ca o jucdrie, pradd virte-
jurilor si balansului.

lardsi trecu printr-un strat de nori. Erau atat de desi incit, uitdndu-
se in sus nici nu mai zdri panza paragsutei.

Cind iesi la lumind se afla la cel putin de opt sute metri de pamant,
exact deasupra lacului.

— M-am ,curdtat”!...Dacd nu trec de lac sunt pierdutdl...

Desficu parasuta americand — prinsd pe piept — naddjduind cd
sustinutd de ambele parasute va pluti mai mult in aer. Dar blestematul
instrument, in loc si se deschidd involt, cizu in jos, ca o zdreantd,
tragand-o si mai repede spre pamant.

— Asa mi-a fost scris! murmurd sdrmana ,, record-woman” inchizind
ochi spre a-si stapani lacrimile.
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— Asa mi-a fost secris!
murd sarm

inchiza

mur-

din te.. Peste ca-
clipe, lacul ramase in u

se intindea un lan de

Se asternu la pamant
Th odati adane, S simil

usoT,

nda Bracseu  bafuse
recordul mondial de lansare cu
parasuta, sarind 24.000 picloa-
e, deasupra campie! Sacra-
mento din Calfocmda (U, 8. A.).

(Maine: O  record-womn
ecare moare de joame).

JION DRAGOMIR

Dar un vint binefdcitor o impinse din
spate. Peste citeva clipe, lacul ramase in
urmd. O agstepta altd piedicd: niste cabluri
electrice de inaltd tensiune. In grabd trase
spre ea zdreanta americand, o ghemui la
piept, trecu la doi metri deasupra cablurilor.

Jos, se intindea un lan de secard.

Se asternu la pdmint usor, respird
odatd addnc. Si simti cd lesind.

Smaranda Brdescu bdtuse recordul
mondial de lansare cu parasuta, sdrind 24.000
picioare, deasupra cdmpiei Sacramento din
California (U.S.A).

(ION DRAGOMIR - Universul nr.
506, miercuri 6 noiembrie 1935)

O ,, record-woman” care moare de foame

Smaranda Brdescu nu lesinase. Era numai istovitd. Simtea o cildurd
enormd, indbugsitoare din pricina imbrdcimintei imblanite. Ar fi voit sd
inchidd ochii si sd doarmd, sd se odihneascd.

Un fermier care o vdzuse cizdnd, se apropie de ea, o pipdi, o cercetd cu

de-amanuntul.

Vidzand-o cd nu geme la apdsarea mdinilor lui pe trup, deduse ci nu e

ranitd si mormdi multumit:
—All right!

Privind nsd mai cu atentie descoperi ci in fata lui se afld o femeie.
Smaranda 1i ficu semn si-i desfacd centurile celor doud parasute.

— De unde vii? o intrebd fermierul. Unde e avionul din care ai sarit?

Ea deschise gura. Dar limba refuza s articuleze cuvinte.

O ord zicu acolo, in lanul de secard. Putin cdte putin isi revenea. Cu
multd greutate putea sd ingaime:
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— Sarit 24.000 picioare... Anuntati aerodrom Bye din Alameda.

Fermierul holbd ochii, ridicand bratele la cer:

— A sarit de la 24.000 picioare!... De la 24.000 de picioare! ...continud
el si repete plin de netigaduitd admiratie.

O ridicd de jos, o duse la automobilul siu, care se afla nu departe si o
transportd la fermd.

Apoi telefond la cel mai apropiat aerodrom.

— Allo! ...Am gisit pe camp o parasutistd... Pretinde ci a sdrit de la
24.000 picioare.

— O.K.! Prin urmare n-a murit!...

—Nu!

— Noi am trimis doud avioane in cautarea ei...Sosim indatd la fermd.

Cat ai fuma o tigard, intreaga Americd afli vestea. Telefonul, tele-
graful, radio-ul, editiile speciale ale ziarelor nu vorbird decit despre recordul
bitut de ,,Miss Briescu”.

Intre timp, pilotul, lesinat cu mdinile inclestate pe comenzile avio-
nului, se prabusi impreund cu aparatul pand la vreo 4000 metri.

Viteza caderii, in loc si 1l zdpdceasci in totul, sfarsi prin a-l destepta.
Deschise ochii, indreptd avionul, privi inddrdt: Smaranda nu era la locul ei.

— Biata fatd!... Md tem cd a cizut si s-a facut praf...Cu sigurantd a
fost “scuipatd” afard din carlingd pe usa deschisd.

Amadrdt, pilotul se duse si aterizd pe aerodromul de la Sacramento.

— Telefonati la toate campurile de aviatie din imprejurimi sd trimitd
avioane in ciutarea Smarandei Briescu...Eu insumi plec s-o caut. Puneti-mi
benzind in rezervor.

Abia cu citeva secunde inainte ca bravul pilot sd plece in zborul de
ciautare, sosi vestea cea bund: ,,Miss Smaranda Brdescu a fost gasiti!... A
batut recordul!...24.000 picioare...”

— Unde se afld acum? intrebd pilotul.

— La o fermd de pe malul lacului Sacramento.

— La o parte cd dau drumul la motor!...
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Ca un vultur se repezi la fermd, o lud pe Smaranda Briescu din
mijlocul unei armate de piloti, ziaristi si fotografi, rdsdriti nu se stie de unde,
si 0 duse la San-Francisco, unde o asteptau membrii coloniei romdne, multi-
mea, oficialitatile...

Era glorie deplind.

Biata glorie!...

Din toate colturile lumii soseau scrisori, telegrame, cereri de auto-
grafe, de fotografii... Smaranda ar fi raspuns la toate, ar fi voit sa multu-
meascd intreaga lume. Dar nu putea. Nu-i lipsea bundvointa, nici timpul, ci
altceva mai simplu, banii pentru mdrci (timbre —n.n.).

Cei o sutd de dolari imprumutati de colonia romdind au fost cheltuiti
cu ultimul zbor. In punga ei iardsi nu se mai gdsea nici un cent, cu care si-si
cumpere un corn sau si bea un pahar de lapte.

Detindtoarea recordului mondial se plimba pe strizile din San-
Francisco , lihnitd de foame. In vitrinele fotografilor, pozele ei se etalau la loc
de cinste; nu le mai privea. Erau mai atrdgdtoare vitrinele magazinelor
alimentare...

Atunci, se intorcea acasd, ca sd-si ascundd mizeria de ochii tuturor. Se
inchidea cu cheia, lua ultimele numere din ,,Universul” care soseau la San
Francisco, sorbea literd cu literd stirile care soseau din indepdrtata Patrie.

Asa afld cd , Universul” lansase in folosul ei o noud listd de sub-
scriptie. Directiunea ziarului previzuse cd Smaranda Brdescu ar putea avea
nevoie de bani pentru a reveni in tard.

Zilele se scurgeau cu atdt mai amarnice cu cdt intreaga lume o credea
pe parasutistd bogati.

-Te-ai umplut de bani! i se spunea peste tot.

Ba mai primea si cereri de ajutorare de la diferiti necunoscuti. Gloria
rezervd uneori surprise de o ironie cruntd.

O singurd bucurie a avut Smaranda in tot acest timp: bareta de aur a
., Virtutii Aeronautice” pe care M.S. Regele Carol 1I a binevoit sd i-o trimitd
prin legatie.
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*

La 25 Iunie au sosit banii trimisi de ,,Universul”. Chiar in ziua aceea
a luat trenul si a plecat. S-a oprit la Cleveland si la Detroit unde a vizitat
uzinele Ford. Ajunsi la New York a gdsit o altd rezervi de bani.

S-a inscris in scoala de pilotaj ,, Curtiss Wright”. Instructorii de zbor
nu s-au purtat cu ea omeneste. O priveau chiords. Era doar aceea care le
rapise un record. A trebuit si plece pe alt aerodrom, la Roosvelt Field, langa
New York. Aici a avut parte de un instructor inimos: captain Tronck, pilot
si profesor universitar.

La 8 octombrie 1932 si-a luat brevetul de pilot.

Dar nu a pardsit America pand la 4 februarie.

In ajunul plecirii, Asociatia femeilor americane, a cirei presedinti era
d-na Lena Madison, a dat in cinstea Smarandei o masd la care au participat
Miss Ruth Nichols, celebra aviatoare si Chamberlain, omul care a traversat
Atlanticul dupd Lindbergh.

Asa e lumea: ori iti oferd banchete, ori te lasd si plesnesti de foame...”

ION DRAGOMIR

Suma tuturor posibilitatilor

In 1931, scriitorul James Truslow Adams isi publica faimosul
best-seller The Epic of America, o carte care avea s deschida drumul
cdtre consacrare, prin intermediul unei singure fraze, a doua
faimoase expresii: ,, visul american” si ,tara tuturor posibilititilor” (citat
in original — ,The American dream is that dream of a land in which
lifte should be better and richer and fuller for everyone, with
opportunity for each according to ability or achievement”, in tra-
ducere ,,visul american este acel vis al unui tinut In care viata ar
trebui sa fie mai buna, mai bogata si mai plind pentru toatd lumea, cu
posibilitati pentru fiecare in functie de abilitati sau realizdri.” —n.n.).
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La cateva luni de la momentul iesirii de sub tipar a cartii ce
avea sa dobandeasca o faimd internationald, Smaranda debarca in
portul New York, parcd anume pentru a verifica autenticitatea spu-
selor lui Adams.

Viata ei merita sa fie mai buna. Ea chiar era tentatd sa creada
acest lucru. Autoritdtile din tara sa, compatriotii din toate comparti-
mentele societatii o Inconjurau cu admiratia, elogiile si simpatia lor si
— foarte important — gdsisera modalitatile prin care sd o ajute pentru
a-si indeplini visurile. Era indreptatitd sa spere cd , soarele va rasari si
pe ulita ei”.

Este adevarat, sosirea in SUA nu se petrecea in cea mai fasta
perioada a acelei tdri. Joia Neagrd (crahul bursier inregistrat la New
York pe 24 octombrie 1929, o zi de joi) isi facea din plin simtite dure-
roasele efecte, economia inregistra o abruptd cddere si milioane de
oameni sufereau din plin. Dar atunci, ca si acum, Statele Unite erau
cu adevarat o tard mareata. Ritmul vietii, desi serios afectat, respecta
traditia. Americanii, atunci ca si acum, gandeau ,in stil mare” si
pasiunea lor pentru senzational, pentru recorduri, pentru fast si
spectacular nu era alterata de gravele probleme economice. No matter
the situation, the show must go on! (,,indiferent de situatie, spectacolul
trebuie sa continue” — trad. din engleza, n.n.).

Smaranda avea toate motivele sa se simtd increzatoare in viitor
intr-o tara atat de increzatoare in destinul ei maret.

Tara tuturor posibilitatilor? Pai daca asa stdteau lucrurile, ce-si
putea dori mai mult?

Glumind putin, poate ca era bine daca-si dorea sa nu vina
dintr-o tara in care multe posibilitati (supdratoare de aceastd datd)
erau, de asemenea, valabile.

De ce spunem aceasta? Ei bine, planul din tard a fost ca
Smaranda sa incerce doborarea recordului mondial absolut la marele
miting aerian ce urma sa se desfasoare la Miami, Florida, intre 8 si 10
ianuarie. Dar asa cum avea sd descopere curand, cu mare neplacere,
reprezentantii diplomatici ai Romaniei din capitala S.U.A. nu comu-
nicaserd eficient cu organizatorii evenimentului aviatic din Miami.
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Asta si din cauza faptului ca Intre autoritatile competente din tara si
membrii consulatului din New York, ori cei ai ambasadei nu se
realizase un dialog coerent. Documentele ce o insoteau pe Smaranda
si pe baza cdrora spera sa fie inclusa oficial intr-o tentativa de reali-
zare a recordului mondial absolut nu respectau cerintele autoritatilor
aeronautice americane. Un lant al sldbiciunilor, demn de pana lui
Caragiale. Si biografii ei sunt de aceasta parere:

,Guvernul romin, cit si Legatia romdnd, din Washington, au tratat
cu usurintd problema Smarandei Briescu. Nimeni din personalul roman din
capitala SUA, nu s-a deplasat din timp la Miami, spre a se informa si a face
demersurile de rigoare. S-au multumit sd facd hdrtii. Atat.

In atare situatie, Smaranda Briescu s-a adresat Legatiei Romdniei din
Washington. “Am venit aici prin subscriptia publici a ziarului “Uni-
versul”, scria ea. Sunt copii de scoald care s-au lipsit de covrigul lor zilnic,
spre a subscrie citiva lei pentru mine. O intregd natiune si-a dat obolul
pentru ca eu sd vin aici; nu spre a ma lafai in hoteluri luxoase, nici spre a
asculta discursuri umflate, ci spre a duce in patrie, odatd cu mine, trofeul
unui record international. Vi rog deci sd md ajutati spre a gdsi terenul si
aparatul cu care si pot face cobordrea proiectatd””.1°

Toti, se pare, se increzuserd prea tare in sintagma ,tara tuturor
posibilitatilor” (chiar inainte ca aceasta sa apuce sa se rdspandeasca la
nivel global). Concluzia? Organizatorii din Florida nu erau pregatiti
pentru un salt de la mare altitudine. Programul manifestdrilor
aeronautice din 8-10 ianuarie se axa in primul rand pe numere de
acrobatie aeriand , condimentate” cu salturi cu parasuta de la altitu-
dine joasa, cu caracter spectacular/demonstrativ. La acest capitol, pe
afis figurau doud sdritoare in vogd. Nici pomeneald de celebra
parasutista din Romania si ambitiosul ei obiectiv.

Mai mult, ceea ce-si dorea Smaranda necesita pregdtiri speciale:
cel putin trei aparate de zbor capabile sa atinga un plafon apropiat de
8000 de metri, piloti cu experientd in astfel de zboruri, echipament
special (masti de oxigen, costum imbldnit, aparatura omologata

NI Staicu-Buciumeni, op.cit., pag. 60
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pentru inregistrarea fideld a altitudinii), o echipa de arbitraj recu-
noscuta de autoritatile cu competenta in domeniu, un teren propice
(pentru ca raportat la altitudinea vizata si imposibilitatea manevrarii
parasutei pe traiectoria de coborare, se lua In calcul o deriva de pana
la 40 de kilometri).

Nu-i de mirare cd Florida a intampinat-o cu refuzuri. Este
adevarat, la mijloc putea fi si incercarea de conservare a recordului
absolut detinut de un ,localnic” — idee ce transpare si din destdi-
nuirile Smarandei cdtre lon Dragomir, ziaristul de la Universul. Este o
interpretare subiectiva a unei stari de fapt ce nu-i poate fi reprosata
cu tarie, avand in vedere lungul istoric de refuzuri, false promisiuni
si nesfarsite amanari cu care se confruntase in tara natald. Dar nu
vom sti niciodata adevarul...

Cert este cd America a pastrat deschis , buchetul posibilitatilor”
si, dupa multe peripetii Smaranda a reusit sa primeasca sprijinul
dorit pe coasta opusa, aproape de malul celuilalt ocean. Romani ini-
mosi stabiliti in ,tara Unchiului Sam” au pus umadrul la redresarea
acestei nepldcute stari de fapt, si totul datoritd capacitatii deosebite
de interactiune ce o caracteriza pe Smaranda atunci cand se confrunta
cu situatii dificile. Stia sa cucereascd inimi, sa deschida suflete si sa
mobilizeze energii.

Cu Ingrijorare si un puternic (dar amar) sentiment de ,, déja-vu”
a descoperit ca este nevoita sa petreaca mult mai mult timp decat se
asteptase pentru a se apropia de telul sau. Iar in America — si nu este
nevoie de nici o carte celebra pentru a cita aceasta — ,timpul in-
seamna bani”. Multi bani. Iar cei cu care venise curajoasa parasutista
se imputinau cu repeziciune.

De aceea spunem cd Smaranda a simtit dureros ce inseamna sa
ai toate posibilitatile la Indemand, dar sa le atingi doar dupa mari
eforturi si aventuri in mare parte neplacute. Au fost momente de
maxima deznidejde care aproape i-au nimicit increderea. Indurase
atatea dezamadgiri si iIntampinase atatea piedici incat puterea ei de a
spera se zbdtea aproape stinsd, ca o candeld-n furtuna. Zbuciumul ei
transpare cu claritate din paginile unei scrisori trimise binefacatorilor
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de la ziarul Universul in 14 mai (citat din lucrarea lui N.I. Staicu-
Buciumeni, Anii de glorie ai Smarandei Briescu, pag. 70):

M simt din ce in ce mai amdrdtd. Plang singurd, in mine, addnc,
istovitor. E plansul omului pe care I-a pardsit nddejdea, pentru ca sdi lase loc
remuscarilor. Stiti ce incredere aveam in steaua mea?

Peste cinci zile e fixatd ziua decisivd. Ce bucurie gi catd sigurantd as fi
simtit in mine altadatd, dar acum mi-e fricd. Nu frica de moarte. O, nu, sunt
sigurd cd nu. Ba, poate, dimpotrivd, cdci am inceput sd md gandesc la ea, am
inceput s-o vreau. Teama mea e numai de ceea ce mi se poate intdmpla pand
la ziua recordului. Ce noi incurcituri, ce noi vitregii ale soartei imi vor mai
tine calea.

De s-ar termina odata! Cici comedia dureazd de prea mult timp si
pentru mine este numai durere.

Stiu bine cd ati pierdut cu totii increderea in mine. Dar mai mult nu
pot sd fac. Daci as fi avut cel putin banii mei! Dar ce vor zice cei ce au
subscris si m-au ajutat? Ce zic oare bietii copilasi de scoald, care si-au rupt
de la gurd pentru incercarea mea nebuneascd, despre care de atita timp nu
mai au nici un semn, nici o veste?!

Si pentru cd md despart putine zile de ziua recordului, vi pot
marturisi tot fundul gandului meu: dacd nu reusesc am luat hotdrdrea si md
pierd in apele oceanului. In tard nu md intorc. Vi rog si nu-mi luati in
nume de riu aceastd slabiciune a mea, dar n-am putut-o ascunde.

Sd te trezesti atdt de departe de tard, fard speranta de a o revedea,
ametitd, singuraticd, pierdutd in viermuiala asta atit de strdind! Imi vine si
cred cd si Dumnezeu m-a uitat!

Pand in ziua recordului trdiesc ca in agonie...

Tuturor de la ziar multd sandtate si salutul meu poate cel din urmd.”

Smaranda Brdescu

Pentru ca si-a dedicat toate resursele pentru a realiza ce-si
propusese, dupa saltul extraordinar ce a propulsat-o in istorie,
Smaranda s-a trezit in nepldcuta ipostaza de a primi laurii succesului
pe o frunte ce se incretea de grija zilei urmatoare. Asa cum Icar isi
arsese aripile zburand indraznet catre soare, asa si ea 1si vedea , arse”

de razele recordului sdau magnific toate resursele financiare si —
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tragica ironie! — dupa euforia succesului a ajuns sa pluteascad printre
ovatii si laude cu stomacul chioraind de foame.

Si daca tot am adus vorba despre ovatii si laude, nici acestea nu
au fost chiar atat de multe pe cat era de asteptat. Acoperirea media-
tica de care a avut parte minunata reusita a cutezatoarei romance a
fost diminuata de doua evenimente aeronautice majore anuntate
pentru ziua ce urma incercdrii ei de a dobori recordul: dirijabilul
Marinei USS Akron urma sa viziteze pentru prima oara orasul
Sacramento, iar Amelia Earhart avea sa decoleze din Harbourg
Grace, Newfoundland, pentru faimosul zbor solo transatlantic.

Tara tuturor posibilitatilor? Yes, of course!

Ar mai fi fost posibil sa infrunte si alte dificultati? Din pacate,
da! Comisiile intrunite pentru inregistrarea recordului au invocat
brusc nevoia de ,calibrare” a barografelor din avionul de lansare
(cele 24.000 de picioare , contractandu-se” ca prin minune), autori-
tatea aeronauticd americand si-a declarat la fel de brusc lipsa de
interes pentru recordurile realizate in saltul cu parasuta — pe care le
vedea dintr-o data lipsite de utilitate pentru dezvoltarea aviatiei — si
astfel refuza sa se implice In anuntarea oficiala a reusitei, sursele din
care se mai putea Imprumuta pentru a putea supravietui in ,visul
american” se epuizasera...

Dar, din fericire, patria ei, cea cdreia 1i adusese atata faima si
glorie nu o uitase. Universul a continuat si dupa plecarea ei peste
ocean campania de colectare de fonduri, iar romanii americani si-au
dat si ei concursul in limita posibilitatilor. Dealtfel Smaranda a intre-
tinut o activd corespondenta cu toti cei care-si dovedisera afectiunea
si atasamentul pentru planurile sale.

O privire atentd asupra modului in care ea si-a ,construit”
toate actiunile ce-au condus-o spre consacrare In domeniul salturilor
cu parasuta releva inteligenta inaltd, capacitatea deosebita de a se
organiza cu minime resurse, abilitatea de a identifica si accesa eficient
toate elementele si entitdtile capabile sa-i asigure reusita in planurile
asumate, rezistenta la stres. Biografii ei au preferat sa-i evidentieze
calitati precum determinarea, patriotismul, puterea de sacrificiu, de-
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votamentul, modestia si evlavia. Noi am include pe aceastd onoranta
lista inteligenta ascutita si eficienta organizarii, ,acoperite” aparent
de valul modestiei. Si tot ar mai ramane de specificat aplecarea spre
domeniul tehnic, ce i-a permis sa se familiarizeze ,, din mers” cu alca-
tuirea si modul de functionare al aeronavelor. Ce buchet de calitati
rare!

Redresata financiar, cel putin partial, dupa ce primit noi sume
din tara, Smaranda isi revizuieste posibilitatile. Recordul absolut se
odinea in sacul parasutei, invaluit de matasea alba , made in Berlin”.
Venise vremea sa inalte spre lumina infaptuirii adancul, pretiosul sau
vis: obtinerea licentei de pilot.

Se inscrie la cursul pentru piloti privati organizat de Curtiss-
Wright Flying Service, Inc., o corporatie cu sediul in New York in
luna iulie 1931.

Relatia cu instructorii si managerii de acolo se deruleaza cu
dificultate, ea isi asuma si executarea catorva salturi demonstrative in
cadrul unor viitoare evenimente aviatice ca forma alternativa de plata
— aspect in legdtura cu care se vor ivi cateva neintelegeri si dificultati.
Pe cale de consecintd, in luna august schimba locatia si se incrie la
cursul de pilotaj organizat pe aerodromul Roosevelt (Roosevelt Field,
Long Island, New York).

S-a antrenat pentru zbor pe aeronave Curtiss Fledgling, WACO
si Bourdon B-4 Kitty Hawk (toate biplane).

Incununata de laurii gloriei sportive Smaranda participa in
aceasta perioadd in care se pregateste pentru obtinerea licentei de
pilot la numeroase activitati de celebrare a performantei sale — gale
festive, bancheturi, mitinguri.

Viziteaza Canada, in calitate de invitata de onoare la mitingul
international gazduit de Montreal (20 august 1932). Studiaza intens
limba englezd, cu care se simte din ce In ce mai familiarizata.

In data de 8 octombrie triieste o mare bucurie: comisia de
examinare intrunita in vederea evaluarii absolventilor cursurilor de
pilotaj oferite de scoala Roosevelt Field 1i acordd brevetul de zbor
categoria , piloti privati”.
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FLYING SCHOOL CONTRACT :

1. Smarapds PraeseW . Residing at numb Street

Cir)r-ﬂun.t.ara:.t. . . State. Roumanis . , do hereby apply f}; envollment in
the Private Pilotls course of CurtissWright Flying Service, Inc., o Bew York. .. .
corporation (hereinaftcr called “'Curtiss Wright Flying Service”), at ..Yalley Btream, No¥o
and agree to pay therefor thres hundred thirtyDollars (§. 280,00 ) as follows:

D@ hundred snd fACLY. = = = e v m_m Dollars ($.150400...) at the time of
execution of this application and ohe hundred. and slghty - Dollars (5_160,00-——)

this sum of $180,00 13 to be pald by Kiss Braescu by means of . . .
four gunct‘uu Jumps to be made at any sirport or other place and
and I.an d ¢n um: l“im vate ’Hl cowr) nc’&ft’oﬂ”* twenty howrs flying time, mot more than

tem (10) hours of which consists of dual and/or check instraction; that the commercial Wilot's convse imcludes fifty (30) howrs
todal flying time, mot more than seveniern and ome-half (17%) hours of which consises of dual and/er check imstruction, and
that the tramsport pilol's course includes @ tolal of rwe hundred (200) howrs flying time, mot more tham thirty-five (33} howr
of which consistn of dusl and 'or check mstrmction. | agree 1o pay for awy dual or check instruction given me in addition
ta the amount provided above [or the course im which | have envolled in accordance with the schedale in respect to the same
on file in the Company’s effice. N,

1 agree 1o abide by all the rules omd segulations of Curtiss-Wrighs Flying Service mow or hereafter in force.

1 agree thar [ will carry mo passengers om any flights made under this contract and that | will wet fly cros cowntry withowut
apecific writtem awthorization from the chief mtructor,

1 hereby velease the Curtiss Wright Flying Service, the Cursiss. Wright Corpovation, and its and their subsidiory and/or
otherwise afiliated companics, and their respeciive wuccersors wnd assigns, from ol swits, claims or demands of every kind and
character which 1 or my heirs, evecmtorns, adminoraion or wsiges cem, shall, ov may have avising out of and/or by veason
of .-J,.rn- in conmection with the course of instruction herein applied for,

It i wnd. d that the i ion may by maied ot amy time by esther party, in which event, the obligation of
the c.m..u right Flving Sevvice shall be limited 1o @ vefund of the wosarmed portion of the iwition pasd, i sccordamee
with vefund sihedule om file im the Company's office.

The acceptance of this application by CurtiseWright Plying Service by its Base Mamager ov Officer of the company,
gemses this 1o becosme dhe entive apreement between the parties wnd neither pavty shall be bound or affecied by any siatemenis
or representations mot conteined hevein,

Accepted: ' P /1)/ / /4{"_/?1 ((ﬂ' / :de
: Apphcamt

CURTISSWRIGHT FLYING SERVICE, Inc

Dated . July 14y 1938
. Robert J.Eipge .
Dated _July 14, e 1938
Form 6| Fev

Era posibil sa te bucuri in America atator zbuciumate aventuri?

Exista o cat de mica posibilitate sa-i dea sufletului ei ros de atatea si
atatea disperate griji prilejul sa zboare liber si usor, pe traiectul invers

al faimoaselor ei salturi?

Cum se putea ca atatea minusuri insumate sa rezulte intr-un

,plus”?
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UNITED STATES OF AMERICA
DEPARTMENT OF COMMERCE
AERONAUTICS BRANCH

-t

PRIVATE PILOT'S
LICENSE

)

The holder of this license is not authorized,
for hire to transport perscns or property, nor
to give piloting instructions o students.

v

o, e e
This license rust be ‘camed at times
whi!exspﬁoting Licensed Aircraft.

PAGE 1 N FORM AB-54 Y PAGE 2
UNITED STATES OF AMERICA LICENSE NO, Subject to prior suspension or revocation, this

DEPARTMENT OF COMMERCE License expires
AERONAUTICS BRANCH 271 66

OCTOBER 15 1933
PRIVATE PILOT’S LICENSE

Unless extended below by indorsement of an acro-

Issued to SMARA N DA BRA E SC U 4 nautical inspector for the Departmeont of Cornmerce.
Dateissued  OCTOBER 8 1 %32 -
: 3 |Age 2
Weight d
Height 5
Color hair BLACK
Color eyes GRAY

‘?5 LICENSE RENEWALS
’ " INSPECTOR'S ENDORSEMENT | EXFIRATION DATE
4 1/%

R PILOT'S SIGNATURE 0

This Certifies, That the pilot whose photograph
and signature appear herecn is a Private Pilot of
“Aircraft of the United States”. The holder may f
pilot all types of licensed aircraft, bul may f

not for hire, transport persons or property, B 4
nor give piloting instruc- tion to students. l’l e
K
/ 4 2 »
(BRI . ’ §  Note: All provisions of the Air Commerce Regulations
e Y LA A / o7 TN q are made a part of the terms hereof as though written

4 herein.
ASSISTANT SECRETARY OF COMMERCE i

Imagini si extrase din publicatiile americane referitoare la

Smaranda Brdescu (arhiva Smithsonian National Air and Space Museum —

Washington D.C., S.U.A.)
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Ei bine, nu are nici un rost sa ne miram. Era, la urma urmei,
finalul unei aventuri in tara unde totul, sau aproape totul, s-a
dovedit, pana la urma, posibil.

Visul american al Smarandei imbracase haina stralucitoare a
realitatii. Se dovedise astfel ca James Truslow Adams avea dreptate.

,Draga bidie Tache,

Sunt aviatoare! Mi-a ajutat Dumnezeu si am reugit si cu asta. In ziua
de 8 octombrie am trecut examenul de zbor, in fata unei comisii din aviatie, a
multor piloti si ziaristi. Eu sunt prima strdind care am luat brevet de aici; in
tot cazul stau pand la 20 noiembrie, cici la 6 noiembrie mi se dd un mare
banchet de cdtre evreii romadni si cdtiva crestini. Dacd as avea un avion, as
veni cu el in tard. Sunt foarte multumitd cd tot ce am inceput, Dumnezeu
mi-a ajutat si am terminat cu bine. Ajutorul tuturor n-a fost in zadar; toate
ziarele si revistele din New York au publicat cu fotografii ci am luat brevet
de pilot. Toti de pe aerodrom, in ziua examenului, evau curiosi sa vadd dacd
si la zbor sunt ca la cobordre. La vard vd plimb pe toti cu avionul (...)" 1!

1 fragment din scrisoarea adresata fratelui Dumitru (pictorul Braescu) in 12 octombrie —
conform N.I. Staicu-Buciumeni, op. cit. pag. 97
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\ RUMANIAN MISS SEEKS NEW RECORD.

BY GRETCHEN SMITH.

HREE months sgo a slender,|
blue-eyed young woman threw
herself from out of an airplane

ng 1 Ve
mﬂlhj airport near Bucharest,
anding safely on the
groun minum later, broke the!
‘ﬂld‘s xecorq for woman parachule

“Fising through Washingtn en
P Miami, Fla, vhee ane il
puticipate, in
e

Al-American Air
mont lle.

ight
warded by her government.

U5 0 mok feeh 5 Y Jeaeh it afrald,”
she said, “but that 30 minutes descend-
ing seemed

it ‘as 1 tossed in the alr, somctimes

with such force that T thoufght my Tibs

would' brei {
Lﬂ"'*d to Leap in Berlin. MLLE. SMARANDA RRAESCU.

at fig-

57| clotnes, she declares, and has no Lime
minutes’ | md.n for parties or dances.  Buk besx
pull ie heavy Dara- | ana young men friends? The sevious
2‘;3'{3‘1:“ PlipE ¥ DAIaC BET Yeves diwhtened for & second, snd
“I did not: feel the least bit 111" she \¢ The siihtest blush tinged Mile. |

continucd, “unli) when abour 3000 fect Bucscus h
Suddent! a great many friends smons |
ATkt [ the olI\Lus il whom 1 5" dae can|

whinlwind, which twiste

And around, dropping me suc iy ut no parsiculor {riend. ‘They

u pocket, below. Ves, L m: et bt 1 | all wrned, me, betare T Jei Rimanta

was & b Lzz.y when I finally lande:\ not to lose my heart in Amerncn, buv. I |

i Sty oty tired: | wm sure there is no danger of that,
e Biacson mn,ea her career s o [cause I will ot haye time to e

Dimaute Jemper in 1928, when she 8t~ |anything bub my pardchute Iumping

tended & schoal Btgln, inere wn: i possmly taking the ayiation course
‘own “count;
2:&%‘”“&‘cnwu O lon,’ added, LI the only
“Unable financially to take the entite {hing that mny interests me,

course, she mastered the technl some day to quaify as a mau vimh lnd
T eute Jumping snd Tetumed become 85500 mted 15

‘where she was granted permission lO clal ﬂ.l'm in Ei

make jumps Trom miltary PIDEs. " racacu, who s being entertain-

bers’ of’ the Rumanion lega-
Twice Hurt in Accldents. b’d Ying °imr i o Washingion
In the Summer of 1830 Mile. Bracsca O sl i R
had her first mishap, While MeKIDE & | week, when she wm luva o M.
5,800-f00f descent. ‘Shortly before
réaching the ground she vias caughl i s
3 severe windstorm, end afier beiog
thrown Lo the

uring her 1og
place:
time after this nceldent. which
'“mn c,l“ lhmp lization for LA
g & broken ari o "a Ptiac-

nese ate lccldenu |
A 3";%?‘& Seast it 1 |

FOR WOMEN IS CLAIMED

Rumanlan Says She J umped 24 000
Feet‘_Frum Plane and Pilot
Affirms Feat.

By the Associated Press.

SAN FRANCISCO, May 20—-M)SS
Smaranda Braescu, Rumanian, claims |
to have made a parachute jump of
24,000 feet for a world’s teccrd for
Wo!

men.

A sealed “barograph used on the
plane from which she leaped yesterday
will be dlspatched to the National Aero-
nautfcal at W

D C., 1o prove her claim,

Harry Bosshardt, pllot conﬁrmed
Miss Bra.escus statement as to the
height of the plane. ¢

Miss Braescu claimed a previous jump
of 22,000 feet at Miami, Fla. Air
thorities here said there was no omdal
women’s parachute record.

NEW Y
ORK TIMES, SATURDAY FEBRUARY 4, 1933.
'Rumnnl-n Avlatrlx Honored Here.
. Officers of the National Council
of Women gave a farewell luncheon
yesterday at the Hotel Vanderbilt
to Mme. Smaranda Braescu, only
woman flier of Rumania and holder |
of the world's parachute altitude
record. She will sail on the Conde
di Savoia today, Miss Ruth Nichols,
aviatrix, and M. Carol Tarcauanu,
Acting Consul General of Rumania,
spoke briefly,
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’ Rumanian Woman

F?gr Has Message
vm'_Glu siof U S.

B \

- 5 %} 30' —-Nflle.
maranda Bra.escudrB mania’s only
woman aviator, ng for Europe
after several months in this coun-
try, fravels as unofficial envoy for
5,000,000 women in the National
Council of Women.

A letter addressed to Prime Min-
ister. Alexandru Vaida Voevoed of
Rumania, urging that the Rumanian
government send an official delega~
tion to the world congress of women
under council sponsorship in Chicago
July 16-22 was entrusted to her at
a farewell ‘luncheon in her honor.
Friday at the Vanderbilt hotel, New
York city. A formal invitation of
similar character will later be trans-
mitted to the  Rumanian and other
governments through official chan-
nels.

Present at the luncheon was Miss
Ruth Nichols, American aviatrix,
who made a 3,000-mile goodwill flight
for the council.last spring. In behalf
of American wornen fliers she wished
Mlle. Braescu goodspeed.

Speakers were Miss Lena Madesin
Phillips, president of the council,
who presented the letter to Mlle,
Braescu, and M. Carol Tarcauanu,
vice consul in charge of the Rue
manian consulate.

Mlles. Braescu returns to Rue
mania with an‘®American pilot’s li-
cense achieved through practice fly-
ing in California and New York. She
financed her aviation education
through parachute jumping and
holds the woman’s record and the
world record for altitude with jumps
of 20,000 and 24,000 feet respective-
ly. For the former feat she was dec-
orated by King Carol

WASHINGTON HERAID — _SUNDAY, DEcx—:MBx-:a 27, |

CHAMP _ Sn..r.u da Br
Scu, Rumania woman cnam
f};or para c‘me jumper, as
'-s'f arrived in the United
tates to seel new laurels gt
;1 Ml air meet Her
ecord is » three.and.s half
mile jup p 3
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CAPITOLUL IV

,AVION CU MOTOR,
IA-MA SI PE MINE-N ZBOR”

Pe aripi de soim®

In data de 4 februarie 1933, dupa aproape 14 luni petrecute in
Statele Unite ale Americii, dra Braescu, inconjuratd de faimad si
admiratie, pdrdseste ,tara fagaduintei”, imbarcandu-se pe vasul de
linie italian ,,SS Conte di Savoia”. Vasul acosteaza in Genova, in 12
februarie si Smaranda are parte de un mic sejur in peninsuld,
,asezonat” cu receptii, baluri si evenimente cu caracter monden
organizate In cinstea ei. Constatd cu satisfactie ca faima i se
raspandise.

Da curs invitatiei de a vizita Roma si acolo este intampinata
ceremonios de ministrul aerului Italo Balbo, el insusi un temerar
pilot. La invitatia acestuia viziteaza aerodromul Centocelle (primul
aeroport italian si prima scoald de zbor din peninsula) si se desfata cu
un zbor deasupra Cetatii Eterne, In calitate de pasager — prin ama-
bilitatea gazdelor sale.

2 Referire la faptul ca primul avion ce a intrat in proprietatea Smarandei Braescu a fost
un aparat Miles Hawk (,,hawk” — soim Tn limba engleza, in original, n.n.)
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Dupd 3 saptdmani petrecute in Italia, se indreapta spre
Istanbul, cu o scurta escala in Grecia (Patras si Atena).

In 19 martie nava Regina Maria a Societitii Navale Roméne
(SNR) acosteazi in portul Constanta. In sfarsit, acasd printre oamentii
tarii sale! Smaranda traieste momente de intensa bucurie si adanca
emotie pasind din nou pe taram romanesc si are parte de o primire
foarte cdalduroasa din partea publicului si a reprezentantilor auto-
ritatilor.

Smaranda Brdescu, la Constanta, 22 martie 1933, in vizitd la o scoald

de fete, in popasul fiacut inainte de intoarcerea la Bucuresti dupd
recordul mondial din SUA. Arhiva fam. Sireteanu
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Un episod cu accente comico-tragice: sederea in Constanta, desi
confortabila si Intampinata cu viu si larg entuziasm, s-a prelungit
mult peste asteptdri inlesnind unor ziaristi bucuresteni sugubeti
observatia ,,drumul dintre portul Constantei si Bucuresti se dovedeste mai
lung si mai anevoios decit cel dintre acelasi loc si Americi”. Ce s-a Intam-
plat? Organizatorii festivitatilor de intimpinare a bravei recordmene
internationale prevazusera ca ea sa fie adusd in capitald pe calea
aerului. Este Insdrcinat pentru aceastd onorantd misiune capitanul
Paul Dumitrescu, de la Centrul de Instructie pentru Aviatie din
Pipera. Acesta aterizeaza la Constanta in 20 martie, iar planul era ca
in 22 martie sd o transporte pe Smaranda pe Baneasa. Dar vremea s-a
inrdutatit brusc, vantul in rafale puternice si norii grosi ce sugerau
iminente ninsori determinand schimbarea de planuri. Dupa doua zile
de amanari, pentru a nu risca sa compromita tot programul festivita-
tilor prevazute a se desfdsura in capitald in onoarea ei, avionul deco-
leaza la ora amiezii pe o vreme dificila. Se pornise viscolul. Zborul a
fost mereu sub amenintarea conditiilor atmosferice, Dumitrescu fiind
nevoit sa zboare la limita coronamentului arborilor datorita plafo-
nului foarte jos alcdtuit din nori compacti, vizibilitatea fiind limitata
din cauza ninsorii sporadice. Intr-un final, fortati de umbrele inse-
rarii, au aterizat pe un camp in apropiere de Jegdlia, pe raza localitatii
Cocargeaua Noua. Au mers pe intuneric 4 kilometri pana in satul
cufundat in catifeaua Intunecatd a noptii si au gasit gazduire la
preotul din sat. In dimineata zilei urmitoare, viscolul urla nebuneste
peste campia Inconjurdtoare si o veste socantd i-a tdiat aripile: lupii
dadusera iama in imprejurimi, astfel ca gospodarii se baricadasera in
curti, pazindu-si cu grija animalele. Deci nu exista posibilitatea de a fi
transportata la gara Jegalia, pret de 6 kilometri, peste campuri inecate
sub troiene! De abia pe la ora amiezei, cand viscolul s-a mai potolit a
putut fi convins un tdran mai curajos sa o ducd in cdruta spre gara.
Aproape la pas, adesea cu calul de darlogi, cu pusca pregatita sa
imprastie eventualul atac al vreunei haite, drumul a durat o vesnicie.
In gara Jegilia s-a relevat un alt adevar crud: Smaranda nu avea bani
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pentru biletul de tren. Plecase din tard sdraca in cautarea succesului,
se Intorsese cu intreg succesul visat, dar la fel de sdraca...

Generosi, i-au sdrit In ajutor seful de statie si un ofiter de la
depozitul militar din localitate. Acestia au pus mana de la mana si au
platit biletul pana la Bucuresti marii campioane.’® Gestul lor i-a
umezit ochii Smarandei, dar, cu sigurantd, a piscat iardsi o struna
dureroasa in sufletul ei — banii, arza-i-ar focul, vesnicul lant atarnat
de aripile visurilor ei! Astfel cd de pe puntea elegant decoratd a
transatlanticului ,,SS Conte di Savoia” si din carlinga hidroavionului
cu care decola din Brindisi cu doar 2 sdptdmani In urma, ajungea sa
incheie o calatorie de poveste intre loitrele unei carute, inconjuratd de
nameti si lupi plecati la vanatoare. Sdraca fata saraca!

. “ ; T\'\

A - s — - -

Intampinarea entuziastd in Gara de Nord a campioanei mondiale a
la 25 martie 1933 (sursa: www. dirobenelu.com)

bsolute,

Sirul manifestarilor de celebrare a reusitelor ei de peste ocean
se continud si in capitald, eroina primind bine-meritate onoruri.

B episod relatat in lucrarea lui N.I. Staicu-Buciumeni, op.cit., pag. 106-107
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Regele 1i acordd inca o baretda la Virtutea Aeronauticd in cadrul
audientei de la Palatul Regal, din data de 26 martie.

In iunie acelasi an este recompensati cu o alti distinctie ce-i
recunoaste meritele exceptionale.

6 iunie 1933 - Bancasa Bucuresti - A.S Printul Nicolae, A.S Voiev?dul Mihai, M.S. Regele Carol 11
M.S. Regele Carol 1l o decoreaza pe Smaranda Bracscu cu Ordinul Virtutea Acronauticd, clasa Crucea de aur.

Participa la numeroase evenimente unde este rugata sa vor-
beascd despre perioada petrecutd in Statele Unite. Este ovationata,
dar in acelasi timp asaltata de cereri pentru ajutor. Toti cei din jur
asociau faima la care ajunsese cu bogdtia si influenta. Adevarul, ins4,
era mult mai trist.

Dincolo de toate laudele si multumirile exprimate public se
punea problema asigurarii unui venit pentru un om exceptional ce-si
dedicase viata cuceririi laurilor pentru tara sa. Smaranda traise
experiente dureroase din pricina lipsei banilor si pentru a-si urma
telurile avea In continuare nevoie de suport financiar.
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ANUL 111 No. 49 Exemplarul Lei 20 15 APRILIE 1933

. . ORGANUL OFICIAL

LUNAR
AL
AERO-CLUBULUI REGAL
AL ROMANIE|
SUB INALTA PRESEDINTIE
A

M.S.REGELUICAROL Il

REDACTIA $1 ADMINISTRATIA
BUCURESTI, STR. CLEMENCEAU No. 10
TELEFON 214/14

Pentru Smaranda Braescu

BUN VENIT | turor grijilor materiale ilei st tutucor pic Aci au vorbit d-nii : Radu Irimescu D. COL. NEGRESCU: Anul 1932 a fost
dicilor ce ma ateptau Colonel Negrescu, Temistocle Alexan-  penteu noi anul recordurilor internationale. Ing.
In imprejuriri cari sunt cunoscute ci Mulgumicca ata . niver ingcley  drescu, Radu Cosmin, Macri si d-na  Coclasu a cucerit recordul mondial de duratd
titorilor nostri din cotidiane, d-ra Sma 0 impartayesc tuturor b l i pe loana Cantacuzino. in circuit inchis cu avion usor: ciip. Pantazi
randa Briescu a sosit de curand in car lati )y g D, ing. R IRIMESCLI, subsecretar de stat a cucerit de asemenca recordul mondial de hi
pitald, dupd o indelungata lipsa, in care  uu cuvinte « tinga Ne-an ¢ in casa aviatici de sub prese-  droavion usor, iar Smaranda Bedescu a smuls
timp a realizat o serie de unitoare  ducceca | Nation. — ia A R recordul mondial de coborire cu paraguta, chiar
s se in America Alb, It rein M a 1 detinea de cativa ani.
Capitala a finut sa [o | entuziasti  qu femed 1 ‘ dat pro- tincgi i nu avea nici 10 ani, cand am
primice_romancei, as =i pilv, de avion.  iow y ! Uni- ¢ nd luat-o in avion prima data. Desigur, de atunci,
care a facut fald ta tutindeni, fiind  per i 1 I \ atia directia idealului e s'a indreptat spre cuceri
un minunat ambasador al virtugiilor ras rea hului 3i cu perseverenta ef a isbutit,
ei_noastre scriitor cici mai tirziu punindu-i la dispos
Este de necrezut cum o fatd in ‘ wilyand trofeul n. a cucerit recordul romanesc

renpd timidd, a gasit perscverenta ne- o M venit printee  rea din wazduh

cesard si izbindeascd cu o tenacitate  wjute in materie de

rard, duph.o muncd de zi la zi, s b kol cedtaden o o 2
Ingaduit »'c edem venith printre noi cu lauril

ajungd acolo unde a voit, dupa ce pre disgositie ca. la srbrAL :

avintin noastrd.
Fundea

tutindeni a avut de invins necrezut de in abolul lor st penten remlicnrea
mari greutdfi. Astazi. incanunath de o
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In mod firesc, se orienteazi citre domeniul in care detinea cea
mai puternicad expertiza, astlfel ca solicita un post in aeronautica.

In debutul lunii aprilie 1933 se adreseaza in scris ministrului
apararii.

Subsemnata SMARANDA BRAESCU, paragutists
N §i pilot aviator, mi-am inchinat viata Aviatiei gi
dorind & fi c2t mai util#é Aeronauticei Rom&ne

F

rog s# binevoiti a mii engajd in Aeronautici intr’un
post in care cunogtintele §i specialitatea mea ar
puted aduce cft mai multe foloase.-—

V& asigur ci voiu pune tot sufletul si
toatZ puterea de munc# pentru a meritd postul ce

mi se va fncredintd .-

Primiti, Domnule Ministru, asigurarea

respectului meu .

W/M/)l , s

6 Aprilie 1933.-—

Domniei-Sale
Domnului Ministru al Armatei
Subsecretariatul de Stat al Aerului .-

Sursa: Depozitul central de arhivd a M.Ap.N. Pitesti

E o vorba de o abordare de un realism exceptional, in spiritul ei
atat de bine ancorat in realitate. Din fericire, la solicitarea ei se gaseste
un raspuns rapid, concret si incadrat legal. Cadrele superioare din
conducerea aviatiei militare 1i sprijina demersul, recunoscand implicit
marele sprijin pe care campioana il poate aduce in folosul pilotilor.
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—
i § ROMANIA /((i‘ L’
e MINISTERUL APARARI NATIONALE
. SUBSECRETARIATUL DE STAT AL AERULUI
SERVICIUL PERSONALULUI
. REFERAT
N 19 din }/./ém Ce /T35
SUMARUL : I i
N g e Domnigoara SMARANDA BRAESCU, cu petifie din
‘rea D-rei Bri- 6 Aprilie 1933 2 g
i S D » cere a fi angajoatld in Aeroncutici
*Ma. pridn— 4ntr’un post in care cunogtintele gi specialitatea
se ar sduce cft mei mult folos.- L
e s : D-re Smarende Brdesou pria lansérile ou pam%-

> pe care le-a executat in cele mai bune cond

Referatul pozitiv intocmit in urma solicitdrii inaintate de
Smaranda Briescu de a fi incadratd in aeronautica militard (I)
Sursa: Depozitul central de arhiva a M.Ap.N. Pitesti
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"Maistru princ.de Aere.cl 3"

’

Pr
a/ 8 D-r Briescu
pentru recordurile in lansar regute, c
én tard gi in special in striéindtid -
buind astfel le ridicarea prestigiului Aeronauticei
roméne in fata striindtéfedi.-
-
b/ Numirea so & t ciie te i 5— }
ben bii; ;;n
servicivl Aeronauticei ncastre .-
T Cunogtintele technice §1 experienta D-rei
Briiescu, vor folosl in scopul intrefinerei gi bunei
functiondri a acestor peragute cere fiind un naterial
foarte scump, trebue bine intrefinut in condifiini
technice speciale.-
De asemenea este un material care trebue bine
pus ;gﬂpggggﬂpggypy”g,;unciionh fn sigupranid intr’un -

eventusl accident, mirind astfel increderea eviatorilor

in paragute.-
e i—————

DUBSECRETAR DE STAT AL AERULUI
:7/§f'7')’7‘“/‘7 £t

v

DIRECTOR GENE. AERULUI

Comandor avigkbr
L2027 s 2]

Referatul pozitiv intocmit in urma solicitdrii inaintate de
Smaranda Brdescu de a fi incadratd in aeronautica militara (1)
Sursa: Depozitul central de arhiva a M.Ap.N. Pitesti

Smaranda Brdescu a fost numita in functia de maistru principal
aero cl. III in Aeronautica pe ziua de 1 Aprilie 1933. Experienta ei
bogata isi putea gdsi o buna valorificare iar ea putea sa beneficieze de
un venit cu care sd se iIntretind. Nu reprezenta o recompensa
tabuloasd, dar iatd ca militarii, in relatia cu care intampinase atatea
dificultdti in anii anteriori, dovedesc o apreciabild schimbare de
opticd. Smaranda se putea baza de acum pe ,aliati” In uniforma
influenti si fideli, Increzatori in planurile sale.
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3
D3RO0 T ZER RIy rST ER I,A L &

Ro.%2%,.. din 2. August 1933

Avdnd tn vedere referatul Subsecret.de Stat
al Aerului No.p9 din 7 Apriiie 1933 gi vaeanta
bugetard existentd;

Av8@nd tn vedere avizyl favorabil eu HNo.
51.537/933 al Comisiunei permcnente pentrn reali-
zdri de economii fn bugetele edministratiilor
publice gi Jurrnalul Cons.Minigtrilor Ro.gip din
18 Iulie 1933;

Deecidenr:

Domnigoara Smaranda Brdsscu ge numegte fn
funetivnea de rmaestru prineipal aero Ci.lll-a
tn Aercnautied pe ziua de ! Aprilie 1933.-

P R:I ¥ F 85T R
SECRETAR GERERAL
GEEERAL DE DIVIZIE

(»o) - ONCs e

SEFUL SERV.PERSONALULVI
COLONBL ) o VFeqntoree

Sursa: Depozitul central de arhivi a M.Ap.N. Pitesti

Cu fiecare ocazie in care este intrebata de planurile de viitor,
Smaranda declard ca prioritatea ei constd in achizitia unui avion cu
care sa aduca noi recorduri pentru Romania. Cine o credea secatuita
de forte dupa sirul incercarilor aspre de care avusese parte dincolo de
ocean, se insela. In inima ei, visul de a zbura ramasese neclintit.

Dar lunile zburau implacabile, iar sperantele ei pareau din ce n
ce mai indepartate. Angajarea in cadrul armatei se impotmolise, in-
tentia nobild a cadrelor militare din conducerea aviatiei intampinand

greutdti la transpunerea in practica neputand fi sustinuta bugetar,
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astfel ca Smaranda se zbatea sa-si asigure traiul zilnic si reusea cu tot
mai mare dificultate sd-si faca auzit glasul in preajma factorilor cu
putere de decizie ce-i puteau inlesni calea spre achizitia unui avion
personal.

Romania, ca dealtfel intregul continent european — si nu numai
— resimtea din plin efectele uriasei crize economice declansate in
taimoasa Joie Neagrd, in Statele Unite. Invocand dificultatile financiare
fara precedent, oamenii politici si superiorii din cadrul Ministerului
Apararii curtati cu asiduitate de dra Brdescu intorceau privirile de la
ea, raspunzand la unison ,nu sunt fonduri!”. Chiar si presa o trecuse
intr-un con de umbrda. Dedicatul ei biograf, N.I. Staicu-Buciumeni,

’Il

mentioneaza in lucrarea din care am citat anterior cd ajunsese atat de
deziluzionata incat se gandea sa se facd misionarad in randul Ordi-
nului Carmelitelor si si plece in Africa. In Italia, in perioada cAt
vizitase Roma, ea fusese primita in audientd de papa, la palatul din
Vatican si fusese invitata unor grupuri de studenti la Teologie de la
care aflase cd intre maicutele Carmelite s-a fi aflat si femei pilot.

Smaranda Brdescu, intr-un grup de studenti romdni la Teologie, la Roma,
martie 1933, in drumul de intoarcere din America. Arhiva familiei Sireteanu
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Nu putem sti cu siguranta daca acesta a fost doar un gand tre-
cator, nascut din amaraciunea pe care o simtea vazand cum stag-
neaza planurile sale.

In vara anului 1934 ea constata cu ingrijorare ci trecusera
aproape doi ani de cand nu mai atinsese mansa unui aparat de zbor!

In acest context, este de apreciat sprijinul oferit de Asociatia
Romana pentru Propaganda Aviatiei (ARPA) care se oferea sa-i puna
la dispozitie — pentru practicd — un avion, benzina si uleiul necesar,
totul In mod gratuit. Dar ea 1si dorea mult mai mult.

Cu toate acestea, la indemnul si exemplul ziarului Universul,
conducerile publicatiilor centrale revin la sentimente mai bune si
incep din nou sa promoveze ideea colectdrii de fonduri pentru a fi
ajutatd sa-si cumpere un avion. Cu o incetineald pe drept justificata
de efectele crizei economice, banii destinati avionului Smarandei
incep sd se adune din toata tara.

Numeroasele ei demersuri facute catre Banca Nationald si
Ministerul Finantelor, initiativele promovate la nivelul Primariei
Capitalei, implicarea altor institutii din Bucuresti si din tard, precum
si contributiile prin donatii individuale au permis colectarea unor
fonduri consistente catre finalul anului 1934. Pe baza acestora, s-au
putut face planuri concrete.

A fost ales spre achizitie un avion produs de compania brita-
nica Phillips & Powis Aircraft, care-si avea unitatea de productie si
aerodromul de incercari in Woodley (o locatitate dispusa in apro-
pierea orasului Reading din comitatul Berkshire). Era vorba de un
aparat Miles Hawk Major, un monoplan monoloc (adaptat pentru
comanda speciala, prototipul fiind proiectat pentru 2 locuri) inzestrat
cu puternicul motor Havilland Gipsy Major, ce-si facuse in scurt timp
un renume de invidiat. Aparatul, apreciat de specialisti ca fiind cu
pana la 50% mai bun decat aeronavele din clasa sa de la momentul
respectiv era de conceptie noud. Primul zbor al prototipului se in-
registrase in 29 martie 1933.

Este incheiat un contract intre guvernul roman si compania
britanica privind productia si livrarea unui astfel de avion, al carui
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beneficiar urma si devinid Smaranda Briescu. In baza acestui
document, reprezentantii firmei erau de acord sa asigure instructajul
aviatoarei romance pe un aparat identic. Urma sa fie un instructaj in
detaliu intrucat ea declarase explicit ca dorea sa realizeze raiduri pe
distante lungi, chiar raiduri intercontinentale.

Astfel, la finalul anului 1934, dupa indelungate si perseverente
eforturi, dupd promisiuni si amanari, osanale si uitare, Incantare si
disperare, Smaranda pleca In Anglia. Primul sdu avion intra pe linia
de productie si cerul din inima ei parea sa se Insenineze din nou.

Caznele Albionului

In Anglia, la Reading, s-a petrecut un episod plin de con-
troverse din viata Smarandei. In finalul lunii decembrie, cand se
prezenta pe Woodley Aerodrome, langa Reading, Smaranda detinea
un contract clar si inatacabil. In litera si spiritul acestui document, ea
incepe instructajul de zbor cu instructorul Robert ,Robin” E.M.B.
Milne', un pilot cu o solidd pregatire si experienta.

Maniera in care s-a desfasurat instructajul si atitudinea unora
dintre membrii personalului de la baza aeriand din Woodley i-au
indus o stare de nemultumire Smarandei. Se pare cd ea nu a reusit sa
se adapteze acolo, cu toate eforturile depuse de ambele parti. Si-a
castigat si prieteni, dar a avut parte si de reactii care au nemultumit-o
profund. Si aceasta etapa din viata ei a fost impregnata cu suferinta si
dramatism, aspecte care, cel putin aparent, i-au dominat intreaga
viatd de adult. Au existat justificdri de ambele parti. Smaranda si-a
marturisit gandurile si trdirile intr-un jurnal intim. Oficialii din jurul
ei au reactionat la diversele situatii ivite prin documente de

* Robert E.M.B. Milne (1899-1976) aviator, originar din Manitoba (Canada), pilot-sef
pentru teste si instructaj la Phillips and Powis in perioada petrecutda de Smaranda
Braescu la pregatire in Anglia
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corespondenta dintre care unele s-au pdstrat si care — chiar pana si
astdzi — ridicd semne de intrebare.

Pe scurt, Smaranda a reprosat celor care s-au ocupat de
instructajul ei neincrederea in calitatile ei de pilot (sd nu uitam c3,
totusi, ea detinea o licenta valabilda de pilot inca din anul 1932),
misoginismul si o tergiversare nesfarsita a deciziei de a-i incredinta
avionul. Conform datelor reliefate si in lucrarile biografilor ei, o
jumatate din pretul avionului ce urma sad se produca si sa-i fie livrat
fusese achitatd la momentul sosirii ei in Anglia (erau banii proveniti
din donatii si colectele organizate in tara). Cea de-a doua parte urma
sa fie platita de statul roman prin reprezentantii oficiali (legislatia in
vigoare la acea data la noi In tara stipula ca pentru avioanele de
turism, persoanele care detineau licentd valabild puteau beneficia de
o prima 1n valoare de 50% din pretul final, asigurata de statul roman.
Smaranda obtinuse ,pe hartie” aprobarea pentru acesti bani, dar
asigurarea acestor bani trena). Este emotionant gestul sau cu o mare
incdrcdturd patriotica facut cu ocazia receptiei aparatului sdu de zbor:
ea a insistat (si a obtinut, asa cum 1i statea in fire) ca , soimul” sau sa
aiba aripile varstate cu tricolorul romanesc iar pe carlinga sa fie trecut
numele celebrului Aurel Vlaicu. Admiratia ei de copila frageda pen-
tru pionierul exceptional din Bitinti isi gasise materializarea. Era un
omagiu ascuns in falduri de suflet, care inflorea cu indrazneala si
mandrie.

Stim din toate descrierile ce o privesc ca fata micutd dar darza
din Hintesti avea o mare incredere in fortele proprii. Intotdeauna o
dovedise, chiar in momente de mare dramatism, ce ar fi descumpanit
multe firi cutezatoare.

Din madrturisirile ei, considera ca abilitdtile pe care le detinea
nu-i erau apreciate just. I se reprosau unele manevre sau decizii — dar
in mod fortat, dupd cum se destdinuia. Pe de alta parte, cei care se
ocupau de pregdtirea ei insistau cd doresc sad-i asigure un antre-
nament cat mai detaliat si temeinic, pentru a fi siguri ca ea va putea
efectua zboruri in conditii oricat de dificile cu aeronava ce urma sa-i
fie incredintata.
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Reprezentantii Phillips & Powis Aircraft Ltd., in co-
respondenta Intretinuta cu oficialii din Romania invocau lipsa de
cooperare doveditd de Smaranda, caracterul ei dificil si refuzul de
a le fi intelese bunele intentii.

Chiar unii dintre responsabilii din tara sugerau ca ,dra
Brédescu suferd de mania persecutiei”. In aceste sens, legatul
Regatului Romaniei la Londra (C.M. Laptew, dupd cum se deduce
dintr-un document oficial pdstrat in arhiva si cum mentioneaza si
Smaranda 1n adnotari) declara intr-o scrisoare adresata ministrului
afacerilor externe din tara:

(er) In general, pot spune cd, cu ocazia diferitelor intrevederi ce
am avut cu Doamna Brdescu, am rdmas cu impresia cd este o persoand
extrem de nervoasd si cd suferd de mania persecutiei, plangdndu-se de
toatd lumea si gdsind cd nu i se da un ajutor suficient.

In ceea ce mi priveste am fiicut cele ce imi erau posibil pentru a-i
facilita situatia fatd de firma Phillips&Powis Aicraft Ltd., care in mai
multe randuri mi-a telefonat pentru a se plinge de atitudinea dificild a
Doamnei Braescu.

De altfel, firma se considerd responsabild pentru siguranta
aviatoarei noastre intr-un zbor destul de dificil, fiind datd dorinta dinsei
de a face un raid direct Londra-Bucuresti si socotind cd Doamna Brdescu
incd nu este destul de preparatd pentru a putea intreprinde un astfel de
zbor si nevroind sd-1 autorizeze fard un minimum de sigurantd (...)"”

Atitudinea deficitara a celor de la Reading si neintelegerile pe
care le-au avut cu Smaranda se disting clar si din corespondenta
purtatda cu membrii Legatiei Romaniei la Londra.
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De altfel firma se conslidera responsabild pentru siguranga
aviatoreil noastre Intrtun sbhor destul de dificil, fiind dat

dorinfa d&ngii de a face un raid direct Londra-Bucuregti,

gi socotind-o pe Dosmne Bréescu cd Inci nu destul de preparatd

pentru putea Intreprinde un stare shor gi ne-vroind si-l autorize

féréd un minimun de siguranfé.-

Am tinut si Ifmpartéagesc Excelentel Voastre situafiunea

adeviratd cdci nu pot admite ca Doamne Pmaranda Briescéu
s8 se dedea la activitate jurnalisticd afirm8nd fapte care pu
corespund advarului,.-

(ss) C.M. LAPTEW.
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copy jé ‘
PHILLIPS & POWIS AIRCRAFT LTD. %
Reading Aerodrome,

Woodley, Reading.

o

July Bth 1935.

Ihe Secretary,
Roumanjan Legation,
4 Cromwell Place,
London, S.W. 7.

Dear Sir,

re ille. Fraescu's flight to Pucarest

We would like to infory you that we are very
concerned about the atove matter, as we do not consider
¥lle, Fraescu has done enough cross-country flying to
undertake such a flight.-

ed out a certain amount of cross-

[y

She has carr
country instruction at this School tut not sufficient
to undertake long non-stop flights. ©he has now given
us to understand that she is proposing to stert almost
immediately on a long distance flight and states she
considers she has had enough cross-country practice. We
are sorry we ceannot agree with her on this point and
would like to place on record that we do not consider her
a sufficisntly experienced pilot, to undetteke long and
difficult flights with a heavily losded machine,-

We fear that if she sterts without more instruction

in cross-country flying, she is running more than the

normal risk involved in such flights.-

Fragment dintr-o scrisoare adresatd secretarului
Legatiei Romdniei la Londra
de directorul general al Phillips &Powis Geeral Ltd. referitor la
divergentele cu avute cu Smaranda Brdescu
(traducerea documentului reprodus in facsimil)
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COPIE
PHILLIPS & POWIS AIRCRAFT LTD
Aerodromul Reading
Woodley, Reading

Secretariatul Legatiei Romdniei

Tulie 8, 1935.
4 Cromwell Place
Londra, SW. 7.

Dragi Domnule,
(referitor la) Zborul D-rei Briescu spre Bucuresti
Am dori sd vd informdm cd suntem foarte ingrijorati privitor la chesti-
unea de mai sus, atita vreme cit noi nu considerdm cid Dra Brdescu a efec-
tuat destule zboruri peste teritoriu pentru a intreprinde un asemenea zbor.
Ea a realizat un volum insemnat de instructaj de zbor in teritoriu la
aceastd scoald, dar nu suficient pentru a intreprinde zboruri lungi fird
escald. Ea ne-a dat de inteles ci isi propune sd inceapd aproape imediat un
astfel de zbor fard escald si declard cd are suficientd practicd in zbor deasupra
teritoriului. Ne pare rau cd nu putem fi de acord cu ea asupra acestui aspect
si am dori sd se retind cd noi nu o consideram un pilot suficient de expe-
rimentat pentru a-si asuma zboruri lungi si dificile cu un aparat cu
incdrciturd grea.
Ne temem cd dacd ea va porni fird antrenament suplimentar in ceea
ce priveste zborul peste teritoriu, ea 1si va asuma un risc mult mai mare
decdt este normal in astfel de zboruri.

Teza privind incapacitatea de a socializa corespunzator nu prea
stdtea In picioare, daca analizam multitudinea de contacte pe care
Smaranda reusise sa si le faca oriunde in lume o purtase intamplarea
sau visul ei de a pilota avioane. Biografii ei remarca numarul extrem
de mare de scrisori binevoitoare sau pline de cdldurd primite de la
diversi, cuprinzand cuvinte de apreciere, invitatii in nume personal,
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sfaturi si destdinuiri. Dar, pe de altd parte, toate succesele ei din
ultimii sapte ani o costasera enorm in termeni de consum nervos.
Se prea poate ca si rabdarea ei sa fi ajuns aproape de limita.

Unde se afla adevarul? Cine a gresit sau cine a exagerat? Nu
putem sti cu siguranta.

Lipsa banilor, ca element destabilizator in toata aceasta ecua-
tie a sentimentelor, nu putea fi ignoratd. Ea ramane o constantd a
vietii Smarandei. Dacd plata pentru avion fusese deja angajatd,
putini 1si puneau problema cu ce urma sa trdiasca Smaranda in
Anglia. Mai mult, orele de instructaj prevedeau cheltuieli supli-
mentare, legate de combustibil, piese de schimb, ulei de motor si
reparatii. Acesti bani se strangeau cu greu in tard si 1i erau trimisi
sporadic. Ea nu dispunea de o sursa de venit sigura, astfel ca traiul
de zi cu zi i-a fost — inca o data — amar si plin de privatiuni. Din
marturisirile ei reiese ca in lunile petrecute in Anglia a avut parte
de un trai aproape sihastru, fard alte activitati semnificative in
afara orelor petrecute pe aerodrom, la antrenamente. I-a fost, cu
siguranta, foarte greu si a avut parte de numeroase frustrari.

Pentru a putea ,auzi” glasul Manditei si a-i simti zbuciumul
din perioada petrecutd Reading, de un ajutor nepretuit este jur-
nalul completat de ea in 1935, salvat de urmasii din familie si
publicat in anul 2008%.

Stranepotii (de sord) Tudor Sireteanu si Ana Maria Sireteanu
cu dragostea dovedita pentru conservarea trecutului pilduitor si
din admiratie pentru faimoasa lor inaintasa, au deschis o fereastra
pretioasa spre trecut.

Redam in continuare fragmente relevante din destainuirile
Smarandei, salvate pentru posteritate prin admirabilul efort al
membrilor familiei Sireteanu.

> Jurnalul celebrei Smaranda Briescu — Tudor Sireteanu, Ana Maria Sireteanu, editura
Vremea 2008
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JURNALUL DIN 1935

MOTTO:

.- . Caietul acesta a fost in perna de la aeroplan, pe care stau,
unde sunt si celelalte doud, cdci cine stie ce va mai fil...”
Smaranda Braescu

Introducere

Jurnalul urmdtor, un caiet improvizat din coli indoite, cusute cu ati
groasd, incepe in luna mai 1935 si este completat de Smaranda retroactiv,
dupd 21 august, cind, survoldnd Canalul Manecii, aterizeazd dupd un zbor
periculos, la Dieppe, in Franta. Pe timpul sederii la Reading, incepind cu 29
decembrie 1934, este posibil sd mai fi completat alte doud jurnale, pe care, ca
si acesta, le-a tinut ascunse in carlinga avionului, sub perna scaunului; nu
le putea ldsa in camera de la Caminul Firmei engleze unde a fost cazatd si
unde, probabil, intrau si alte persoane.

Planul de evadare a inceput si se coaguleze cam din luna mai, cind
aviatoarea e convinsd de strategia sefilor de la firma englezid ”Phillips &
Powis and Miles Aircraft Companies” de a amdna cit mai mult livrarea
avionului, acontat cu peste 1/2 din platd, livrarea aparatului trebuind facutd
in aprilie, cel tdrziu mai 1935. In iunie-iulie planul de fugi e conturat, iar de
atunci Smaranda a nceput zboruri de testare a aparatului, a incdirciaturii cu
benzind pe rute similare celei planificate pentru ziua fugii, un survol de circa
110 km peste Marea Minecii.

Prin repetarea zborurilor de tip “Cross County”, traversdri de comi-
tat, in regiunea sudici a Marei Britanii, unde se aflau aerodromul Croydon
si firma din Reading, aviatoarea intentiona si gdseascd un moment prielnic
“evadarii”, moment ratat de altfel de vreo doud ori. Nerenuntind la planul
de a fugi, Smaranda si-a “rafinat” strategia, pentru a adormi vigilenta celor
de la Fabrica englezd, cerandu-le permisiunea, sub pretextul cunoasterii mai
bune a avionului, de a efectua noi zboruri de antrenament. Romdnca era
convinsd cd sefii Miles si Powis aveau de gind sd o retind incd vreo doud
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luni la Cdminul Fabricii, sub pretextul necesititii zborurilor de antrena-
ment; in fapt pentru a-i mai lua bani in plus pentru cazare, masd, alimen-
tarea avionului cu benzind si ulei.

In plus, cei de la Legatia Romdnd de la Londra au fost convinsi de
fabricantii englezi cd aviatoarea trebuia sd mai ia multe lectii de zbor, desi
era brevetatd pilot din 1932 in S.U.A., si nu i-au inlesnit deloc demersurile
de a intra in posesia avionului ei si a pleca in zbor citre tard.

De aceea, credem ci Smaranda nu a mai completat jurnalul in lunile
iunie-iulie, din precautie ca planul ei si nu fie descoperit si a gdsit inge-
nioasa ascunzdatoare din avion. (...)

mai 1935

Ce puteam face, eram si strdind, mai avind si Legatia contra mea — nu
sunt decdt niste idioti! Plingeam si plang si rog pe bunul Dumnezeu sd md
scape din acest lagdr, unde md simt ca o prizonierd. Oh, Doamne —
Dumnezeule Atotputernic, facd-se voia ta cea sfantd si ajutd-md!

Astept din zi in zi sd pot pleca si tare mi-e teamd cd Mantuitorul
nostru Isus Hristos nu md va ajuta. Doamne dd sd pot fugi de aici!

Dreptatea va fi de partea lor!? Azi, pe la orele 4 p.m., l-am intdlnit pe
Powis in hangar si i-am spus, cd ce are de gAnd cu mine, cind si de ce stau
aici $i nu am nici promisiunea de a zbura pe avionul meu?!

Cind este vint — n-am voie sd zbor — cind nu este vint n-am voie sd
zbor, cind este instructorul — n-am voie si zbor si atunci pentru ce stau
aici? Pierd toatd vara in acest aerodrom si in aceastd fabrici!

19 mai

Timp prost. Dis-de-dimineatd a fost o foarte groasi ceatd, s-a ridicat
putin, sunt nori gri si foarte josi; poate dupd-masd sd fie mai bine.

Vreau sd iau ceva cu mine si nu stiu cum sd fac, cdci sunt urmaritd
pas cu pas. Doamne, Dumnezeule — grele picate mai am de ispdsit!

Ziua de 19 mai, dupd-amiazd, pe la orele 5, am facut zbor 35 minute,
decoldri si aterizdri, care au fost foarte bune.
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A trebuit sd-mi facd o reparatie la avion, cdci l-am ldsat in hangar.

Powis, ca si pard gentil fatd de mine (dubli fatd!) i-a spus lui Milne -
seful instructor, sd scoatd avionul din hangar. Tot azi pe la orele 3 V2 seful
instructor, a plecat in zbor cu Hawk — Major Bleu si la aterizare l-au pus
sondda'. Mie nu mi l-a dat sd zbor singurd, dar ei 1l stricd.

Celdlalt instructor, Lown era foarte satisficut de accidentul sefului
sau. Vizandu-l radios, i-am spus lui Rose, seful vinzirilor care era ldngd
mine, sd nu se bucure, cd nu stie ce-l asteaptd, cdici accidentul poate veni la
oricine —si asa a fost — si ce grozav si ce repede. Doamne iarti-i!

5 august

Scheletul de motor se mai vede incd pe camp, acuma le strang, si le
pun in camion pentru a le examina.

Am avut o noapte foarte agitatd si l-am rugat pe bunul Dumnezeu sd-
i ierte, cdci nu erau deloc credinciosi.

Azi este liniste, nici o miscare, nici un zbor, portile aerodromului sunt
inchise pind vor sosi tatdl si sora decedatului sd ia ramadsitele fiului si
fratelui lor. Totul este prea dureros, dar apoi totul va intra in ordine, cici
este o sdrbitoare a englezilor. Natura—si urmeazd calea ei ordnduitd de
bunul Dumnezeu.

6 august

Azi-dimineatd am ficut un singur tur de pistd si cind am vizut de
sus locul unde au fost arsi, am fost zguduitd. Dupd-masd am pus in avion
crucifixul, un medallion al Maicii Domnului si un mic medalion al
Sfantului Anton.

Pe la orele 6 p.m. am plecat in zbor pand la Brooklands, prima Cross —
County facutd singurd. Din moment ce am avut crucifixul in avion mi-a
trecut groaza si am zburat, insd dupd ce am aterizat, avionul s-a intors
imediat la stdnga cu toate sfortirile mele de a-1 tine drept, sau a-1 intoarce

16 v . . o v A a o . . v
Manevra de aterizare deficitara constand in lovirea solului cu partea anterioara a
aeronavei si coada in sus
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spre dreapta — asta mi s-a intdmplat si duminicd cind am zburat. Le-am
spus, insd au zis cd eu nu sunt bun pilot.

In asti — seard, pe la ora 7, I-am luat pe Whatley si I-am dus la avion;
examindnd rotile a vizut cd la cea din stinga erau cablurile defecte $i mdine
il dd in lucru.

8 august

S-a ficut inmormantarea aviatorului Lown, la care n-am fost —
femeile nefiind admise din ordinul lui Powis; n-am putut nici flori sd-i
trimit, n-am avut bani. Pe danez l-a ars la crematoriu. Am fost impreund cu
alte doud aviatoare.

Prima datd cind am asistat la asa ceva ingrozitor. Nici un serviciu
religios, nimic — in citeva minute doud, trei, a fost gata, in care timp am
spus rugdciuni — gdndul meu pentru el si tatdl si sora lui care sunt necre-
dinciosi. I-am pus flori .....

N-au vrut ca sd apartind religiei sfinte pe care ne-a ldsat-o
Mintuitorul i pentru care s-a jertfit Dumnezeul nostru, Fiul
Atotputernicului. Oare ce gAndesc acestia? Care este tinta lor in viatd?
Pentru ce mai ocupd un loc aici, pe pamdnt?

Oh, Doamne, Isuse Hristoase, intoarce pe toti la tine, nu 1i ldsa si
meargd in intuneric — si te rog Doamne nu ne pedepsi pentru farddelegile
noastre si ne iartd dupd bundtatea inimii Tale cea Sfantd!

9 august

La avionul meu se lucreazi si astizi — au ficut o modificare la motor —
pundnd la fiecare cilindru cdte o teavd care aruncad cildurd direct in jos si
care face o mare vitezi si o protectie a tancului din fatd.

Maine poate fi gata — asa mi-au spus. Timpul este urit, groasd ceatd,
Dumnezeu stie ce va mai fi!

136



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

10 august

Astazi la ora 10 dimineata a fost gata si I-a incercat Milne, care a
facut un prost aterisaj, ca un elev incepditor, nu ca un instructor. La ei totul
este permis, mai de multe ori a ficut de acestea.

Dupd-masd la ora 6 p.m. am zburat eu — unde totul a mers foarte
bine. Zgomotul motorului este mult mai puternic din cauza tevilor la
cilindru. La ora 7.45" am plecat intr-o Cross -County la Aerodromul
Hanworth — n-am aterizat si am ficut un tur de pistd, apoi am venit inapoi.
Am fost foarte multumitd de acest , voyage” (...). Vid ci totul merge foarte
bine. Multumesc bunului Dumnezeu cd md ajutd si cd nu vor avea ocazia de
a ride de mine.

11 august

Eram preparatd, era timp foarte bun, cum cred cd nu sunt patru zile
intr-un an aici in Anglia. Am pus benzind pentru trei ore de zbor si cind
eram gata sd plec — mecanicii s-au uitat si la coada avionului, care era foarte
mobild. Le spusesem cd plec pentru o Cross — County. A trebuit sid renunt si
de data aceasta cu foarte multd durere. A ramas sd-l fac maine. Nu stiu ce
este, dar vad cd totul este contra mea. Cred cd nu vrea Dumnezeu — poate
pentru a evita o nenorocire, sau pentru a o astepta?!

Mi rog la Dumnezeu totdeauna — stiu cd nu sunt vrednicd de
ajutorul siu, dar bunditatea lui Dumnezeu este atdta de mare cd md va ierta
si md va ajuta.

As fi vrut sd md duc la Bisericd, dar n-am avut nici un ban, toti mi i-
au mancat aceastd fabricd si aceastd scoali (...)

12 august

Sapte seara — urdt afard, ploud sau mai bine zis burnitd ca la noi
toamna. Aeroplanul nu este incd terminat.

De o luni de zile vreau si evadez si bunul Dumnezeu nu md mai
ajutd. As intra in Mandstire, dar imi lipseste si aceastd fortd. Toti din jurul
meu sunt veseli si rad cu poftd — cum eu poate n-am rds de cind eram copild.
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Maine, madine si iar mdine si momentul de evadare se indepdrteaza tot
mai mult!

Singurul Whatley, singurul — stie de planurile mele de evadare. Dar
nu poate sd md ajute, insd md incurajeazd. Dumnezeule bun si puternic
ajutd aceastd pdcdtoasd prizonierd sd poatd evada! Oare voi mai ajunge sd
vdd un cer albastru, un soare frumos si lucitor?!

Mi-e dor de familia mea, de surori, frati si copiii lor mi-e dor de tara
mea si mi-e dor de mormintele parintilor mei!

In noptile urdte si triste, in somnul meu agitat stau de multe ori de
vorbi cu ei.

Dar acesta sd fie vointa lui Dumnezeu?

13 august

La masd astdzi la ora 6 Y2 a.m., apoi am plecat cu destinatia Croydon
— Lymington — Eastbourne, la mare — am zburat pe deasupra si m-am uitat
la benzind — care nu stiu dacd mi-ar fi ajuns sd pot traversa 70 mile de apd,
pamdnt si cu vint de aproape in fatd — m-am intors inapoi — mdhnitd pind
in adancul sufletului. Nu este voia Domnului!

15 august

Sunt foarte tristd si foarte supdratd. leri au adaugat niste cercuri de
aluminiu la invelisul rotilor, care abia astizi au fost terminate. Am zburat
pe la 7 seara, dar nu bine. Astizi este mare Sirbdtoare la noi in tard dar aici
el nu stiu nimic — banul este la ei totul.

As fi putut sd md duc la bisericd astizi, dar nu m-am dus — si atunci
Dumnezeu m-a pedepsit. Au venit banii din tard, sunt la Fabricd.

18 august

Mi-e riu, de cdteva zile nu sunt bine — nu pot nici sd zbor. Stau si md
uit la cer si in jurul meu, toti strdini, tot Imi face rdau; sunt atdta de singurd
cum rar am mai fost. Am primit scrisori de la sora mea Ilinca si barbatul ei
si de la Panait si Eca.
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Mi-e dor de ai mei — mi-e dor de locul meu natal, mi-e dor de tara
mea. Sufletul si inima sunt pline de cea mai neagrd mahnire si tristefe.
Naddjduiesc in ajutorul Atotputernicului, a lui Isus Hristos si Maicii
Domnului. Astizi am fost la bisericd la jumatatea slujbei. Dacd as fi mai
aproape de bisericd, as fi zilnic la bisericd. Dar tare sunt departe si pe jos nu
pot.

Doamne — tare mai sunt singurd — ajutd-md sda plec! leri au fost 5 ani
de cand am avut groaznicul accident de parasutd de la Satu — Mare.

miercuri 19 august

A fost aici un grup de studenti strdini, printre care a fost si un romin
din imprejurimile Satu-Mare. La vederea aeroplanului cu culorile romdnesti
si numele de Aurel Vlaicu au rdmas foarte surpringi.

Se numegte Vasile Aron, de origine ungur din Ardeal, insi mi-a
vorbit romdneste si foarte entuziasmat de culorile Romdniei, tara lui. Este
student la Bruxelles. Se plangea si el de Legatia de la Bruxelles — unde
sunt niste mizerabili ca si aici la Londra.

De asta ii plateste Statul Romdn sd facd mizerie romdnilor si sd
sdrute picioarele strdinilor!

Acuma este ora 10 seara, sunt in camera mea: toti ceilalti sunt in
club, vdd, petrec; piand acum timp de zece minute, am adunat urechelniti si
le-am aruncat afard — cateva seri le-am omordt, dar acum nu; mi-e mild,
sunt asa de multe in camere ci le gdsesti pretutindeni.

Nu stiu de ce, dar in astdi — seard sunt mai multumitd, am mai
multd sperantdi cd voi pleca mdine, dacd bunul Dumnezeu va voi.

Trdim cu speranta, care este lasatd de bunul Dumnezeu si dacd ea
nu ar fi fost, ne-am fi distrus cu totul.

Dupd-masa, pe la orele 5 au fost mai multe avioane de la alte
aerodromuri. Un concurs de aterizare la punct fix.

Dar numai doud au cdstigat — de la Brooklands.

Pe seard, am fost mai bine, insd n-am zburat, oh, dacd as putea reusi
sd ajung cu bine la Paris!
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Sunt singurd, cu privirile pe crucifix si pe chipul Maicii Domnului,
gandurile mele zboard la tara mea dragad si iubitd, pentru care indur atita
mizerie.

marti 20 august

Marti 20 august pe la orele 12 i-am spus sefului instructor cd vreau
sd ma duc la Londra, insd cu avionul la Croydon, unde voi aterisa, cdci
vreau sd-1 vadd romdnii de la Legatie (idiotii!) si in acelasi timp vreau sdi duc
si niste bagaj cu mine, pe care si-l las la Legatie, neputind sd-l iau cu mine
in aeroplan.

S-a uitat la mine — eu eram foarte serioasd si am mimat oarecare
neplicere de a arita avionul celor de la Legatie — insd sunt nevoitd si fac
acest lucru. El m-a crezut, pentru cd niciodatd nu i-am ingelat cu nimica —
am fost prea sincerd si de asta si-au bdtut joc de mine. L-am rugat sd vadd
bagajul ce-l duc cu mine, insd n-a vrut.

Cind a auzit de Croydon, a spus cd am nevoie de caietele de bord ale
avionului, fard de care nu pot ateriza, cici trebuie sd fie vizute de ofiterul
comandant — si atunci a telefonat si le aducd in biroul lui, unde a trecut
orele de zbor ficute cu aeroplanul. Asta era dupd — masd, dar pdand sd scrie sd
fie toate in requld a trecut timp si atunci i-am spus cd nu md mai duc la
Croydon, fiindcd este tdrziu — nu voi gdsi pe nimeni la Legatie, ci md voiu
duce mdine dimineatd la orele noud — ca sd am timp destul — insd acuma
vreau sd mad duc la Hanworth unde voi ateriza; voi sta acolo 30 minute si
apoi voi lua drumul Inapoi la Reading.

Erau de acord — aveam in tancul din fatd patru galoane de benzind —
si in celdlalt din fatd tot patru — ca sd vadd cum vor trece in tancurile din
aripe, am mai ficut aceastd operatie in zbor — le-am ldsat si se scurgd pentru
cd trebuiau sd stie cd trebuie sd md servesc de ele cind voi face un raid.

Maine dimineatd, trebuie sd pun caietul acesta in perna de la aeroplan
— pe care stau si unde sunt si celelalte doud, cici cine stie ce va mai fi!

Toatd seara m-am gandit si n-am mai putut sd md mai rog cu atita
fortd la bunul Dumnezeu, dar totusi m-am rugat. Mi-am desfasurat harta de
pe rulou, am pus-o intr-un jurnal si m-am culcat — o noapte agitatd. De la
ora cinci dimineatd nu mai dormeam.

140



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

miercuri, 21 august

De la ora sase m-am sculat, am impachetat cele ce trebuiau si rdmdnd,
pe care nu puteam sd le iau cu mine, neavind loc in aeroplan.

Am lidsat o valizd incd unde-mi este costumul national si alte lucruri
si o cutie de carton unde am pus ruloul si altele fard importantd. Mecanicul
imi pusese deja benzind multd, cdte cinci galoane in fiecare aripd la ora 8
dimineata. M-am dus si am luat breakfastul (adicd micul dejun de dimi-
neati) care n-a mers aproape de loc.

Eram imbrdcatd de zbor — m-am dus la aeroplan, mi-am pus ce mai
aveam de pus in el. Mi-a ajutat mecanicul la asezarea parasutei — as fi vrut
sd-i strdng madna, dar nu puteam face acest lucru deoarece plecam pentru
Croydon; am pus avionul in miscare, am incercat magnetourile, totul
mergea bine, insd mi era teamd cd nu voi putea pleca — pentru ci era ceatd,
chiar groasd si dacd ar fi fost seful instructor nu m-ar fi ldsat pand nu se
ridicd ceata.

21 august

Nici eu singurd n-am crezut cd voi putea pleca, insd chiar in acel
moment am decolat. Am fiacut un tur deasupra aerodromului, am agezat cap-
compas si am luat directia Croydon. Ceata pirea din ce in ce mai groasd, care
era mai mult pe pamant; avind o indltime de 2000 m, eu zburam la 1300 m,
totusi eram in ceatd, insd vedeam cerul albastru cu foarte rari nori si soarele
care lucea, iar jos se vedea ca intr-o sitd.

Eram foarte atentd pentru a gdsi Croydonul care era invaluit in ceatd —
vantul sus era altul — md uitam in toate pdrtile sdi nu md lovesc de vreun
avion de cursd, mi-am pus cap-compas cu vantul pe care-l aveam sus si am
luat directia spre Bexhill — la Mare. M-am orientat perfect si cind am vizut cd
md apropii de apd unde era tot aceeasi ceatd ca si pe uscat — mi-am ficut
Semnul Crucii, am spus Tatidl Nostru si Ave Maria si am intrat deasupra
marii. Stiam cd am de mers 110 km pe care ii voi face in 35 de minute, insd
acum vantul era altul, mai mult din fatd decit din stdnga, ceea ce insemna s
mi poarte in largul oceanului.
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Am schimbat directia compasului cu 3 grade mai la est, cind am intrat
deasupra muirii si timp de 10 minute de zbor am mai vizut vapoare care
plecau spre Franta, probabil, iar altele care se duceau spre Anglia. Apoi n-am
mai viazut nimic. Eram in ceatd, cerul abia se mai vedea si dedesuptul meu
abia vedeam marea, care era foarte linistitd si din cind in cind vedeam cite o
dard, o linie, ldsatd de vreun vapor pe care nu-l puteam vedea Tnsd.

In timp ce md uitam in jurul meu, compasul schimbd directia si atunci
incepeam manevrarea avionului pentru a-l readuce la directie. Vantul mda
impingea spre sud si mi-am fixat picioarele pe pedald cu putere — am luat o
carte de rugdciuni, si am deschis unde scria de inima ranitd a Mantuitorului —
in mana stngd aveam cartea, iar in dreapta tineam manga, md uitam pe carte
si la directia avionului.

Dupd un timp am mai vazut un vapor gi apoi iar nimic.

Aveam 35 de minute de zbor, dar incd nu vedeam coasta Frantei, n-am
descurajat, ci md rugam mereu. Viteza avionului nu depasise 110 -120 mile la
ord. Md uitam mereu la ceasurile care marcheazd benzina din aripi. Cautam
sa patrund in acea ceatd ca sd vid padmantul, care mi se pdrea ci se depdrteazd,
cind dupd citva timp ziresc ceva ce ar fi coasta Frantei. Md frec la ochi
pentru a vedea mai bine, intr-adevdr se vedea pamantul, cand in fata mea a
apdarut un avion mare bimotor, care pardsea coasta Frantei pentru Anglia. Am
facut un viraj la dreapta, cdci el era mai mult in stdnga si asa am putut evita o
ciocnire. Era un avion de transport — si sunt siqurd cd si el a facut acelasi
viraj.

Am intrat deasupra Frantei, unde ceata incepea si fie mai puternici —
la stdnga mea am vizut un oras pe care abia il zdaream prin ceatd si mi-am zis
ci poate sd fie Dieppe si atunci am luat la dreapta si vid care oras era la 18
km; trebuia si fie Dieppe unde este si un aerodrom si apoi voi lua directia
Paris — pentru ca si stiu bine unde sunt.

Dupd citeva minute am vazut al doilea oras. Am inceput si cobor si si
caut aerodromul pe care l-am gisit foarte repede. Inainte de a trece deasupra
orasului m-am cobordt pentru a putea citi — si am vizut cd este Dieppe.
Deodatd mi-a venit ideea de a ateriza aici, ceea ce imediat am i facut; am facut
turul aerodromului — am vdzut un avion care se indlta si apoi am aterizat in
conditiuni foarte bune. Pe aerodrom era lume, era soare, frumos si cald (...)”
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Dupa aproape 8 luni petrecute in Anglia, Smaranda ,,evadase”
pe aripi de soim tricolor si cu Vlaicu aproape de inimd. Ateriza dupa
un zbor fara dificultdti, stapana pe ea si pe aparatul de zbor, pe
pamantul Frantei, la Dieppe.

Plecarea intempestiva din Anglia starneste valuri la Bucuresti,
Paris si Londra. Aterizarea la Dieppe incalca legislatia francezd in
domeniul vamal (de fapt, legislatia adoptatd la nivel european
privitoare la efectuarea zborurilor transnationale) si Smaranda va
suporta consecintele (perchezitia aparatului, retinerea acestuia sub
controlul autoritatilor franceze si penalizarea cu o amenda de 500
franci).

Face din nou ceea ce stie cel mai bine: pune lucrurile in miscare
prin telegrame, audiente, interventii. Este un nesecat izvor de
energie, chiar dacd este iarasi in situatia de a se imprumuta pentru a
putea Inchiria o camera si a-si cumpdra de mancare. Nimic nu o
daramd, dupa fiecare dezamagire gaseste resurse interne sa se mobi-
lizeze pentru atingerea scopurilor asumate.

Lupta cu birocratia franceza si cu rezistenta reprezentantilor
diplomatici romani in Franta se intinde pana in octombrie. Va decola
de pe Bourget pe 6 octombrie, pentru a urma traseul Nancy -
Strasbourg. Are parte de peripetii din care iese cu bine.

Zboard pe timp neprielnic prin muntii Padurea Neagrd,
avionul se comportd excelent si, dupa cateva aterizari fortate, nece-
sare reorientarii, ajunge la Miinchen pe 8 octombrie, apoi la Viena, o
zi mai tarziu.

Adnotdrile din jurnalul ei denotd cd se simte stapana pe
comenzile avionului. De asemenea dovedesc pricepere in lucrul cu
harta pentru configurarea rutei de zbor, o bund orientare in spatiu si
abilitatea de a interpreta corect conditiile atmosferice. Fara indoiala si
mai presus de orice comentarii rezervate ori chiar rduvoitoare,
Smaranda Brdescu avea ,,stofd” de pilot.

Pe 10 octombrie, dupa aproape 10 luni dificile petrecute
departe de tard, aterizeaza pe aerodromul din Arad. Ce senzatie de
tericire si usurare o incearca! , Era tara mea pe care o doream atit, era
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Romania pentru numele cdreia suferisem atdta prin strdini” — noteaza ea
in jurnal.
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Facsimil din primul jurnal-sosirea in tard la Arad
10 oct. 1935. Arhiva fam. Sireteanu

Ultima etapa din acest raid Reading-Bucuresti, presdrat cu
atatea momente delicate si dificultdti de toate felurile o vom ldsa sa se
infatiseze ochilor cititorului prin intermediul cuvintelor Smarandei:

,Vineri 11 octombrie am plecat la orele 10,20 dimineata de Ia
Aerodromul Arad, condus de Comandant Locotenent Grui. Erau de fatd
maestrul pilot Paraschiv cu sotia, seful politiei, Domnul Birbat cu doamna,
ziarigti si incd alte persoane.

Exact la 10h20 — am decolat dinaintea lor, ludnd drumul Bucuresti —
via Tr. Severin. Dupd ce am pardsit Aradul am inceput sd iau Indltime.
Dupd 40 minute de mers am vdzut in fata mea piscuri ascutite de munti,
care m-au fortat s iau indltime la 3000 m si nori pe vdrfurile lor, in care
intram, si atunci am urcat la 3400 m zburind deasupra norilor printre care
vedeam vdrfurile ascutite, erau verzi, frumogi, fiorosi si mdreti.
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Eram fericitd cd 1i traversez cu ,Aurel Viaicu”; am putut veni din
Anglia prin Franta — Germania — Austria — Ungaria — trecind Alpii si
Carpatii pentru care el s-a prabusit.

Am privit Mehadia si Dundrea cu Orsova. Am ldsat Orsova in dreapta
si m-am indreptat cdtre Bucuresti. Treceam peste riuri, dealuri uscate fird pic
de verdeatd, mici rauri si multe sate, apoi am intrat in campie care nu mai
avea sfarsit. Rar satele erau cu multe case ca pe Campia Ungariei. Am intdlnit
Argesul si care I-am trecut — imediat am zdrit Bucurestiul.

Dupd ce am pardsit muntii, am coborit la 2000 m si cind am vrut sd
cobor la 1000 m a fost imposibil — mari rafale, scuturdturi foarte mari, in care
eram jucdria curentilor si atunci am fost nevoitd si md urc din nou la 2000 m,
insd viteza avionului scade la 2000 m; atunci am zdrit Bucurestiul, am vazut
si Baneasa — am redus putin si am inceput si cobor ludnd directia
Bucurestiului.

Am trecut deasupra Binesei. Aici stiam cid nu md asteaptd lume, era si
dorinta mea pentru cd vreau si pun avionul sandtos pe pamant pe aerodromul
Capitalei. Am aterizat bine si am venit la hangar — unde am fost primiti de
personalul aerodromului, in frunte cu dl. capitan Simion, ciruia i se vedea
bucuria pe fatd (...) (Jurnalul celebrei Smarandei Brdescu — pag. 133)

Smaranda primita cu flori la intoarcerea in Bucu resti, la Baneasa, la 13
oct.1935 dupa raidul Londra-Bucuresti (arhiva fam.Sireteanu).
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Smaranda Brdescu pe avionul sdu

Intocmai ca si dupé faimoasul record realizat la Sacramento, in
Statele Unite, sosirea Smarandei in tara dupa o aventura ,ca la
Hollywood” creeaza senzatie. Ziarele se intrec sa realizeze interviuri
cu ea, povestea ,,evaddrii” din Anglia este pe buzele tuturor.

Mereu animatd de proiecte ambitioase, Smaranda Brdescu isi
propune sa realizeze inainte de sfarsitul anului 1935 un raid in Asia
Mica, pe ruta Bucuresti — Ankara. Starea de sandtate nu-i permite sa-
si pund planul in aplicare.

1936 — zbor spre Africa

Intre 1933 si 1935 s-a consumat poate cel mai exotic episod din
istoria interbelicd a aviatiei din Romania: raidurile africane.

Ideea unor raiduri romanesti in Africa a aparut in 1932, pro-
movatd de un grup de 3 entuziasti aviatori, asi ai mansei: locotenent-
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comandorul Alexandru Cernescu (instructor la Scoala Militara de
Aviatie de la Pipera), capitanul George Davidescu (incadrat la Sub-
secretariatul de Stat al Aerului) si capitanul Mihail Pantazi (profesor
de motoare de avion, instructor si director de zbor la scoala de pilotaj
a AR.P.A., membru fondator al faimoasei echipe de acrobatie aeriana
Dracii Rosii). Toti trei erau veterani ai Primului Razboi Mondial.

Pentru a demonstra nivelul la care a ajuns aviatia din
Romania s-a ales un traseu ce traversa pe axa centrald N-S con-
tinentul african, pana la Cape Town. S-a avut in vedere o formatie de
trei avioane de scoala si antrenament.”

Temerarii au decolat pe 22 octombrie din Bucuresti. Drept
coechipieri au fost alesi locotenentii Max Manolescu si Petre
Ivanovici (instructori de zbor la Centrul de Instructie al Aeronauticii
Romane de la Tecuci) si maistrul mecanic Dumitru Ploiesteanu.
Raidul nu-si atinge punctul final, fiind intrerupt la Malakal (azi,
Sudanul de Sud) din pricina deformarii placajului de pe aripi cauzata
de ploile torentiale pe care le-au avut de infruntat. Aviatorii decid sa
se intoarcd, Inainte ca performantele avioanelor sa fie complet
afectate. Zboara spre patrie si aterizeaza la Bucuresti pe 17 noiembrie
dupa o calatorie de 10.500 de kilometri.

Au urmat alte asemenea zboruri spectaculoase: locotenent-
comandorul George Banciulescu (secretar general al Aeroclubului
Regal al Romaniei) piloteaza in finalul anului 1933 (27-30 decembrie)
un aparat de tip Stinson S Junior (monomotor, monoplan cu aripa
inalta de constructie americand) pe traseul Cairo-Alexandria-Mersa
Matruh-Tobruk-Benghazi-Tripoli-Tunis-Palermo-Roma-Venetia-
Zagreb-Belgrad-Bucuresti. In 1935, in perioada 3 ianuarie — 24 martie,
Irina Burnaia si Petre Ivanovici zboara peste 12.000 de kilometri
ajungand sa survoleze lacul Victoria (punctul final, prevazut sa fie
Cape Town, nu poate fi atins din cauza limitelor tehnice ale avionului
si a diferitelor intarzieri intervenite pe traseu).

Y Alexandru Cernescu, George Davidescu, Paul Baltagi — Avioane romdénesti strabat
Africa, Ed. Militara, Bucuresti 1975, pag.24
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In 1935 (13 martie — 2 aprilie), echipajul compus din George-
Valentin Bibescu, Gheorghe Banciulescu si Louis Agnus (reprezen-
tant al Air France) zboara cu un aparat Potez-56 (bimotor, monoplan
cu aripa joasd, echipaj 3 membri si capacitate de transport 6 pasageri)
apartinand lui Bibescu pe o ruta care traverseaza Tunisia, Libia,
Egiptul, Sudanul, Africa Centrala si Ciad totalizand aproape 22.000
de kilometri in zbor.

Era o efervescentda a zborului manifestata la nivel national si
Smaranda, avand acum si un avion la dispozitie, nu putea rezista
tentatiei de a-si alatura numele acestor temerari. Dincolo de entu-
ziasm, s-a auzit si vocea ratiunii. Camarazii aviatori au sfatuit-o sa
desfasoare o pregatire specificd pentru astfel de calatorii, in cursul
cdrora putea intdmpina nenumadrate dificultdti. Pregdtirea pentru
zborul instrumental era absolut necesara, avand in vedere raidurile
pe care le avea In proiect, cu zbor peste intinderi mari de ap4d, zbor cu
vizibilitate redusa, zbor in nori cu vizibilitate zero.

Recunoscand necesitatea unor pregatiri suplimentare, in
intervalul 4 ianuarie — 22 aprilie 1936 urmeaza cursul de zbor fara
vizibilitate desfasurat la Scoala Mircea Cantacuzino de la Baneasa,
avand ca instructor pe lt.cdor.av. Gheorghe Gherasim (fost pilot de
linie la Air France, component al renumitei formatii de acrobatie
”Dracii Rosii”). In aceasti serie au fost trei eleve: Joan Hoare — sotia
ambasadorului Marii Britanii la Bucuresti, Mariana Drdagescu si
Smaranda Brdescu.

La nici o sdptamana de la absolvire, eroina noastra decoleaza
spre Italia, cu un plan de zbor care va suferi spectaculoase modificari
si care-i va imbogati faima.

Raidul catre Africa al Smarandei este descris cu vii culori si
deosebit farmec in reportaje gdzduite de paginile ziarului Universul,
in numerele aparute in vara anului 1936.

Readucand la viatd acele zile extraordinare, revista Historia nr.
185/2017, pag. 12 publica articolul semnat de Sorin Turturicd, in care
autorul, cu har de autentic publicist, ,scaneazd” paginile Universului
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dedicate reusitelor Smarandei si ofera cititorului o minunata lectura,
din care am ales sd va prezentam un fragment:

, Aventura meritd sd fie cunoscutd pe larg. De la inceput trebuie spus
cd, in ziua de 27 aprilie, cand a plecat la drum, Smaranda habar nu avea cd
va ajunge in Africa. Raidul pe care il avea in minte urmdrea traseul clasic
Bucuresti-Roma-Paris-Londra. Plecarea de la Bineasa a fost cu cintec.
Venitdi dis-de-dimineatd la aeroport, a amdnat decolarea din lipsd de benzind
(crezuse, in van, cd o va obtine repede). In cele din wrmd, maiorul Mihai
Pantazi i-a ficut rost de 300 de litri.

Smaranda nu s-a putut bucura prea mult, pentru ci a constatat cd, in
timp ce ea alerga dupd combustibil, cineva i-a furat ochelarii de zbor,
manugile si ghetele... Nicio problemd! A cdautat in bagaje, a scos pantofii
pregititi pentru receptii si a decolat incaltatd cu ei. Era ora 11:15. S-a
indreptat spre vest, cu gandul de a ajunge la Roma intr-o singurd etapd. A
traversat Turnu Severin la indiltimea de 2.500 de metri apoi, intdlnind nori,
a urcat la 3.500. Nu a fost insd un survol de vis, plutind peste albul spumos,
scaldat intr-o frumoasd lumind de primdavard. Curentii de aer erau atdt de
puternici incit Smaranda abia a reusit sd controleze avionul.

Temandu-se cd se va pribusi, a schimbat directia citre nord-vest.
Multid vreme habar n-a avut unde se afla. Apoi, aproape de ora cinci dupdi-
amiazd, a zdrit, printr-o spdarturd de nori, Marea Adriaticd. Emotiile s-au
mai domolit si, curdnd, a zdrit tdrmul. A aterizat pe un aerodrom militar
aflat ldngd orasul Rimini, unde a fost bine primitd. Italienii o cunosteau si o
apreciau...

A ramas la Rimini peste noapte. A doua zi dimineata, a sosit de la
Ministerul Aerului din Roma o telegramd, care le cerea celor de pe aerodrom
sd 1i acorde romdncei tot sprijinul pentru a-si continua caldtoria. Cei 400 de
kilometri ramasi pand la Roma i-a parcurs in mai putin de doud ore. In
timpul zborului a sesizat unele trepidatii suspecte ale motorului.

,Am aterizat, totusi, la Littoria, in cele mai bune conditiuni, fiind
primitd cu adeviratd camaraderie de personalul aerodromului — si-a amintit
ulterior Smaranda Brdescu. Comunicind ofiterului de serviciu ingrijordrile
mele cu privire la motor, ca din pamant a rasdrit o echipd de mecanici. Unul
dintre ei, Arhimede, a descoperit pricina trepidatiilor: se slibise un surub la
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elice” (,,Universul”, 11 mai 1936). Littoria era un oras recent construit, in
apropiere de Roma (in 1946 si-a schimbat numele in Latina). (...)

In zilele urmidtoare, aviatoarea a vizitat orasul, s-a intdlnit cu mai
multe grupuri de studenti romani aflati la studiu in universititile italiene si
a sarbatorit 10 Mai la Biserica Romdnd, aflatd in centrul Romei Vechi, ldngd
Panteon. Tot in aceastd perioadd Smaranda s-a hotdrat sd renunte la raidul
prin Europa si sd traverseze Marea Mediterand pentru a ajunge in Libia, la
Tripoli. Cu aceastd ocazie, avea sd se intdlneascd cu o cunostintd mai veche:
Italo Balbo, care in acel moment era guvernatorul provinciei italiene Libia.
Le-a spus domnilor Vasiliu si Lugojanu (ambasadorul Romaniei la Roma) ce
intentiona, insd nu avea bani de benzindg; de fapt, nu mai avea bani pentru
nimic... I. Vasiliu i-a spus amuzat: , Pdi, dacd ai avea bani, n-ai mai fi
Smaranda Brdescu!”. lar Lugojanu i-a promis cd va vorbi cu reprezentantii
Creditului Minier ca societatea si-i asigure benzina necesard.

Discutind cu aviatorii italieni planul de a traversa, in linie dreaptd,
cei 1.100 km de la Roma la Tripoli, cu un avion monomotor, a intdlnit
numai proteste: ,— Mergi la moarte sigurd! Pe aceastd linie sunt curenti de
aer dinspre Africa spre Europa, care se schimbd foarte des si foarte brusc, si
nici cei mai experimentati piloti nu le pot rezista”. I s-a recomandat si
zboare in trei etape: 1. Roma-Siracuza- Palermo; 2. Palermo-Tunis; 3.
Tunis-Tripoli, de-a lungul coastei. Romdnca mnici n-a vrut sid audi:
,Niciodatd n-am sovdit in actiunile mele. Niciodatdi nu m-am intors din
drum, o datd pornitd, precum niciodatd nu am ucis gandul o datd inflorit in
sufletul meu” (,,Universul”, 8 iunie 1936).

Domnisoara Brdescu a stabilit ca ziua plecirii sd fie marti, 19 mai. (...)
Soseste si buletinul meteo, care continea situatia numai pand in Sicilia:
,nori si vint puternic in fatd, pand la 1.000 de metri indltime. Mai sus,
curenti neregulati; ceatd slabd spre largqul marii”. Vin si stiri de la Tripoli,
punctul final al destinatiei; era asteptatd o dupd-amiazd furtunoasd.
Smaranda Brdescu a decolat si a luat rapid indltime, in directia sud. Legate
de aparat, fluturau doud drapele: al Romdniei si al Italiei.

Viantul puternic din fatd a facut ca aviatoarea si atingd cu o intdrziere
de un sfert de ord coasta vesticd siciliand.
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Brevetul de zbor al Smarandei Briescu preschimbat in Italia,
pentru indeplinirea formalititilor

In rest, totul a decurs fiird probleme. Mai la sud de Sicilia, a survolat
insula Lampedusa. Apoi, intre ea si mare s-a interpus ceata. Altceva insd i-a
atras atentia: ,Dupd cinci ore de zbor, am simtit brusc schimbarea de
temperaturd. Cildura devenise coplesitoare (plecasem dimineatd imbrdcati
cam gros). Mi-era sete, dar apa in sticld era fiartd.

Ciand si ciand, mestecam cite o pastild de Vicky, dar ea se ficea clei in
qurd. Curentii imi scuturau din ce in ce mai tare aparatul. In acelasi timp,
am observat trambe galbui-rogiatice de praf, care-mi anuntau dezlantuirea
furtunii pe coasta africand. Era insd si semnul cd md apropiam de coastd. Un
motiv de neliniste imi pricinuia mirosul stdruitor de benzind. Dadusem
drumul la benzind din rezervorul din fatd, ca sd treacd in rezervoarele din
planuri, care erau in directd comunicare cu motorul. Privind mai atentd,
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observ mustind benzina la ventilele de aer. Md temeam sd nu am pierdere
mare de lichid, dar indati mi-am dat seama cd benzina fierbea din cauza
caldurii. M-am linistit.

Cildura dogorea insd niprasnic; aerul sdrat al mdrii si mirosul ame-
titor de benzind Incepuserd sd fie dusmanii mei. Simteam moleseald in trup
si greutate in respiratie. Am cobordt atunci sub 500 de metri. Ceata dis-
paruse gonitd de furtund si jos am putut zdri marea foarte agitatd.

Dupa sase ore si cinci minute de zbor, am zdrit, in sfarsit, coasta. —
Africal Am atins Africal A fost primul strigit ce am putut scoate din gitul
meu uscat de sete. N-am mai simtit insd nici sete, nici miros de benzind, nici
cald nu mai mi-era. Dupd sase ore si zece minute, pluteam deasupra usca-
tului; eram n capul desertului african, care exercitd atractie si miraj asupra
atdtor spirite. Din loc in loc, coasta era infloritd de castele albe, inconjurate
de gradini” (, Universul”, 8 iunie 1936).

Smaranda Brdescu nu stia prea bine unde se afla. Navigase corect?
Trebuia si aterizeze si s gaseascd pe cineva cu care sd discute, de preferintd
un italian. De sus, zdreste un teren nivelat, bun de aterizare. Apropiindu-se,
a vazut cd pe teren se afla la pascut o turmd de mdagari. Cativa arabi, intele-
gand cd avionul venea la aterizare, au gonit mdgarii. Smaranda a aterizat,
dar nu a coborit din carlingd.

Localnicii au privit si ei, curiogi, aparatul, fard sd se apropie. Avia-
toarea a fluturat tricolorul italian. Atunci, arabii au raspuns cu salutul
roman si s-au indreptat citre ea. Astfel, ea a aflat cd aterizase in apropiere de
Tripoli (la 60-65 km). Nu deviase decit foarte putin de la cursul planificat...
,Le-am cerut apd ca sd-mi ricoresc nitel gatul. Cum insd apa se gdsea cam
departe — trebuia sd mai intdrzii 10-15 minute — am preferat sd-mi iau din
nou zborul. Era si timpul: furtuna era intr-un crescendo nebun”.

Treizeci de minute mai tdrziu era la verticala capitalei Libiei. Orasul
se zdrea greu, din cauza prafului care il invdluise. Avionul , Aurel Vlaicu” il
inconjoard o datd, fard a manifesta intentia de a ateriza.

Smaranda nu identificase aerodromul... ,Am luat-o pe tarmul marii
si l-am descoperit cam la 12 kilometri de oras, intre gradini de palmieri si o
mlagtind sdaratd. Aerodromul Malaha. Furtuna era in plind dezlintuire,
curentii erau foarte periculosi. Aterizarea devenea o mare problemd. La
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prima incercare, un curent foarte puternic mi-a umflat avionul de la un metru
de pamdnt i numai dupd sfortdri grozave l-am putut pune pe uscat. Oamenii
de pe aerodrom au alergat in calea mea, ca sd-mi tie avionul deoarece, chiar pe
uscat, era primejdie sd fie dat peste cap de furia vantului. Un aparat trimotor
care aterizase cu un sfert de ord inaintea mea era cit pe-aci sd capoteze in
mlastina saratd din coasta aerodromului” (,,Universul”, 8 iunie 1936).

Pe aerodrom i s-au pus tot felul de intrebiri. Chiar era Smaranda
Brdescu? , Imposibil”, isi spuneau italienii. I se anuntase plecarea din Roma
in urmd cu vreo 7 ore. Ruta ocolitoare — obligatorie pentru avioanele cu un
singur motor — nu 1i permitea si ajungd atdt de repede... Atunci, romdnca le-a
prezentat documentele avionului, cu ora decoldrii, iar barbatii din jurul ei le
priveau uimiti. Apoi, unul dintre ei a observat ci lipsea ceva: , — Autorizatie
de intrare in colonii aveti? Stiti, este obligatorie chiar si pentru italieni...”.
Smaranda auzea pentru prima datd de asa ceva. Oare de ce la Roma nu-i
spusese nimeni, nimic? I-a venit o idee: , — N-aveti nicio grija, domnilor,
totul se va aranja cind 1l voi vedea pe maresalul Balbo!” Italienii au clipit
mirati. Se uitau cu multd atentie la fata senind din fata lor, apoi au schimbat
priviri care tradau incurcatura. ,— Cum, dumneata o cunosti pe Excelenta
Sa?” Smaranda, nerabddtoare si bea o gurd de apd, a pus capat inceputului de
rumoare: ,— Sigur cd dal Am venit si-i fac o vizital”. Si, calmd, si-a scos
bagajul din avion si a cerut apd...(...)

Intalnirea cu Italo Balbo a avut loc dupd un scenariu pe care Smaranda
il cunostea deja bine. Aviator cu multd experientd, guvernatorul i-a spus cd
nu o credea ci a venit direct de la Roma. Ca sd se convingd, i-a cerut si-i
descrie forma si relieful insulelor pe care le-a vazut de sus. A ramas mirat
cand fata i-a dat raspunsuri exacte... ,M-a intrebat, in fine, de ruta pe care am
de gind s-o fac la inapoiere. Cand i-am spus cd vreau si traversez Mediterana
in diagonald (950 km), tot fard escald, prin Albania si, de acolo, peste munti,
direct spre tard, a ramas intdi pe ganduri. Dupd citeva secunde, prins de un
entuziasm juvenil, mi-a spus: — Dumneata esti in stare sd faci drumul
acesta. Si o sd-1 faci. Numai dacd te-ar tine motorul avionului”.

Miindita face senzatie in costumul popular romanesc. La intoarcere, in
holul hotelului, romdnca a fost intdmpinatd de doud femei pe care nu le
cunogtea. Erau Sandra Rossi si Fabia Sabini, doud profesoare de la liceul local
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de fete. Aflaserd cda dommnisoara Briescu sosise la Tripoli si au dorit sd o
cunoascd. A urmat o discutie vie, despre aviatie si impresii de calitorie... La
un moment dat, doamna Rossi 1i propune Smarandei o plimbare cu magina
prin degert. ,— Cand? — Chiar acum...”. Cu aceeasi usurintd uimitoare cu care
a acceptat orice alt risc in trecut, fata din Hantesti-Buciumeni a intrat si in
aceastd aventurd, cu o necunoscutd, la ceas de seard. Apusul le-a gasit
hoindrind prin pustiu. Smaranda s-a simtit infioratd de peisajul deprimat care
o inconjura. A hotdrat cd i plicea mai mult deasupra norilor. Acolo era in
siguranti...

La 21 mai, Italo Balbo a oferit o receptie in cinstea Smarandei
Briescu. Pentru cd nu avea bani sd-si cumpere haine adecvate, aviatoarea a
sosit la palat imbrdcatd in costumul popular romdnesc, care ,simplifica
problema prezentdrii protocolare, iar pe strdini ii impresiona in mod placut”.

Acum, la patru ani de la dobordrea recordului mondial, care ii adusese
faimd in lumea intreagd, Mandita nu mai era fata timida, stanjenitd sd se
afle in centrul atentiei. Dimpotrivd, a sosit radioasd la palat, le-a zambit
tuturor, a discutat cu toti cei care au dorit s-o cunoascd (si cine nu si-a
dorit?), i-a ldsat pe toti sd-i admire costumul si le-a explicat cum se
confectioneazd, la tard, astfel de haine... (...)

Plecarea din Africa, spre tard, a avut loc in ziua de 30 mai. Pdnd
atunci, italienii de la aeroportul Malaha i-au gazduit avionul si i-au verificat
motorul fard sa-i pretindd bani. (...) Dimineata decoldrii... Imediat dupd ora
sapte, Smaranda a pornit motorul. Elicea a prins a se roti, avionul a luat
vitezd si s-a avdntat in vazduh. Un semn rdu prevestitor: curentii de aer i-au
smuls de pe bord un medalion al Sfantului Anton. Aviatoarea si-a amintit
atunci de cuvintele lui Italo Balbo: ,, Numai de te- ar tine motorul...”.

Au urmat citeva ore de zbor linistit. La un moment dat, a zdrit insula
Malta. Privind mai la nord, a vizut coastele Siciliei. Era pe drumul cel
bun... La trei ore si cinci minute de la decolare, a tresdarit. Motorul a inceput
sd scoatd un zgomot ciudat; apoi, si-a revenit. Se afla in aer de patru ore
cand, din nou, motorul o anuntd, prin acelasi zgomot, cd are probleme de
functionare. Si-a revenit iar... Smaranda stia — din experientd — ci se afla
intr-un mare pericol. Impactul cu apa era doar o chestiune de (foarte putin)
timp. , Aveam patru ore si jumdtate de zbor si indiltimea de 2.500 metri
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cand, deodatd, simt cd motorul md lasd. Turatia slabise de tot: 1.000 de ture.
Incep sd pierd indltimea. M-am inarmat cu tot curajul, hotdrdtd sd fac toate
incercarile de redresare si sd rezist pand in ultima clipd. Am Incercat sd
mentin avionul. Am impins maneta (de gaze — n.a.) in plin, am tras pe cea
de altitudine inddrat. Dar avionul cidea... Si din ce in ce mai repede. O
povard care accelera ciderea era si incdrcatura de benzind pe zece ore de zbor.
Dar micsorarea incdrcaturii tot n-ar fi evitat caderea, cel mult ar fi incetinit-
0. Cand m-am vazut trantitd la 500 de metri de luciul mdrii, instinctiv am
desficut centura, gata sd sar. Dar repede m-am rizgandit. Mi-am zis: tot o
sd md Inec! Atunci, de ce sd pdrdsesc avionul? Pentru el am suferit dureri si
umiliri; dar tot el mi-a adus mangdierea atitor satisfactii. El a fost tovardsul
meu. Te poti desparti usor de un tovardas? El a fost viata mea, destinul meu.
Te poti despdrti usor de viatd, de destin? Sd fie, atunci, tot el, mormantul
meu!”. (,Universul”, 8 iunie 1936)

Smaranda a asteptat impactul cu apa. Din fericire, motorul si-a
revenit in ultimul moment! Lucidd, a profitat de sansd si a schimbat cursul
spre nord, ciutind coasta italiand. De ce nu o facuse mai devreme, la primul
avertisment? Nu existd o explicatie rezonabild. Aceasta era Smaranda
Briescu, un adept neinfricat al jocului cu hazardul, un om care raspundea
provocdrii mortale cu o incredere oarbd in destin.

A aterizat langd Taranto, unde citiva mecanici din aviatia militard
italiand i-au pus motorul la punct. Sursa problemelor erau infiltratiile de
nisip fin de degert. A doua zi, Smaranda Brdescu era la Brindisi. Aici, o
furtund a facut-o sd amdne traversarea Mdrii Adriatice. Si eterna problema:
nu mai avea suficientd benzinda! A fost ajutatd atdt de I. Lugojanu, ambasa-
dorul Romaniei la Roma, dar si de italieni. (...)

Awiatorii italieni i-au recomandat romdncei si se intoarcd in tard pe
ruta Brindisi-Salonic-Bucuresti. Nu a contat. Fata era hotdrdtd sd ajungd
acasd in linie dreaptd (800 km), pe deasupra Balcanilor, unde urma sd se
reintilneasci cu curentii puternici (aceiasi care, la plecarea in raid, ii
deviaserd cursul si o facuserd sd aterizeze la Rimini, in loc de Roma).

A decolat, pentru ultima etapd, la 1 iunie. Dupdi 40 de minute a atins
coasta Albaniei, avind inaltimea de 3.000 de metri. Citeva ore mai tdrziu a
fost la verticala Sofiei. Citre Dundre, o furtund 1i bara trecerea. A incercat

155



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

sd se apropie, dar i s-a pdrut cd vede iadul dezlantuit. Nicio sansd sd treacd
prin virtejurile puternice din fata sa. A inteles cd singurul lucru pe care il
putea face era sd aterizeze la Sofia. In capitala Bulgariei a luat legitura cu
ambasada Romdanie.

Ambasadorul Vasile Stoica a venit intr-un suflet la aerodrom, cu
bratul plin de flori. Invitati la ambasadd, aviatoarea a refuzat, insistind sd
se intoarcd, in aceeasi zi, in tard. Cdtre seard, a decolat spre Bechet, pe unde
a traversat Dundrea. Era finalul unei aventuri care o incintase peste
mdsurd, dar o si epuizase. A mai avut de trecut un hop. In regiunea Oltului
ploaia s-a intetit. Apoi, survoland Teleormanul, a intrat intr-o zond in care
grindina ficea ravagii. Pentru a nu se prabusi, a decis sd aterizeze de
urgentd. A pus avionul cu rotile pe pamdnt, in apropiere de Alexandria.
(sursa: https://www historia.ro/sectiune/general/articol/smaranda-
braescu-a-cucerit-america-printr-un-salt-cu-parasuta)

Raidul spre Africa incheie o perioada stralucitoare din viata si
cariera Smarandei Braescu. Nu va mai avea acces spre marile
performante, eforturile ei de a-si cumpdra un nou avion, mai per-
formant sunt compromise de manevre colaterale, care 0 mahnesc si o
descurajeazad. Anii adunati isi spun cuvantul (in 1937 implinea 40 de
ani), starea de sandtate i se degradeaza (are probleme din ce in mai
mari cu reumatismul si resimte sechelele accidentarilor din perioada
cat executa salturi cu parasuta). Se dedica familiei, ajutandu-si rudele
cu demersuri facute din pozitia sa de persoana celebra. Ocazional,
este invitata la evenimente comemorative, In care are ocazia Sa
impartaseasca admiratorilor franturi din extraordinarele ei realizari si
experiente.

Ultima incercare de a achizitiona un avion se petrece in anul
1939. Se deplaseaza in Italia, la Roma, unde primeste o oferta pentru
un aparat de tip Saiman 200 (biplan, monomotor). Nu va exista o
finalitate a acestor demersuri.

La orizont se adunasera deja norii amenintdtori ai unui nou
razboi.
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CAPITOLUL V

IN FURTUNA:
RAZBOIUL SI TIMPUL VRAJMAS

Pentru Patrie

In anul 1940 flicarile celui de-al Doilea Rizboi Mondial incen-
diaserd deja numeroase tdri de pe harta Europei si a lumii. A venit,
implacabil, randul tarii noastre sa sufere sub tdisul tratatelor abuzive
care au Instrdinat pamanturi aburind incd de doine si legende lasate
mostenire veacurilor de stramosii-ziditori ai cestui popor.

Jurnalul Smarandei (caietul ce acopera perioada 1939-1940,
salvat si editat prin grija familiei Sireteanu) i-a retinut zbuciumul
interior si suferinta sufleteasca iscata de sirul nefast al evenimentelor
ce ravaseau continentul.

. 20 martie 1940. Trece timpul, n-am mai avut nici o bucurie, numai
tristete. Sdracii si nobilii finlandezi au trebuit si incheie pace cu Rusia
bolsevicd si in conditiuni mult mai grele si dureroase decit le ceruse de la
inceput. Sunt citeva zile de cind au semnat aceastd pace dureroasd, pentru cid
nu mai puteau duce lupta mai departe numai cu putinele ajutoare ce le-au
primit de la voluntari. Am fost atit de mahnitd de parcd ar fi fost tara mea.
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Germanii si Rusii au adus acest dezastru pe atdtea tiri! Franta si
Anglia ar fi vrut sd vind cu armatele lor, insd Norvegia nu le-a dat voie si
treacd pe la ea, a spus cd nu vrea sd-si piardd neutralitatea, care desigur ci va
fi in curind cdlcatd ca o pedeapsi de la Dumnezeu. Vai, cu citd durere a
vorbit Presedintele lor si Maresalul Mannerheim!

Dupdi marile si grozavele striciciuni, dupd zecile de mii de invalizi gi
morti, dupd ruinele ingrozitoare pe care le-au ficut oraselor si satelor, le-au
luat si teritoriu mult si trecere fard control prin Finlanda. Colosul acesta
enorm cu intinderea asta groaznicd, s-a dus sd distrugd un mic popor pasnic
si nobil. Doamne, cum poti sd suporti atitea nedreptiti si barbarie! De ce,
Doamne, nu-i nimicesti pe acesti Rusi si Germani care inghit tarile mai mici
si omoard populatia lor. Mai rdi decit barbarii, care au fost din tarile
stravechi! De mine am uitat, focul incepe a se aprinde in toate partile, iar
Italia atdtd lumea si nu mai conteneste cu insultele la aliati si a celor care le-au
facut sanctiuni. Natural intrdm si noi. Ura este si contra noastrd. Pe Nemti si
pe Unguri ii ia in brate, ii sldveste, dusmanii cei mari si asupritorii lor de mai
ieri — astazi sunt cei mai buni prieteni ai Italiei.

Hitler si Mussolini impart lumea dupd placul lor, dar Dumnezeu i va
impdrti pe ei la alte popoare. Toatd lumea trebuie si se echipeze de rizboi,
pentru cd asa vor acesti doi banditi.

9 aprilie 1940. Astid-noapte Germania a ocupat Danemarca si o parte
din Norvegia. Cind s-a trezit Regele Danemarcei dimineata, avea santinele
germane. Sigur cd a fost usor pentru cd este o tard micd, neinarmatd si nici
nu se gandea cd va fi cuprinsd asa de migeleste,

Din timp Germanii au trimis mii de turisti — care in realitate erau
militari si astd-noapte, atit pe uscat cdt si pe ape au invadat Danemarca si
in acelasi timp si Norvegia. Sdracii, au opus o micd rezistentd, dar au fost
imediat ucisi. Regele lor Christian vidzdnd groaznica situatie si cuvintul
barbarului de Hitler, care este un al 1l-lea Atilla, a protestat, dar a dat si un
ordin cdtre tard: “ca toatd lumea, cu toatd durerea si se abtind pind la
clarificarea situatiei”.

In Norvegia se dau lupte crincene si siracii norvegieni sunt atacati
fard crutare, cu cea mai mare barbarie de toti nemtii care sunt stabiliti acolo,
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turisti si armata requlatd, care s-au instalat pe cele mai bune pozitii. Regina
cu copiii a fugit si era gata sd cadd in mdinile barbarilor, care o urmdreau fard
rugine si fard nici un pic de respect. Regele cu guvernul si printul mogtenitor
au fugit si se apird ca cei din urmd oameni. In acest timp au chemat si
ajutorul Frantei si Angliei care au si inceput sd soseascd. Acum 1l cer, dupi ce
le-a ocupat aproape toatd tara.

Doamne! Cum mai distrug acesti barbari si nimicesc totul in calea lor.
In persoana lui Hitler si a hitleristilor s-au intors barbarii cei mai groaznici
din sec. al 1V-lea si al V-lea care au fost Hunii. Groaza, pe care au virdt-o in
lume atunci in lume acegti barbari, este astizi la fel ca a nemtilor — barbari din
timpurile noastre!

28 aprilie 1940. Astizi am vazut in ziare cd pand acuma toatd flota
germand de pe ldngd coasta Norvegiei si Danemarcei a fost distrusd de flota
Engleza si Francezi. Drept si spun m-am bucurat foarte mult — pentru cd toti
cei pieriti aici, ostirea germand sunt toti barbari. S-au mai imputinat putin
din vasele lor si din trupe!

Ticalosii, ocupd tirile mici, fird aparare, sub motiv cd vor sd le protejeze
pentru a nu le ocupa aliatii. Lucreazd noaptea ca hotii si criminalii $i nu
gasesc aprobare decit la , faimosii” italieni, care asa au facut si ei cu Albania.
Sunt eu sigurd cd acest faimos duce Mussolini, nu-l inghite pe barbarul de
Hitler care a ocupat toate tarisoarele dimprejur, afard de cele de la vest; dar n-
are ce sd facd, trebuie sa-1 aprobe si inghite si el surprizele cele neplicute. Ne
asteptam si ndvileascd si asupra Luxemburgului, Belgiei si Olandei, parcd
auzim mdine, iardsi, cd trupele barbare teutone au invadat Luxemburgqul,
Belgia si Olanda pentru ,,a le proteja” contra aliatilor. Si ,,macaroanele” de
italieni gdsesc cd foarte bine au fiacut si cd au luat-o inaintea aliatilor!

Imi aduc aminte de la Berlin, in lunile noiembrie st decembrie 1938 de
la pension Nickel, unde eram vreo 6 nationalitati, printre care era si un tandr
danez de la Copenhaga, ciruia intr-o seard, ficind cu totii politicd — pe cind
nu erau nemtii intre noi — i-am spus si i-am ardtat pe un atlas mic pe care-1
am din Anglia, cd Hitler va inghiti si Danemarca imediat ce se va intiri. Oh!
Cum s-a supdarat Danezul, si, revoltat pand la urd grozavd, a batut cu pumnul
in masd spundnd cd, ,asta nu va fi niciodatd, Danezii vor sti si se lupte!”
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Mi-a parut atunci rdu cd am putut si-1 supdr pe acest tandr danez,
foarte cuminte si respectuos, dar astizi imi pare si mai riu cd intr-adevdr asa a
fost. Cu sigurantd isi aduce aminte de acele timpuri, cind, strangi imprejurul
mesei discutam apringi de patriotism despre posibilititile si puterile tarilor
noastre de a ne apdra tara, casa noastrd cea scumpd, pentru care trebuie si ne
ddam viata, numai sd o stim liberd si respectati!

Astizi este prima zi de Pasti, o zi frumoasd si calduroasd. Noi il
petrecem in liniste si bucurii, insd tot cu arma la umdr sunt bietii nogtri ostasi
de pe granitd. Ne asteptam din moment in moment la vreun vant ndpraznic
care poate sid vind dintr-o o parte sau alta, pentru cd suntem inconjurati
numai de dusmani care ar vrea sd ne inghita!

Doamne, Dumnezeule, sd se facd voia Ta, numai a lor nu!”

Sres

s e A —
‘ 4///,&(/4&@(4 , /,}/L//.{// 7 /;Zi KL(/A

(Q/,/ }xo/a.o@«.
Sursa: Depozitul central de arhivd a M.Ap.N. Pitesti
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Smaranda nu ezita si isi oferd serviciile pentru pregatirea per-
sonalului din aviatie — domeniul care pentru ea a reprezentat suprema
dedicatie. Face demersuri in scris catre factorii cu putere de decizie.

In cele din urm4, va fi incadrati la Scoala de Parasutisti, unde

va functiona ca instructoare-plioare parasute in perioada laugust
1941 — 1 mai 1942.
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Considerand incheiatd activitatea sa in cadrul Scolii de Para-
sutisti, cu satisfactia ca isi adusese aportul la pregatirea unui numar
suficient de specialisti in tehnica parasutdrilor care puteau functiona
ca instructori pentru noi serii de cursanti, Smaranda isi prezinta
demisia si se ofera voluntara pe front. O regdsim in documentele
militare figurand ca pilot de legaturad in cadrul Escadrilei Sanitare
(Escadrila 108 Transport Usor, sectia I din cadrul Grupului Aero-
transport Militar) din data de 10 septembrie 1942 (baza: Ordinul de zi
de Comandament Nr. 225 din 23 septembrie 1942 si Ordinul de de zi de
Comandament Nr. 115 din 13 septembrie 1942, al Statului Major al
Aerului Sectia V-a). Aceastd unitate de aviatie a mai fost cunoscuta si
ca Escadrila Albd intre anii 1940 — 1942.

Denumirea, inspiratd din culoarea in care erau vopsite avioa-
nele (alb, cu insemnele crucii rosii pe planuri si laterale), a fost data
de jurnalistul italian Curzio Malaparte care a efectuat in 1941 o
documentare pe frontul de est.

In cadrul acestei unititi de aviatie au activat numeroase alte
femei pilot, printre care: Nadia Russo, Mariana Dragescu, Virginia
Thomas, Virginia Dutescu, Victoria Pokol, Maria Nicolae, Stefania
Silvia Iupceanu, Eliza Vulcu si Stela Hutan. Toate au avut prestatii
exceptionale, pilotand cu maiestrie aparatele de productie poloneza
din dotarea escadrilei (RWD 13), fara sa inregistreze niciun incident
de zbor major in aproape 3 ani de campanie pe front.

Prin Ordinul de zi de Comandament Nr. 348 din 13 ianuarie
1943, pilotul-voluntar Smaranda Braescu, se detaseaza din Escadrila
108 Tr. Usor in Escadrila 105 Transport Greu, in postul de triere a
ranitilor. A functionat aici in perioada 1 — 28 februarie 1943.

In septembrie 1943 sectia in care au activat aviatoarele s-a
desfiintat, acestea fiind repatriate. Escadrila 108 a continuat sa actio-
neze pe frontul de est intr-o noua organizare ce cuprindea exclusiv
personal masculin.

In octombrie 1943 o regidsim pe Smaranda Briescu printre
voluntarii pentru frontul de vest, fapt consemnat si in presa vremii.
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Plecarea unui nou detas
de voluntari ardeleni pe front

Manifestatii cdlduroase pentru d. luliu Maniu

lnhuda!ll’om-m-

pitalk o pri=
lefutth b phcu-. po hmtul din Tran-
silvania a wi 7 -
ficand parte din regimentul de :alul:l-.
']

tari Juliu Manu"”, comandat
maior Dudescu.

La manifestajie — care a avut loc 1o
feta statue; lui Mibai Viteazu — a par
ticipat # d. Juliu Manmu, ministru de
stal, cdruia populatia Capitalei aduna-
th In mare numir, i-a ficut o caldd
manifestare de afectiune.

Manifestaniii au pornit din sir. Dio-
misie Lupu nr. 65—sediul voluntarlor
ardeleni si al redacfiei ,Ardealul”, al
cirui director, d. dr. Ionel Anton Mu-
pesanu, e animatorul §i  organizatorul

gcestor detasamente de voluntari—par-

5 Ll

hui, o frunte drap ]

urmat de muzca militarl a regimentu-

Jui de gardi cdlare, Comandati de 4.

It. Stinescu.

A fost remarcat un numeros grup de

& voluntare, comandate de prima
rAd femeie parasutisti, Smaranda

Juramantul

Ajuns . faa statuei Mihai Viteazu,
detzsamentul s'a alinist pe plutoane,
jar muzica miltark a intonat Imnul
Regal, dupd care volunthrii au depus
juriméntul de credintd Regelui §i Thri,
legindu-se In fata Voevodului pentru
diruirea lor totald pe cAmpu! de biitaie,
¢ea prin faptele Jor de arme si prin sdn-

ele lor scurs pe glia stribund, si redea

atea fratdor si pdrintilor lor sub-
w" patru ani m urma diktatului de

iena.

Seria cuvAntlirilor a fost deschish Je
4. George Togam. care a vorbit despre
ealvarul refugiailor sub regimul anto-
nescian § opresiunile acelui regim fata
de tobi refugiafii, cAnd apele Ardealu-
Wi ne-aduceau, prin undele lor turburi
de ftristete, gemelale fratilor nostd sub
teroarea bandifilor pustei.

Vo-n pedcpn toti criminalii nemti
#i ungur: cari au frint 1n doud trupul
Transilvaniei” — a tncheiat oratorul.

Voluntarii jurfk s& risbune morminte-
§¢ martirilor dela Ip, Trisnea, 'Huedin
¢ Corn

rnesti
Intre ﬂmp sorind d. Jullu Mantu, wr-

mat de d. Corneliu Coposu, muzica mi-
litard @ intonat margul lui Iancu.

Publicul a manifestat frenetic, stri-
pénd : , Trilesci Tuliu Maniu I"

Cuvantarile

A vorbit apol d. Dumitrin Nacu, pre-
gedintele ,Asocatiei refugiatilor arde-
leni”, luptitorul darz al cauzel acestor
pribegi, zicand ; ,Frafi voluntari! Ar-
dealul urch din nou pe creste de jertfd
pentru noua intregire a unith{ii noastre
politice, pentru libertatea lu..

Lupta si diruirea voastri pe altarul
Transilvanie:;, vor rupe pentru totdeau-
na lanfuride grofilor latifundiari si va
asigura o libertate deopotrivie fratilor
nogtri.

Mergeti si vA dati tributud vostru de

nge precum au ficut phrintii vostri 1o
918",

D. dr. lonel Anton Mureseana, a arf-
tat atitudinea politich a d-lui Maniu

Velunticslo penira defileaz -bumd.-m
. g o B

tasament

b B

faid de fostul regim de rugmoasd
vernare. Pozitia sa fatd de toate lﬂlﬂnl
le mutile ale rizboiului din Résdrit -
cind fratii nostri din Transilvania ge
meau tn robie — a fost darzi

Cere sanctonarea drastich gi imediat
a tuturor fogtilor demnitari carligti |
legionari.

Indeamni voluntarii la luptd nepre
cupeliti pentru Ardeal — ci Ardealul
fost toldeauna revolutionar gi In frum
tea timpurilor — si lupta lor nu va |
zadarnicl, tncheie d. Mureseanu.

Manifestatia

D. maior Dudescu repeti din nou ju
rimantul, dupd care voluntarii s'au n
colonat indreptandu-se spre Palatul Re
gal. Deacolo au trecut pela Presedinti
Comsiliului de ministr:, legnh'ile rusd
englezi §i american#, de unde s'au mn
dreptat spre gard, fn uralele de izband
ale publicului.

Sfarsitul razboiului o gaseste pe teritoriul Cehoslovaciei, pilotul
Mariana Dragescu notand iIn memoriile sale cd a intalnit-o in
localitatea Piestany, unde activa in sectorul Crucii Rosii (nu in calitate
de personal navigant, ci ca infirmiera, cel mai probabil).
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Un act de prietenie

Prof. dr. MIRCEA GOGA - fragment din romanul
dedicat mamei lui, Emilia Ilie GOGA

La invitatia domniei sale domnului pilot comandor Laurentiu
Buzenchi, presedintele A.R.P.L.A.- filiala Cluj, am acceptat sa public
in volumul dedicat Smarandei Brdescu doud episoade din volumul,
in curs de pregatire, dedicat vietii mamei mele Emilia Ilie-Goga
(1919-1979), cea mai tanara femeie-pilot din lume, cu un brevet
obtinut la 16 ani neimpliniti, In numele prieteniei dintre ele si al
recunostintei pe care, aldturi de mama noastrd, i-o datoram sora mea
si cu mine.

, — Daci Mindita Brdescu nu md convingea sd accept sd md
cdsdtoresc cu tatdl vostru, ne spunea mama adeseori, voi doi n-ati fi existat,
iar eu n-as fi cunoscut miracolul maternititii si miracolul adeviratei iubiri,
cea de mamd. Mi-a fost Inger Pézitor si i-am fost fiici de suflet si prieteni la
greul meu, cel mai greu din viatd, binecuvintate fie-i numele si amintirea in
veac de veci!”

Am ales aceste doud episoade si nu altele, pe considerentul ca
reveleaza cel mai pregnant ,inalta fiinta de lumind ” care a fost
Smaranda Brdaescu in toate destinele care s-au incrucisat cu al sau.

Istorisirile pline de profunda emotie si iubire camaradereasca si
tiliala ale mamei mele despre Smaranda Brdescu au rodit In inimile
noastre, a surorii mele si a mea, o imensa afectiune si pretuire pentru
aceea, careia 1i datordm venirea pe lume si mostenirea genetica a lui
Octavian Goga.

Mircea Goga
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Smaranda BRAESCU Smaranda BRAESCU, Emilia ILIE
si Petre ILIE si Emilia ILIE (GOGA) 1942 —Aeroportul Baineasa

165



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

In plin razboi, profitind de puterile discretionare de care
dispunea in plan politic in Regatul Romaniei, Veturia Goga, vaduva
Poetului si fostului prim-ministru, o convocase la Ciucea pe
Smaranda Brdescu, aflatd in linia intdi de front, pentru a-i cere sa
impiedice cu orice pret casdtoria lui Ionel Goga-Junior (nepot crescut
ca fiu de catre Octavian Goga, In casdtoria sa cu cea dintai sotie,
Hortensia Cosma) cu prietena ei, Emilia Ilie.

Veturia Goga se afla din nou in paginile presei, implicatd, de
asta datd, intr-un scandal cu familia lui Octavian Goga. Fusese che-
matd In instantd sub acuzatia de falsificare a testamentului rdposa-
tului ei sot. Motivul nu era in niciun fel legat de avere, provenita
oricum din casatoria Poetului cu Hortensia Cosma, fiica celui mai
bogat om din Transilvania, ci de paragraful care ii prevedea inhu-
marea la Ciucea. Poetul dorise dintotdeauna sa-si afle locul de veci
langa parintii lui, la Rasinari, or, Veturia Goga il voia neaparat in
domeniul de la Ciucea, urmarind ca, In acest mod, sa-si consolideze
statutul de , relicva sacra” a ,Mesiei Romanilor”. La Rasinari, unde
,hora in casd” ramasese Hortensia, Veturia nu era acceptata.

In familie si in cadrul intim, talentul Veturiei Goga de a imita
scrisul si iscalitura Poetului era binecunoscut, dupa ce, in repetate
randuri, le exersase cu consecinte dintre cele mai nefaste asupra re-
putatiei si asupra demersului politic al omului de stat. Falsul comis in
testament se afla intr-o flagranta contradictie cu repetatele dispozitii
date de catre Octavian Goga, in diverse Imprejurdri si in fata
prietenilor si rudelor, pand in ultimele sale clipe de luciditate. Prin
retelele ei oculte, indelung si temeinic bdtatorite, Inalta Doamng”
reusise sad tergiverseze procesul, obtinand amanare dupa amanare,
pand cand expertiza grafologica a confirmat autenticitatea testamen-
tului incriminat, in ciuda faptului ca fila referitoare la ,, locul de veci”
purta urmele unei sectionari si intercaldri destul de neindemanatic
lipite.

Ionel Goga-Junior si Constantin Pilu Bucsan obtinura totusi, pe
baza redeschiderii dosarului, anchetei si procesului, dreptul la o
contraexpertiza internationald a testamentului, apeland, de aceasta
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datd, la serviciile a doi grafologi cunoscuti specialisti In materie, de-
parte de orice spatiu de manevra aservit Veturiei Goga, unul vienez,
Sheerman, si altul american, asteptand ca, in urma unor minutioase si
competente examindri si analize, testamentul sa fie invalidat ca
grosolana plastografiere.

Dupd ce fusese silita de cdtre Poet sa Impartd vreme de
saisprezece ani cu Ionel palazzo-ul din strada Putul de Piatra nr.6, era
pentru Veturia Goga de neconceput sd-1 imparta si pe mai departe cu
el. Celelalte proprietdti (palatul din strada Armasului nr 14, domeniul
Goga de la Ciucea, Vila ,Goga” de la Predeal, strada Soarelui spre
Cioplea, locul de casa primit de la Primdria Clujului, cu ocazia decer-
ndrii titlului de , cetatean de onoare” al urbei, la implinirea a 50 de
ani de viata, precum si a titlurilor de Doctor Honoris Causa si de
profesor de iure al Universitatii clujene, teren aflat vizavi de Liceul de
Muzica din Piata Carolina si multe altele) ramaneau in suspensie
pand la pronuntarea oficialda asupra mostenirii de catre instantele
competente.

Dat fiind conflictul deschis intre ei, Ionel Goga-Junior se
mutase In imobilul situat in Bulevardul Academiei nr. 1, unde ocupa
intregul etaj Intai.

Asteptarea cu bratele incrucisate, insd, nu-i statea in fire
Veturiei Goga, astfel incat, afland, prin retelele ei secrete, de intentia
acestuia de a se casatori cu Emilia Ilie, isi activase iscoadele in dorinta
de a afla ceva cat de cat compromitadtor despre ea, ca astfel sd-1 poata
lovi pe Ionel pe la spate in ceea ce il durea mai tare. Ce putea fi mai
dureros si mai destabilizator pentru sufletul unui barbat inca
celibatar la varsta de treizeci si patru de ani, decat zadarnicirea pla-
nurilor de cdsdtorie cu femeia aleasa? Familia Goga si Hortensia
aveau sa afle incd o data ca nimeni, dar absolut nimeni, nu se putea
juca cu Veturia Goga. Stiind ca Smaranda Braescu era prietend intima
cu Emilia Ilie, 1i trimise printr-un curier al Ministerului de Razboi o
invitatie imperativa si urgenta la castelul Ciucea, in inima Ardealului.

In vreme de rizboi, un pilot de linia intai de front nu putea
Indrazni sa nesocoteasca un asemenea ordin, iar Smaranda Braescu
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stia prea bine ca nimic nu misca in Regat fara incuviintarea Doamnei
Veturia Goga. O cunostea prea bine atat personal cat si dupa
sulfuroasa-i reputatie.

In ziua si la ora mentionate pe invitatie, Veturia Goga trona ca
o regina catodicd a raului mioritic intr-un fotoliu imbrdcat in piele de
Cordoba, la masa de lucru stil Biedermeier, printre fotografii ale
Poetului In companii ilustre ca Titulescu, Delavrancea, Garleanu,
Sadoveanu, strdjuitd de o pendula si de o icoana bizantind, pe de o
parte, si de o lada maurd din lemn de cedru si o masuta indiand,
lucrata in faiantd, de cealalta parte, pe peretele din fatd tronand o
vitrind cu obiecte de cult brancovenesti incarcate cu brauri, paftale,
pistoale si sdbii din aur si argint, Incrustate cu pietre pretioase si
semipretioase colectionate de cdtre Poet din Siria, Turcia, India,
Egipt... Pe pereti se insirau panze de Grigorescu, Tonitza, iar pe pian
atrageau atentia doud bronzuri, de Ion Jalea si respectiv de Corneliu
Medrea, usa larg deschisa catre bibliotecd lasand la vedere cateva mii
de volume. Totul cu menirea ca Smaranda Braescu, patrunsa de am-
bianta, sa inteleaga importanta si grandoarea Maritei Doamne pre-
cum si cd un refuz la ceea ce avea sa-i ceara echivala cu un act
sinucigas.

Asa hotarase ca trebuia sa se incrusteze ca Trecut Istoric in
ochii si In memoria nationala orice intalnire cu ea. Veturia Goga era
omul situatiei In orice Imprejurare si In orice moment: provoca ea
insdsi ceea ce avea sd se intample, anume pentru a putea, mai apoi,
controla totul, fara nicio dificultate. Actiona precum un piroman care
reusea cu maxima eficienta sd stinga incendiul doar pentru ca insusi
il provocase, prea bine cunoscand ce era inflamabil si ce era ignifug.

Dincolo de faptul devenit notoriu ca in viata calcase pe
cadavre, cd era o fiinta fara scrupule, dobandind asupra oricui ascen-
dentul femeii care trata ca de la egal la egal cu Regele Carol II, cu Ion
Antonescu, cu Hitler si cu Mussolini, in multe privinte servindu-le
chiar drept inspiratoare ori muzd, Veturia Goga emana putere si
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amenintare prin toti porii. Unei persoane, o datd ajunsa in fata ei, 1i
impunea astfel sa simta ca un singur cuvant hazardat 1i putea fi fatal,
contand tocmai pe acest efect. Forta hipnotica din ,ochii infernali ce
stiu sa vorbeasca cu atatea intelesuri cucerind si robind”, cum o
descrisese T. Codru intr-o cronica de ziar, ce continua sa fie citata de
cdtre jurnalisti, si energia ei uluitoare dadeau certitudinea trairii unor
momente similare celor farda plasa de siguranta intr-un numar
acrobatic de circ de cel mai 1nalt risc.

Cu un singur gest al mainii putea ,,abrevia” o viata de om, cum
se spune ca ficuse pand si cu propriul sot, Octavian Goga. Insusi
profilul ei era al unei pdsari de prada...

Un servitor o astepta pe Mandita la peronul de la intrare,
onoare de care nu se bucura fitecine, si o conduse in birou.

— lat-o asadar, isi spuse Mandita. Femeia care a fasonat barbati
de stat pe madsura intunecimii ei interioare. Femeia imposibil de
ignorat in orice afacere politica ori de stat, asa cum nu poti ignora
diavolul in nicio afacere de infern.

La vederea ei n-o strabatu, insa, niciun fior, nicio emotie... N-o
intimidd catusi de putin. O voce interioard, instinctiv, probabil, o
avertiza sa ramana in expectativa. O clasase de mult drept o femeie
tara tampoane, al cdrei suflet i se Intipdrise indelebil pe chip. Perso-
nifica durata, perenitatea, ca Insusi Raul, implacabilul executor. O
femeie capabila de orice, cata vreme, autoare morald a tuturor relelor
din Regat, trecuse de fiecare data nota de plata a comportamentului
ei in contul ilustrului Poet cu o uluitoare dexteritate si eficienta.

Cu o expresie de mare gravitate pe figurd, ca o persoana pe ai
cdrei umeri apasa tot Regatul, 1i fdcu semn sa intre si sd ia loc, In timp
ce, chipurile, cerceta cu maxima atentie si concentrare cateva depese,
,de-o importanta ce nu ingaduia amanare, lasand-o sa astepte ca o
insecta numai buna de strivit sau, de strdpuns cu un ac cu gamalie,
pentru a putea fi apoi expusa intr-un insectar, spre delectarea istoriei,
in fata ,,Maritei Doamne” a culiselor politicii dambovitene. Era cat se
putea de limpede cd tenebrele reprezentau insusi habitatul moral
natural al misterului feminin sulfuros, incarnat, in cazul de fata, sub
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diversele etichetari din presa: ,Eminenta Cenusie” , ,Grigori
Rasputin in fustd”, , Egeria Dictatorului”, ,Lupeasca Conducdtoru-
lui”, ,Sinistra”, ,femeia care 1i duce de nas pe Adolf Hitler, pe Benito
Mussolini si pe Galeazzo Ciano”. Intocmai cum zicea latinul, unde
sunt farmecele unei femei sunt si secretele unor barbati puternici.
Dupa ragazul fierberii , victimei” In suc propriu, Veturia Goga
binevoi sa-si ridice ochii disecand-o intr-o clipitd, cu o privire-
bisturiu, plimbata din crestet pana in talpi, ca si cum ar fi spus -
Uite, dom'le, cu ce nimicuri sunt obligatd eu sa-mi pierd vremea si
incd pentru cine? Pentru Ionel!”
fixa adanc in ochi, de parcd ar fi vrut s-o hipnotizeze. Capabild de o

. Urma apoi ,ofensiva ei de sarm” : o

mare fixitate retiniand, reusea aceastd performantd, nu pentru ca ar fi
avut cugetul curat, cum ar fi fost logic, ci pentru ca 1i placea sa-si
exercite prin ochi puterea de fascinatie asupra semenilor. Facea parte
din infailibilul ei arsenal de seductie. Evident, ingredientele erau
personalizate pe talia victimei, dar, in linii mari, reteta ramanea
aceeasl...

— Privirea e cea mai mareatd limba!, isi spuse Mdndita, dupa ce
o observa atent.

Ideea ca se afla in fata ,Muzei” ori a ,Iubirii” lui Octavian
Goga trebuia alungatd din minte. In fata ei era doar o femeie a cérei
ambivalentd morald era cu sigurantda de temut, de vreme ce fasona
istoria romanilor. Practicase spionajul pe scara mondiala, potrivit
zvonurilor si afirmatiilor presei, tripld spioana — in slujba Germaniei,
a Angliei si a Romaniei -, o obsedata a jocurilor de culise, a tuturor
combinatiilor susceptibile sa secreteze adrenalina, care, pe deasupra,
se voia si 0 mare patrioata.

Examinand-o, la randul ei, Mandita isi spuse ca misterul unei
atari femei vine nu dinspre viata ei sentimentald, ci din insecuritatea
barbatilor in fata imprevizibilitatii, de unde si aerul ei de superio-
ritate.

— Buna ziua! spuse Mandita.

— Bunad ziua, fetito! Uite ce e, draga mea, rosti, in sfarsit, Veturia
Goga, cu limba Inmuiatd in miere, cu privirea umezitd si cu o caldura
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sjucatd” in glas, amintindu-si ca avea sa-i ceara ,victimei” ceva ,de
pret”, ceva in genul invitdrii unui pui la tava pe care urma sa-i fie
servit. Porni apoi motorul masinii de seductie care se voia a fi, cu o
turatie datd la maximum. Tin sa-ti spun inca de la inceput ca sunt
total insensibila la orice flaterie, asa ca mi te poti adresa cu ,,Doamna
Prim-Ministru” sau, ca in Ardeal, cu ,, Marita Doamna”. Iar acum sa
trecem direct la subiect, nu de alta, dar timpul ne e amandurora
extrem de madsurat si deci de pretios. Te-am adus aici, ca sa discutam
o chestiune de maxima delicatete si care, ca atare, cere o maxima
discretie. O discretie absoluta. E vorba despre prietena dumitale,
Emilia Ilie. Aflu cu tristete, cu durere si cu mare ingrijorare ca Ionel,
nepotul raposatului meu sot, crescut cu prima sotie ca pe propriul lor
fiu — povestea e arhicunoscutd, asa ca nu intru in detalii -, si-a pus In
cap s-o ia de nevastad ... Dupd moartea ilustrului meu sot, trebuie sa
recunosc, si-a cam pierdut busola. Ma da acuma si in judecats,
poftim, ce sa mai zic? Ma rog, am suferit amandoi enorm la pierderea
lui Tavi si fiecare reactioneaza in felul lui, nu-i asa? Dar sd ia la prima
cdsatorie o vaduva e prea mult! E intolerabil! Nu se gandeste la
numele Goga. La Tavi al meu. Trebuie cd mintea lui e varza! E
scandalos! Cenusareasa macar n-a fost vaduva! Dar asta e situatia cu
barbatii. Banuiesc ca o stii prea bine, de vreme ce esti tot nemaritata!
Cu ei niciodata nu stii cand si cum o iau razna, iar aici intervine rolul
nostru, al femeilor, sd-i aducem cu picioarele pe pamant. Emilia Ilie e,
de buna seamd o oportunistd, o manipulatoare,o profitoare, o parve-
nitd, o arivista de vreme ce accepta inacceptabilul. Clasica vandtoare
,de mariage d'ambition”!® aspirand, nici mai mult, nici mai putin,
decat la Insusi nepotul-fiu al ,Mesiei Romanilor” , ca sd nu mai spun
cd mama biologica a lui Ionel a fost o aristocratd. Acesta este portretul
moral care as dori sa reiasa ca fiind al Emiliei Ilie din intrevederea
dumitale viitoare cu Ionel, cdci pentru asta te-am convocat. O femeie,
pana si castd si purd ca neaua, nu poate rezista unor calomnii bine
ticluite. O zicea insusi Shakespeare, iar, daca o zicea el, asa trebuie sa

18 cgsdtorie de ambitie, in 1b.fr.
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fie. Poate mai gdsesti Inca ceva intunecat in trecutul ei... sau inven-
teaza, stiu eu?, tot ce e posibil... Auzi acolo! Cat de sus poate sa-si
ridice nasul si sa tinteasca o femeie fara capatai! Nici macar nu si-a
incheiat incd anul de doliu dupa sot. Cum spune un proverb african,
femeile sunt ca maimutele: nu lasa o creanga pand nu apucd alta.
Abia ramasa vaduva si a si intins laba sa inhate... $i mai exista inca
un motiv care sa Impiedice aceasta nesabuita imperechere. Emilia e
catolicd, iar Ionel, ca descendent al lui Octavian Goga, e un simbol al
romanitatii si, implicit, al ortodoxiei. Intelegi, prin urmare, de ce nu
pot lasa lucrurile sa-mi scape din mana. Pe langa asta, ce figura poate
face o militantd feminista, o rebeld, o femeie-pilot in pozitia de sotie a
unui om politic de mare viitor? Examineaza-i, te rog, viata sub toate
cusiturile! Stii, avem cu totii schelete in debara. Ii cunosc reputatia. E
imaculata. Pana si eu m-am folosit de ea in evenimentele de caritate
pe care le-am organizat. Ceea ce vreau eu, Insd, ca sa fiu cat se poate
de explicitd, este tocmai murdadrirea acestei reputatii. Oricine are un
punct vulnerabil, de presiune, in care, mai devreme sau mai tarziu,
va ceda. Trebuie doar sa stii sa-1 presezi bine de tot, ca sa preiei con-
trolul asupra persoanei. Sapa matale putin! Iti cer in mod absolut
imperios sa ma ajuti sd impiedic aceasta cdsatorie. Vorbeste-i dum-
neata lui Ionel si deschide-i ochii, spunandu-i tot ce iti trece mai
calomniator prin minte despre ea, despre caracterul ei, despre
intentiile de a parveni prin aceasta casatorie la pozitia de sotie de fost
ministru si, ca maine, cine stie, poate chiar de prim-ministru, si, mai
ales, despre faptul cd nu e romanca pura... Discrediteaz-o, calomniaz-
o, fa ce stii numai scoate-o de pe orbita carierei lui. Nu pot admite ca
Ionel, cdruia ii revine menirea de a asigura supravietuirea familiei
Goga, a numelui Goga si a vocatiei si traditiei literare Goga, singura
sansd a lui Tavi al meu de a i se asigura descendenta cu urmasi de sex
masculin de sange si de nume, si sd vegheze asupra posteritatii lui, sa
ia de nevasta o vaduva, care, pe deasupra, mai e si sterild. Ar fi o
crasa dovada de nerecunostintd, de iresponsabilitate si de impar-
donabil egoism din partea lui. Tavi al meu l-a crescut si 1-a iubit ca un
adevarat tata. Ca sa nu mai vorbim despre faptul cd Emilia Ilie e o
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tiintd bantuita de o copilarie si o adolescentd pline traume, de vio-
lenta. Un copil delasat si chiar abandonat. In plus, ar fi si o tradare
fata de lumea lui Ionel, din care, prin aceasta oribila mezaliantd, s-ar
autoexclude. Unde s-ar ajunge, daca s-ar amesteca clasele sociale
unele cu altele? Ionel are nevoie aldturi de el de o tanara de familie
boiereasca, cu zestre si cu viitor, fertila, nu de o vaduva care n-are
nici dupa ce bea apa, cu un trecut incarcat si cu un frate de crescut in
carca. Uite la Eugen Goga, fratele ilustrului meu sot, s-a insurat cu
Lizica Odobescu, nepoata marelui boier si scriitor Alexandru
Odobescu. O figura si o familie istorica. Pana si loan Goga-Senior,
tatal biologic al lui Ionel,a fost in stare sa-si ia de nevasta o nobila
irlandeza. Si apoi, Emilia maritatd la 15 ani... Doamne, iartd-ma! E
oribil...

— Da, intocmai ca Sissi, impdrdteasa Austro-Ungariei, scuzati-
ma pentru intrerupere.

— Emilia ar aduce nenorocirea asupra noastra, a tuturora, c-am
auzit ca e si o ghinionista, cum de altfel se si vede...

— Presupun, interveni Mandita, cd nu e bine sd vorbim tocmai
in prezenta dumneavoastra despre nenorocirea ,adusa” asupra fami-
liei Goga...

Veturia Goga isi drese glasul, apoi, cu un gest nervos, continua.

-... 81, ca si cum toate astea n-ar fi destule, nici nu e una dintre
acelea pe care sa poti conta ca ar fi dispusa sa-si machieze trecutul,
cat sa dea ceva mai bine in lumea bund, asa cum, de pilda, ,si-ar
reface o frumusete”, pudrandu-si varful nasului, ca sa nu-i strdlu-
ceascd prea tare, adica sa fie cat mai discretd in peisaj. Vreau sa zic
una care sd nu atraga toate privirile asupra ei, oriunde s-ar duce. O
cunosc prea bine de la galele mele de caritate. Atrage totul ca un
magnet. Nicio sansa sa treacd neobservata si apoi aceasta grozavie, sa
se madrite cu Ionel, aducand in casdtoria lor drept unica zestre, un
frate minor in intretinere. Cum e posibil sa nu se fi ales cu absolut
nimic din cdsatoria de sapte ani cu Petre Ilie? Cu alte cuvinte, mai e si
o vaduva paguboasa.
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— Simplu, va spun eu. Locuiau la Hotel , Imperial”, deci nu
aveau casa, dispuneau amandoi de un buget nelimitat la Banca
Comerciala si Agricold, deschis de cadtre tatdl lui Petre Ilie, de care
Emilia se atingea cu cumpatare. Asigurarea de viata nu i-a fost acor-
data Emiliei, decesul sotului fiind considerat sinucidere, solutie care a
aranjat foarte bine atat Ministerul Aerului si Marinei cat si Casa de
Asigurari...

— O sinucidere? Poftim, asta ridica si mai multe semne de intre-
bare in privinta ei! Mai zi ceva!

— ... lar, dati-mi voie sa-mi termin fraza, Emilia a refuzat orice
ajutor din partea familiei Ilie, ba, mai mult, le-a inapoiat avionul si
Buick-ul primite cadou de la socru...

— Aha, deci si fraierd si paguboasa...

— Nu. Cinstita si corectd, numai cd doar cei cinstiti si corecti pot
aprecia un asemenea gest ...

Veturia o privi contrariata, dar se gandi ca nu e consult sad-i
amendeze insolenta, dat fiind cd era singura parte ,interesata” in
demers...

— Desi impresia pe care mi-o fdcuse era aceea a unei tinere
dezinhibate, nu-i cunosteam problemele de cuplu.

—Nu, doamna. Este o femeie cerebrala si discreta. Punct.

— Ma si ingrozesc, cand ma gandesc cat de tare s-ar insela bietul
Ionel ludnd-o de nevasti. Iti cer acest mirunt serviciu in numele
prieteniei dintre Tavi al meu si Aurel Vlaicu, despre care cred cd nu
mai e nevoie sad-ti vorbesc. Se aveau ca fratii si Tavi l-a ajutat enorm
sd-si Implineascd visul de a zbura, fara de care cariera dumitale nu s-
ar fi putut realiza.

— Doamnad, nu cred cd e cazul sa manjiti o prietenie ca aceea
dintre Octavian Goga si Aurel Vlaicu In acest context...

Veturia Goga se prefacu ca nu-i aude cuvintele si continua:

— Te asigur ca voi sti sa pretuiesc un asemenea ajutor si sa-1
recompensez pe masurd. Bani, o vild la sosea, o masina... Ce iti do-
resti... Doar spune! $i mai stii bine, cred, la varsta dumitale, ca
inteligenta deschide usile si cd legea o fac culisele...
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Mandita o privi sideratd, apoi isi puse ochii in pdmant, dand
impresia ca mediteaza, cand, de fapt, isi spunea in gand ceva ce cu
siguranta interlocutoarei nu i-ar fi fost deloc placut sa auda: ,Ia te
uitd la ea ce ganduri ,nobile” nutreste! Deci asta-mi erai, doamna
Vetuto! Si specialistd in arta reciprocitatilor, pe langa atatea altele! De
aici, e clar, scapa cine poate! Sper numai sa nu ma calce pe coadd, ca
sar in sus pand-n tavan, cat o fi ea de femeie sulfuroasa. ” Constatd cu
nemultumire un gol in stomac, ca In traversarea unor zone cu
turbulente ale unui zbor pe un front de vreme nefavorabila. Trimise
cu putere aer In plamani, ca la o decolare fortatd, isi desprinse pri-
virea de la pamant, o fixa, la randul ei, cu toata gravitatea, si spuse:

— Doamna Goga...

— Doamna Prim-Ministru Goga, o corectd Veturia Goga cu
severitate si cu tafna.

— Doamnad Goga, relud netulburata, sfidand din start si In mod
flagrant protocolul impus, m-am prezentat de indata la solicitarea
dumneavoastra, gandindu-ma ca, in plin razboi mondial, e vorba de
o chestiune de cea mai mare iInsemnatate pentru stat, de vreme ce va
ocupati personal de ea, si In care voi fi solicitatd sa-mi ofer com-
petentele de aviator in Escadrila Alba. Cu o surprindere fard margini,
insd, constat ca imi cereti un lucru de o intimitate si de o marsavie
revoltatoare, fiind vorba, pe de-o parte, despre nepotul sau, ma rog,
fiul sotului dumneavoastra, care, In mod normal, ar fi trebuit sa fie si
nepotul sau fiul dumneavoastrd, din moment ce detineati calitatea de
sotie, respectiv de vaduva a lui Octavian Goga, iar, pe de altd parte,
despre prietena mea cea mai buna. ,Motivul” convocarii mele in
barlogul dumneavoastrd — cd, prin natura ,serviciului” pe care mi-1
cereti, domeniul si castelul acesta ,barlog” imi sugereaza a fi — Imi
evoca zicala neaos romaneascd , Tara arde si Baba se piaptand”.
Doamne Dumnezeule, cu ce va puteti ocupa, in timp ce noi ne sacri-
ficam vietile pe front pentru Tard. Unii isi cultiva doar spini, ciulini si
madrdcini In gradina secreta, dar tocmai dumneavoastrd, chipul si
asemanarea Istoriei? O, sainte grandeur et misere de la politique! Qui
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s’y frotte s’y pique!' Balul mascat s-a incheiat In ceea ce va priveste.
Cum v-ati ingdduit asa ceva, doamna? Oti fi dumneavoastrd Veturia
Goga, dar si eu sunt Smaranda Brdescu, nu o ,invartita” de-a
manejului vietii ori vreo atarnata de sfori de culise. Eu m-am inaltat
in toate sldvile cerului prin zborul aripilor mele. Desi nemadritata,
cum spuneti, dar cunoscand barbatii din relatii strict profesionale si
de camaraderie, eu, una, n-as afirma niciodata ca mintea lor e varza,
mai ales cand s-au indrdgostit de cineva si nutresc cele mai serioase
intentii, cum e cazul lui Ionel. lar dumneavoastra sunteti cum nu se
poate mai bine plasatd ca sa stiti asta, avand, ca vaduva, dupa un
odios divort de Lazar Triteanu, experienta casatoriei cu un barbat,
care, prin opera lui literara si politica, si-a castigat pe deplin dreptul
de a nu fi considerat ,, cu mintea varza” ...

— Fetito, aminteste-ti cui ai onoarea sd-i vorbesti! Te poftesc sa-
ti masori cuvintele... in castelul meu pe care il insulti grav numindu-1
barlog. Faptul ca ti-am permis sd faci o bresa in sacra mea solitudine
nu-ti permite o asemenea insolentd, se rdsti Veturia Goga cu ochii
gata sa-i iasa din orbite, albindu-se la fatd pe mdsura ce o asculta
vorbind... Bagad bine de seama: un om e mereu tot pe-atat de aproape
sa aibd totul, pe cat e de aproape sa piarda totul.

Trebuind neapdrat, insd, sa auda ce avea in cap interlocutoarea
ei, 1i facu totusi un gest conciliant cu mana sa continue ce avea de
spus.

— Tocmai asta fac, doamna! Imi masor cuvintele, pentru ca,
altfel, noi, pilotii, nu prea vorbim pe ocolite, ci verde-n fata, iar eu, o
fata din Hantestii Tecuciului, cu atat mai putin... Suntem directi,
sinceri. Avand ca piloti o relatie privilegiata cu Dumnezeu, nu stim
sa ne prefacem ca politicienii unsi cu toate alifiile. Singurul bun pe
care il avem e acelasi cu cel pe care il putem pierde in orice clipa, prin
insusi specificul profesiei de pilot: viata. Iar, cand n-ai decat viata de
pierdut, cand trdiesti Intr-o permanenta inclestare cu moartea, asa-
zisele grandori, intrigile, uneltirile si mizeriile prea putin ne impre-

¥o, sféntd grandoare si mizerie a politicii! Cine se atinge de ea se inteapd!, in lb. fr.
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sioneaza. Asa ca, daca vreti sa ascultati ce am de zis, bine, daca nu, n-
am nicio intentie sa va rapesc din pretiosul dumneavoastra timp.

Si spunand aceasta, dddu sa se ridice si sa plece...

— Bine-bine, 1i spuse Veturia Goga, repezit si cu vocea alterata
de enervare. Continua!, 1i ordond. Cel putin o singura chestiune ar
trebui, insa, sd te motiveze ca romanca pur sange: Emilia are sangele
amestecat...

— Bun. in’geleg ca sunteti dispusa sa ma ascultati. Voi continua,
asadar. Doamna Veturia Goga, va intreb direct: sunteti cumva o
adeptd a purismului etnic, cand, sa nu uitdm, Octavian Goga se trage
dintr-o familie de aromani? Roman pur sange nu exista decat ca
stratagemd a scinddrii unui popor. Va deranjeaza coté-ul matern
austriac si maghiar al Emiliei Ilie? Imi permit si vd amintesc c&
cealalta jumadtate e pe de-a-ntregul romaneasca, iar Emilia luata pe
de-a-ntregul e funciarmente romanca get-beget.

— Nicidecum, se crispa Veturia Goga, simtind ca terenul pe care
e impinsa discutia devenea alunecos. De-a lungul intregii noastre
istorii nu putine dintre sotiile celor mai mari oameni politici si
diriguitori ai romanilor au fost frantuzoaice, irlandeze, nemtoaice,
austriece, unguroaice. A fost cazul lui Mathias Corvin, fiu al roma-
nului Iancu De Hunedoara si al unguroaicei Erzsébet Szildgui, a carui
origine pe jumadtate romaneascd nu i-a impiedicat pe unguri sa-1
considere mereu drept cel mai mare rege al Ungariei, al lui George
Pop de Basesti, ,Batranul Natiei”, semnatarul Memorandumului de
la 1892-1894 si presedintele Marii Adundri Nationale de la Alba Iulia,
la 1 Decembrie 1918, cdsatorit cu baroana vaduva Maria de Losonczy
Szebesi, a fost cazul stramosilor printului Stefan J. de Fay, al lui C.A.
Rosetti, cdsdtorit cu scotiana Mary Grant, devenitd simbolul Rega-
tului Romaniei, ca model al lui David Constantin Rosenthal in
portretul alegoric ,Romania revolutionara”, al lui Guilelm Sorban de
Cernesti, compozitorul muzicii pe versurile lui Eminescu ,Pe langa
plopii fara sot” si ,Mai am un singur dor”, casdtorit cu o alsaciand, al
lui Tache Ionescu, ale carui sotii, Elisabeth Richards si Elisabeth Bessi,
au fost englezoaice, al lui Eugen Ionescu si al lui Neagu Djuvara,
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insurati cu frantuzoaice, si a fost cazul mai tuturor domnitorilor si
dregatorilor romani. Insisi Majestatea sa Regele Mihai I este stra-
nepotul a doi impdrati, Wilhelm I al Prusiei si Alexei II al Rusiei, pre-
cum si al reginei Elisabeta a Marii Britanii. Casatoria cu femei straine
de neam nu i-a impiedicat catusi de putin sd actioneze loial fata de
romani, animati de un fierbinte patriotism pentru cele mai sfinte
cauze si idealuri ale romanitatii. Si rdposatul meu sot legase fratie pe
viatd cu Ady Endre, in ciuda crispdrilor istorice dintre cele doua etnii,
o prietenie care a devenit Insusi simbolul unicei solutii pentru con-
vietuirea in Ardeal. Departe de mine sa arunc anatema asupra san-
gelui amestecat, in fond o realitate de neatins in aceasta provincie
istoricd romaneasca si insusi leaganul romanitatii. $i oricum nu te-am
chemat aici ca sa taifasuim, data fiind diferenta cosmica de conditie
sociald dintre noi doud, nici ca sa ma justific in vreun fel in fata
dumitale pentru o atitudine sau alta. Fie ca au fost snobi din nascare,
fie ca si-au luat neveste strdine de neam mare din complexul de
inferioritate al bdrbatilor apartindtori unei natiuni considerate
,minord” de catre lumea occidentald, fie din credinta ca o atare
alegere i-ar face mai deosebiti, mai speciali, mai interesanti in ochii
compatriotilor, fie cd 1i fascina misterul si necunoscutul unei alte
etnii, daca nu cumva ca sa continue traditia, ca in cazul lui Ionel, al
cdrui tatd biologic a luat de nevasta o irlandeza, din al carei neam se
trage Insusi Arhiepiscopul de Londra, Gerald P. O'Harra. Problema
mea cu Emilia Ilie nu e etnia, desi, in treacat fie spus, romanilor nu le
plac nici macar veneticii, daramite strainii de neam ori corciturile,
cum e cazului ei. Pe mine ma deranjeaza conditia ei de aventuriera. I-
ar prejudicia mult statutul social si cariera atat de promitdtoare a lui
Ionel.

— Aventurierd, Emilia? Aici ma jigniti profund si pe mine per-
sonal, nu numai pe ea. Ba chiar si pe toti aristocratii din Aviatia
Romana...

— O iubeste... Nu judeca limpede. L-a zapacit cu frumusetea ei.
Cand intra iubirea In inima, iese ratiunea din minte ... In plus, chiar
acum, in plin rdzboi mondial, si-a ales sa se insoare?
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— Iubirea nu se rationalizeaza, doamna, ca alimentele, imbraca-
mintea, medicamentele si toate celelalte. Cat despre faptul cd cine
iubeste nu judecd limpede, sunt convinsa, doamnd, cd dumnea-
voastrd nu vi s-a intamplat niciodata sa ganditi altfel decat limpede...
Ins&, ceea ce-mi propuneti tot 0 marsivie rimane...

Facu apoi o scurta pauzd, gandindu-se la magnetismul pe care
il degaja ,Sinistra”, asa cum stdtea in fata ei ca o cobra regala pe cale
de a hipnotiza soricelul, inainte de a-1 inghiti de viu ...

— Socot ca ar trebui, relua Mandita, daca nu ca de la vaduva la
vaduvd, mdcar ca de la femeie la femeie, sd manifestati, cel putin
condescendenta fatd de persoana si situatia Emiliei. Stiu prea bine ca,
de la Iinaltimea pozitiei dumneavoastra in Regat, noi, aviatoarele, va
pdrem niste aventuriere si nimic mai mult. A pilota un avion,
doamnad, nu e sinonim cu s'envoyer en 1'air® ... Nici mdcar nu flirtam,
decat poate cu Moartea... Suntem cat se poate de serioase si de
responsabile, fara a avea catusi de putin de-a face cu comportamentul
usuratic al barbatilor-piloti. Prin noi se vorbeste numai de bine in
lumea intreagd despre Regatul Romaniei, despre romani si despre
Aviatia Romand. Poporul vorbeste extrem de frumos despre noi si ne
respecta. Doar In Inalta societate a Regatului suntem un savuros
subiect de barfa de salon, rautacioasa si calomniatoare, iar confir-
marea Imi vine tocmai de la dumneavoastra. Totul se intampld numai
si numai pentru ca, in realitate, noi reprezentam adevarata , indltime”
si ,grandoare”. Neputandu-le atinge, ,saloanele” ne improasca cu
noroi, doar pentru a ardata cu degetul intr-o alta directie decat a
propriei micimi, imposturi si josnicii. Cu acest soi de calomnii se
ocupa de predilectie femeile care fac acrobatie si echilibristica pe firul
Istoriei... Imi cereti s3-mi Improsc cu noroi prietena pentru care am
cea mai mare stimd si pretuire. Pe Emilia Ilie, o glorie a Aviatiei
Romane. Ca ,romanca-patrioatd” ce va pretindeti, pe deasupra si
pastorind aceasta natiune, ar trebui sa fiti peste masurd de mandra de
Emilia. E cea mai cinstita, mai demna si mai corecta persoand pe care

20 . . A o . a
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o cunosc. Nu cred ca in periplurile dumneavoastra prin mediile in
care va invartiti, ati Intalnit o fiinta de moralitatea ei. Eu am cutreierat
lumea in lung si-n lat, de la Bucuresti si pana la Sacramento, de la
Berlin si Londra pana in Africa si Asia si nu cred cd mi-a fost dat sa
cunosc o fiintd mai curata si mai demnd de respect decat ea. A fost
napastuita de soartd, cum putine femei au fost pe lume. N-a fost
scutitd de nicio nenorocire cu care destinul poate incerca o fiinta
umana. Sotul ei, da, a fost un aventurier, insa, daca va referiti cumva
la imprejurdrile inca neelucidate pe deplin, in care a murit, orice vina
atribuitd lui n-are niciun amestec cu ea. $i inca ceva. Nu cred cd e
bine sa reclamati sau sd pretindeti de la altii virtuti de la care va
revendicati exemplaritatea, fara, insa, a le poseda. Fara sa va dati
seama, v-ati descris cu o uluitoare precizie in portretul calomniator
pe care Imi cereti mie sd i-l1 fac Emiliei in discutia cu Ionel. Dar asta
poate face parte din sarmul legendei numite , Veturia Goga”. Cat
despre faptul ca va aratati atat de scandalizatd ca Emilia nu s-a ales
cu absolut nimic ca vaduva din casatoria cu Petre Ilie, este absolut
unica trasatura care nu va reprezintd: intr-adevdr, nu s-ar putea
catusi de putin spune ca nu v-ati ales in vaduvia de pe urma
decesului lui Octavian Goga cu absolut tot ce le revenea de drept lui
Ionel si Geaninei. Din vaduvia, dupa divortul de Lazar Triteanu, ins3,
imi amintesc din presd ca ati venit la cununia cu marele poet exact la
fel de ,paguboasa” si de ,fraiera”, cum o acuzati pe Emilia ca ar fi. Si,
ca sa fim intelese, Emilia e, prin calitatile si virtutile ei, cel putin la
aceeasi tnaltime cu orice femeie cinstita din Tnalta societate. Tot ce i s-
ar putea reprosa ar fi ca nu e deloc tipul de femeie rea, durd, rece,
insesizabild, ,femeia cursa-capcana sau ndvod” de oameni, asa cum
este somptuosul vestigiu al Marelui Poet-Patriot Octavian Goga,
vestigiu care se afla aici si acum in fata mea. Vreti, nu vreti, Emilia va
ti viitoarea ,Doamna Goga” , iar pentru asta eu mad voi lua la tranta
cu muntii si cu cerurile, daca va fi nevoie. Cat despre casatoria ei cu
Ionel, la care spuneti ca ravneste, pentru a parveni, va inselati
amarnic. A dat din colt in colt, a refuzat pana la Dumnezeu, a recurs
la toate argumentele de bun-simt, pentru a-l determina sa n-o mai
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caute niciodatd, s-o lase in pace, dar degeaba. Pana cand, salvandu-i
viata si ingrijindu-se de fratele ei, Ionel a indatorat-o atat de mult,
incat s-a vdzut silita sa accepte casdtoria doar pusa cu spatele la zid.
Cat despre intentia de parvenire, de care o acuzati, stiu de la ra-
posatul ei sot ca are origini aristocratice, mama ei provenind dintr-o
familie nobild, cu o genealogie ilustrd, von Bayer, dacd bine am
retinut, ceea ce nu e catusi de putin cazul vreuneia dintre persoanele
de fata, cdci plebeele, la care faceti vinovata trimitere, suntem noi
doua. Cat despre etnia ei, noi, pilotii, recunoastem o singura etnie:
cea de patrioti, asadar, Emilia e, din acest punct de vedere, romanca
sadea. Doua vorbe se impun si despre religia ortodoxa a lui Ionel si
catolica a Emiliei. Tatal Emiliei este ortodox, Emilia a fost botezata
ortodoxa, iar, la casatoria cu Pica, cununia a fost celebrata de catre un
preot cat se poate de ortodox, asa ca nici aceastd strategie, la care
intentionati sd recurgeti, nu sta in picioare. Cat despre religia orto-
doxa a lui Ionel, familia mamei lui biologice de nobili cu origini
irlandeze s-a refugiat In Franta din cauza persecutiilor religioase
tocmai catolicd fiind, iar apoi din Franta in Transilvania, din cauza
persecutiei nobililor din timpul rdzboaielor napoleoniene. Si, oricum,
o religie care nu uneste, ci separd sau impiedica iubirea si unirea a
doua fiinte, ambele crestine, nu e religie... Pretindeti sa vi se spunad ,,
Marita Doamnd”, Insd ceea ce va pretati sd puneti aici la cale va
micsoreazd, va miniaturizeaza pana la stergerea totald, caci infamie e
numele a ceea ce uneltiti. Doar aparent e spre binele lui Ionel, cdci, in
realitate, inteleg prea bine ca-i vreti tocmai distrugerea. Doamne, la
ce josnicii sunt capabile maririle Regatului nostru sa recurga!

— Dumneata stii de unde vine Emilia Ilie?, scrasni Veturia
Goga.

— Din Ardeal, la fel ca dumneavoastra.

— Dintr-un amarat de sat. Someseni.

— O fi Someseniul un sat dar numai pentru dumneavoastra!
Pentru mine e cel de-al doilea aerodrom ca marime si importantd al
tdrii, asa ca numai amarat nu se poate spune ca e.

— Oricum nu e un oras.
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— Traditia si omenia nu se gasesc numai in orase. Cum spune
poetul Lucian Blaga , vesnicia s-a nascut la sat”. Aveti ceva impotriva
vesniciei? E cumva si ea doar o amdrata? Nu pentru ea luptati, ca sa
nu fiti dat uitarii nici macar ca ,, personajul cel rau” al povestii? Intr-
un singur punct sunt de acord cu dumneavoastrd. Unele fiinte nu
trebuie sa se amestece una cu alta. Nobilii cu plebeii si ticdlosii cu
oamenii buni. Iar aici nu ma refer la eventuala intovarasire a Emiliei
cu Ionel, ci doar cu unii membri ai familiei lui. Si sa nu asteptati sa
ma scuz pentru cele spuse. Asa suntem amandoud fdcute, cand
suntem provocate, sa ripostam, nu-i asa, doamna?

Vadit iritata la culme, Veturia Goga se multumi sa-si dezve-
leasca dintii, spre a-si exprima agresivitatea. Totusi nu se putu abtine:

— Fetito, ti-ai varat degetul intru-un angrenaj atat de periculos,
incat le-ai putea pierde cu brat si cap cu tot...

— Vorbeati necuviincios despre ipoteza Emiliei de militanta
feminists, prin care s-ar arita nedemnd de Ionel. Indriznesc sa va
amintesc ca insusi Octavian Goga a fost taxat drept ,aventurier si
rebel antiroman” de catre Duiliu Zamfirescu, cand, prin poezia sa, i-a
instigat la revolta pe tarani impotriva mosierilor, pentru ca, mai apoi,
cand s-a ridicat impotriva Imperiului Austro-Ungar, cerand unirea
Transilvaniei cu Romania, atat Bratienii, in Regat, cat si unii lideri
politici din Ardeal s-au grdbit sd-1 acuze de deteriorarea, prin
activitatea-i ,,subversiva”, a relatiilor ,ireprosabile”, dintre Bucuresti,
Viena si Budapesta. Pe langa asta, ati uitat, pesemne, ca dumnea-
voastra insiva sunteti o mostra vie a revoltei feministelor si a
sufragetelor de la inceputul veacului, pentru drepturi egale cu bar-
batii, pand ati ajuns sa le depadsiti, ba chiar sa-i supuneti, sa-i domi-
nati si sa-i striviti pe multi indivizi din tagma , sexului puternic”.
Personal ati avut nenumarate ocazii s-o cunoasteti bine, v-ati folosit
copios de notorietatea Emiliei, ca pilot de elita, In actiunile Consi-
liului de Patronaj al Operelor Sociale si la Societatea Femeilor
Romane, sub al caror paravan ,faceti si desfaceti” totul in Regat.

In camers aerul deveni incins de-a dreptul si irespirabil.
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— Dacd Ionel va reusi totusi, continua Mandita imperturbabila,
s-0 ia pe Emilia de nevasta, ceea ce, dupa aceasta discutie, pe care i-o
voi aduce imediat la cunostintd prietenei mele, imi pare foarte putin
probabil — si categoric nu din cauza mea -, I-as socoti cel mai norocos
barbat de pe pamant. Sunt convinsa ca Emilia ar face cea mai buna si
mai nobila figura, in aceastd unire de destine. In alts ordine de idei,
va felicit ca dispuneti de asemenea bogatii, incat sa propuneti
bani,vile si masini in schimbul unui serviciu — important doar prin
mizeria umana continuta — pana si in conditiile unui rdzboi mondial,
in care o natiune intreagd, natiunea dumneavoastra si a mea,
doamnad, pe langa imensele suferinte fizice si sufletesti, indurd cele
mai mari si mai aspre nevoi si privatiuni de ordin material... Pentru
tot aurul din lume n-as face ceea ce imi cereti! Spre deosebire de
dumneavoastrd, am doar o tard si un popor de apdrat in fata unui
inamic feroce. Iar, daca cumva, prin absurd, va trece prin minte sa
recurgeti la represalii impotriva mea, tin sa va scutesc sd va murdariti
mai mult decat ati facut-o, amintindu-va cd lupt pe front in linia intai.

Facu o pauza, privind fata schimonositd de urda a Veturiei
Goga, apoi continua:

— Orice om Inseamnd atat catd binefacere lasa semenilor sai.
Unii oameni raman in istorie prin faptele lor marete, altii pentru
lumina si speranta pe care le-au sddit in sufletul natiunii lor. Octavian
Goga a ramas 1n istorie pentru eternitate pentru toate acestea la un
loc. Sunt pe deplin constienta cd salvarea noastra nationald nu poate
veni decat din Ardealul lui. Eu, personal, sunt indatorata memoriei
marelui nostru salvator national. In 1932, ilustrul dumneavoastri sot
m-a recomandat la Academie, in vederea acordarii ,, Premiului de
Virtute Mavrogheni”, care, insd, chiar daca nu mi-a fost decernat, din
lipsa de voturi suficiente, m-a facut sa-i pastrez un viu sentiment de
recunostinta pentru simplul fapt ca s-a gandit la mine si m-a apreciat.
Octavian Goga a fdcut apostolat pentru ideea nationald, a fost pentru
noi romanii, adeptul ideii de moralitate in politicd, ne-a revelat
romanitatea, a lucrat indelung si jertfelnic la memoria lacrimii roma-
nesti si la destinul nostru national, iar eu, fdrd a ma compara cu el i-
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am urcat pe romani in slava tuturor zdrilor lumii, alaturi de celelalte
natiuni. Dumneavoastrd, insa, nu sunteti decat umbra lui. Va inde-
letniciti, doamnad, cu intrigi si cu uneltiri de cea mai joasa speta...
Pentru dumneavoastrad istoria e ceea ce vreti sa faceti sa se intample,
iar domeniul de excelentd va este reglarea de conturi, rafuiala,
sfordriile, chiar si razbunarea pe membrii propriei dumneavoastra
tamilii, ceea ce e cu totul si cu totul ignobil. Dumneavoastra faceti
istorie, oameni ca mine o iIndura... Cu aceasta va las. Cantariti-va bine
spusele si vedeti ce faceti, cici Dumnezeu le vede pe toate si citeste in
suflete pand si in intunericul in care vad ca traiti...

— Cum indraznesti? Cum indraznesti, nenorocito? Te distrug...
In linia intai, in bitaia tunurilor te trimit!

— Doamnad, v-am mai spus, sunt deja in linia intai, trimisd, insa,
acolo de catre Tara mea. E insusi titlul meu de glorie si nu va putea fi
nicidecum razbunarea dumneavoastra!

— Iti distrug reputatia! Cine te crezi? Te puteam face si devii
cineva, daca aveai minte... Suntem pe picior de razboi asa sa stii!

- ,Suntem pe picior de razboi!” Asta zic si eu declaratie
inteligenta, facuta unei persoane in plin razboi mondial... Nici nu stiti
cat ma felicit cd am reusit sa va aduc la adevaratele origini, cel putin
la nivelul limbajului, 1i spuse pe un ton cat se poate de zeflemitor. Sa
devin cineva, spuneti? O viatd Intreagd am tintit, In parvenitismul
meu funciar, sa devin Smaranda Braescu. Si iata-ma! Astazi in fata
dumneavoastra, sunt insasi Smaranda Braescu, ca, altfel, n-ati fi
catadicsit nici macar sa ma invredniciti cu o privire, dardmite sa ma
convocati — ca abuz in exercitiul functiunii pe care nici macar nu v-o
cunosc, ca e doar de domeniul culiselor -, prin curier de la Ministerul
de Razboi, pentru o intrigd de familie ... Eu m-am ridicat prin mine
insdmi, prin munca, curajul si calitdtile mele de pilot si de om pana la
a deveni Smaranda Brdescu, spre deosebire de dumneavoastra care
v-ati indltat ca vaduva divortata de un popa raspopit, protapita —
prin acum inteleg prea bine ce tertipuri — in fruntea bucatelor natiu-
nii, la cea de-a doua casatorie cu un adevarat erou al neamului nostru
si un imens poet, prin rapirea lui de la familie. Cine spune Octavian
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Goga spune Transilvania. Cine spune Veturia Goga spune ,vaduva
lui Octavian Goga”. Pentru Octavian Goga va iert, doamnad, grava
ofensa pe care mi-ati adus-o, cand m-ati crezut, fie si numai pentru o
clipa, capabilda de o miselie ca aceasta, la care mi-ati cerut sa ma
pretez. Va asigur cd, de indatd ce ma voi intoarce in Bucuresti, 1i voi
cduta atat pe Ionel cat si pe Emilia si le voi relata conversatia noastra
cu lux de amdanunte. Asta, in legdtura cu , discretia totald” pe care
mi-ati cerut-o in introducere. Sunt sigura cd, daca Ionel n-are ,, mintea
varza”, va reusi s-o ia de sotie pe Emilia si ne vom revedea si vom
ciocni la fericitul deznodamant-eveniment cate o cupa de sampanie
dupa traditie, in sdndtatea lor...

Ajunsa la capdtul rdabddrilor, Veturia Goga se ridicd amenin-
tatoare In picioare. Chipul ei congestionat trada o enervare cumplita,
numai cd Smaranda Braescu se ridica si ea si o sfida pe mdsura cu o
privire glaciala, ca pe un adversar, caruia tocmai ii aruncase in plind
figurda manusa provocatoare la duel. Apoi 1i intoarse spatele si iesi
triumfatoare pe usa pe care intrase cu sfiala.

Veturia Goga se repezi pe urmele ei si o ajunse in hol:

— Ascults, fetito, 1i aruncad cu o noua privire taioasa, oi fi avand
eu o deschidere totala, dar...

— Doamna, deschidere totalda au doar balerinele... Iar baletul
dumneavoastrd funambulesc pe firul de atd al politichiei si al istoriei
nu va permite deschiderea de care ati avea nevoie In confruntarea cu
un pilot din linia intai a frontului, unde nu merge cu ,imi dai — iti
dau”, ca in tranzactiile cu care jonglati acolo jos de tot in raport cu
noi, cei de la mare indltime... Octavian Goga, jos palaria! A fost
Soarele Natiunii! Dumneavoastra, doamna, insd, sunteti Luna care
doar reflecta lumina si strdlucirea Soarelui. Iar, dupd ridicarea la
ceruri a lui Octavian Goga, atat de bine aratati cat se poate de rau! Sa
zicem cd a fost un joc de culise ratat din partea dumneavoastra, care
ne-a prilejuit totusi partajul unor clipe de mare sinceritate aman-
durora. Va multumesc pentru un singur lucru: ati ingaduit sa cunosc
adevarul din spatele legendei.
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Veturia Goga incremenise. Nimeni, dar absolut nimeni, cu
exceptia lui Octavian Goga, n-a mai indraznit ceea ce indraznise
aceasta ,individa”... Conversatiile cu semenii, de regula, erau mono-
loage. Cei mai puternici barbati ai continentului, capete Incoronate,
nu reprezentau decat extensia vointei ei. Esenta relatiei avute cu
oamenii se reducea la binomul , gratie-disgratie”, ,,dusmani ireduc-
tibili-aliati indefectibili”, prietenii nefiind decat , dusmani intimi” sau
,dusmani apropiati”, cu care se detesta in mod cordial. Unicul lucru
in care crezuse mereu cu tdrie era cupida si imensa ei solitudine.
Doar ea n-o trddase niciodata, nu-i inselase asteptdrile, servindu-i
drept fortareata inexpugnabild, drept unic anturaj de incredere, o
adevaratd corporatie, stat in stat. Orice zid ridicat in fata ei il spulbera
cu un bobarnac. Se folosise mereu de toti si de toate, fara cracnire din
partea cuiva, caci ce alt rost puteau avea cei slabi, decat acela de a
pierde ceea ce vor avea de castigat cei puternici ori de a-i servi pe
acestia. In politicd nu se castiga decat ceea ce pierd cei multi...

Profund socatd, neputincioasd, fard nicio sansda a vreunei
revanse, abia mai reusi sa articuleze ceva In urma vizitatoarei sale
care iesise val-vartej:

— Of! Ce mai ti-e si cu nenorocitii dstia! Se duc la moarte ca
vitele la abator si nu se mai tem de nimic! Nu mai au nimic sfant... O
lume intreaga mi s-a prosternat la picioare, ca la icoand, iar asta uite
cum si-a Ingaduit sa-mi vorbeasca! Oricum nu puteam sa ma cobor,
incat sa ma cert cu ea. Cum 1i spunea Frica lui Wotan in ,, Walkyria”
lui Wagner: ,,-Cu sclavii nu se cearta o zeita!”.

Mandita parasi castelul si inspira cu nesat aerul curat de afara.
Ii devenise cit se poate de clar ci nimeni nu se putea misura cu
,hespusele” istoriei si cu ascunzisurile culiselor politicii, invizibile si
de nedovedit, insa puternic sau chiar fatal resimtite. Totul motivat de
profitul exclusiv al invingatorilor. Tocmai i fusese dat sd intalneasca
o femeie din categoria acelora care ingroapa fara sa ucida.

Vizita la Ciucea o confrunta cu o nepermisa transgresare a
teritoriului interzis al pradatorilor. Zeita Fortuna 1i apara numai pe
cei puternici si rdi. O convinse de asta chiar Veturia Goga.
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— Justitia locuieste In Palat — Palatul de Justitie — isi zise, asadar,
n-are cum sa-si incline vreodata balanta in favoarea celor buni, dar
slabi...

Pleca perfect edificatd, In privinta motivului pentru care
Romania, mereu o prada atat de usoard, era o tara neiubitd. Dar si ca
femeile nu sunt intotdeauna victime...

3434

Emilia Ilie, aflatd in convalescenta in satul Arini, comuna
Maierus — Brasov, dupd ce fusese grav ranita iIn bombardamentul
americano-englez, dezlantuit asupra Brasovului, in Sfanta Zi de Paste
a anului 1944, primise vizita Smarandei Brdescu, proaspat revenita de
la Ciucea. Ofensatd si revoltata la culme, dupd intrevederea cu
Veturia Goga, Smaranda era ferm hotdrata sa-i dejoace acesteia
machiavelicul plan de a zadarnici casatoria lui Ionel Goga-Junior cu
Emilia Ilie. In consecint3, ficuse uz de toate argumentele posibile,
pentru a-si determina prietena si ,fiica de suflet”, cum 1i spunea, sa
accepte inelul celui pe care il considera, din toate punctele de vedere,
,un bdiat bun” si o , partida potrivita”.

De indatd ce auzi motorul masinii oprindu-se in fata casei,
peste mdsura de bucuroasd, gazda pe care o angajase soferul Costica,
in urm3 cu o s3ptdmand, sari si-i intdmpine la portita. Intr-un sat
uitat de Dumnezeu ca Arinii, ale cdrui uliti nu mai erau cercetate
decat de praful si pulberea aduse de vanturi, cine altcineva putea fi
decat oaspetii ei? Dupa ultima vizitd a postasului, telegrame cu vesti
de pe front 1i aruncasera pe sdteni in cea mai neagra deznadejde. De
atunci nu mai ieseau nici la garduri, nici la porti, ca-n vremurile de
dinainte.

Lelita Leana era o femeie bine trecuta de cincizeci de ani,
vaduva de razboi, fara copii, maruntica de staturd, dezghetata la
minte si inimoasa foc. Pregatise deja camera dinspre gradinita cu

187



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

tlori, aflata in spatele casei, departe de colbul de la drum. Facura
cunostinta. Ciripea mereu, ca omul care nu mai schimbase o vorba de
multi vreme cu un vreun suflet de crestin. Ii invitd in casd, iar pe
Emilia o conduse direct In camera destinatd ei. Era incapatoare si
luminoasi. In plus, stralucea de curdtenie. Un pat mare, dublu, un
dulap de haine, o masa cu patru scaune, o lada de zestre, o lavita, o
canapea si o bancuta, pictatd in stilul sdsesc al secolului trecut si
cateva icoane pe pereti, infdsurate in broboade de borangic, ofereau
cu generozitate tot confortul. O oaza de calm si de siguranta, departe
de agitatia si de nebunia lumii dezlantuite. Lelita Leana si soferul
Costica descdrcara din masina blindata toate lazile cu alimente si cu
medicamente aduse de la Bucuresti. Anty ramase cu sora sa Emilia,
iar Ionel si Costica plecara sa o depuna pe Paulina la Brasov, dupa
care continuara drumul spre Bucuresti. Cum Emilia se simtea
istovitd, Incat abia mai gasea putere sa se intinda pe pat, plecarea lor
se petrecuse In cea mai mare liniste si doar cu semne de ramas-bun
facute cu mana de la distanta.

Zilele urmadtoare o intremara treptat. Bandajele 1i erau schim-
bate, la inceput zilnic, apoi la interval de doua, trei zile. O masina il
aducea la fiecare sfarsit de sdptamana in acest scop pand in Arini pe
doctorul Arvinte, insotit de cate o infirmierd. De asemenea un curier
continua sa aduca de la Bucuresti pachete cu alimente. Cu rationa-
lizarile si cu penuria cu care se confrunta populatia civild, alimentele
nu erau deloc usor de procurat. In fiecare pachet era strecurata si cate
0 mica surpriza, menita sa le facd placere atat Emiliei cat si lui Anty.
Si, in sfarsit, o bucurie nesperata: vizita neanuntatd a Manditei.

Ionel 1i puse la dispozitie masina si pe soferul Costicd. Mandita
intra in casa plind de voie buna.

— Ei, se-aud sau nu clopote de nunta, Mitico? Pe cand fuziu-
nea?, o lua in primire, imbrdtisand-o cu caldura.

— Mandito, ma vezi tu capabila sd ma reped ca fata la maritat?
Mistuita de focul pasiunii? As fi nebuna s mai vreau sa fiu vreodata
proprietatea unui barbat. Nu te entuziasma si nu te ambala inca!

188



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

Vino induntru, c-avem multe de vorbit! Mai intai pun de cafelute si-
apoi stdm pe indelete la taifas.

Ca buna si devotatd prietend, Mdndita 1i relata cu lux de
amdnunte Intalnirea cu Veturia Goga.

— Iti dai seama, Mitico, ce plan diabolic pusese la cale cu urze-
lile ei machiavelice, despartirea de tine echivaland, in mod cert, cu
factorul cel mai destabilizator pentru echilibrul afectiv si psihic, ca si
pentru natura intima atat de fragile ale unui om sensibil ca Ionel? In
procesul intentat ei il desfiinta pur si simplu pe Ionel ca adversar... Si
cine stie cate schelete mai ascunde Coana Veta in debaralele ei, isi
incheie ea istorisirea.

Emilia ramase uluita.

— Doamne, in ce viespar m-ar tarl omul acesta, daca as accepta
sd ma marit cu el! Habar n-ai, Mandito, la ce presiune sunt supusd,
cand e clar ca buna-ziua ci n-am ce ciuta unde nu mi-e locul. in plus,
ar fi o altd schimbare radicald in destinul meu... Cate rasturndri crezi
cd-mi mai poate suporta sufletul? Nu mai am lacrimi, dupa cate mi-a
dat de plans Dumnezeu, de parcd ar trebui sa spal cu ele toata
mizeria lumii. Nu inteleg de ce imi face toate astea tocmai mie.

— Las-o moale de tot cu reprosurile si cu rdzvratirile fata de
Dumnezeu! Baga bine de seam4, de la sacrilegiu pana la apostazie nu
e decat un pas!

— Nu cred ca se supdrd Dumnezeu pe mine. Vede si El cand mi
se umple paharul. Credinta si Iubirea pentru El nu m-au parasit nicio
clipd. Sa revenim, insa, la Veturia Goga.

— Langa o asemenea nevasta, bietul Octavian Goga chiar ca n-
avea nicio sansd sa moara de cauze naturale. $i cand ma gandesc cat
de mult s-a folosit Veturia Goga de tine! Tot timpul te invita ba la
Consiliul de Patronaj al Operelor Sociale, ba la ,Societatea Femeilor
Romane”, pe care le patrona, concepute dupa modelul Reiches
Frauen Fithrung 21din Germania. Se servea mereu de tine, tanara

?! Consiliul Femeilor Bogate, in Ib. germ.
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sperantd a , Aripilor Romanesti”, ca atractie si vitrind, asa cum s-a
servit si de mine.

— In niciun caz nu vid cum ar putea functiona intre mine si
Ionel ceva de durata, cum e casatoria.

— Cu o inimd fragild, de femeiuscd, categoric nu! Recunosc si
eu. Cu inima ta neinfricata de pilot, insa, categoric da! Ionel este un
barbat care ti-ar oferi stabilitate si siguranta din toate punctele de
vedere : afectiv, spiritual, material. E un barbat serios, adevarat...

— Intr-o eventuald cisitorie cu el as trece neindoielnic in
postura unei persoane intruzive. Nu e lumea mea.

— Nu te subestima iarasi! In realitate, n-ai face decat s4 te intorci
in lumea din care ai tdi, cei din partea mamei, au fost exclusi. Chiar
dacd nu te-ar percepe ca pe o aristocrata de vita si tot te-ai impune ca
aristocraté de spirit. In plus, esti gratia feminina intruchipata. Asculta
si urmeaza vorba cantecului: , Fa-ti din viata sarbatoare! Ca necazuri
cine n-are?”!

— Ionel face presiune asupra mea pand si numai cu privirile.
M-a indatorat salvandu-ma cu cheltuielile si eforturile lui cu mult
peste Insusi pretul vietii mele. Ce ma fac, Mandito?, prinse a se
lamenta Emilia. Prima mea casatorie a fost un dezastru, un cosmar,
un infern. Dupa Pica22 imi va trebui o vesnicie, ca sd ma adun.
Monseniorul Vladimir Ghyka, confesorul, mentorul si calduza mea
spirituald, ma sfatuise ca, In cazul oricdrui esec, macar sa nu-i pierd
invatdtura in sine, care este Insdsi lectia primita de la viatd. Contine
liniile de netrecut ale conduitei. Iar Ionel Imi cere mana cu atata insis-
tentd. I-as acorda-o, ca sa ma achit de obligatii, dar numai decupata
din trupul meu. Cine, altfel, mi-ar garanta ca, dupa ce n-am invatat
lectia atat de usturatoare a primului fiasco marital, voi mai scapa?
Cand dimineata nu-ti merge bine si la amiaza iti va merge rdu, zice o
vorba din batrani. S& ma marit din nou ar fi ca si cum as reciti un
clasic: toti barbatii sunt la fel, necrutatori, egoisti, violenti, lipsiti de

*2 petre llie (Pic3), pilot de elita in Escadrila Regald, pilotul personal al lui Octavian Goga,
iar, dupa 1938, al Regelui Carol Il.
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empatie, misogini. $i iau totul integral, la fel ca si camatarii, plus
dobanda, adica te jupoaie de vie. Sunt absolut convinsa de asta...

— Convinsa de catre Pica. Irelevant, oricat de traumatizanta ti-a
fost experienta trdita cu el! Cand omul se teme de un fiasco, nu face
altceva decat sa caute motive sa nu facd nimic. Este exact ceea ce
asteapta cei care provoaca esecurile. Anii petrecuti alaturi de el ti-au
creat o oarecare dependenta, dar e cea a victimei fatd de propriul
cdlau. Debaraseaza-te de ea urgent! Cauta ajutor specializat medical,
daca e nevoie. Dar pune-i capdt odata pentru totdeauna! Cand, pe
langd violenta vietii, ai avut parte si de violenta unui sot abuziv,
preferi sd sufli si-n iaurt sau chiar sa-1 respingi. Mieux vaut étre seule
que mal accompagnée...?. Inteleg si fii circumspectd dupa unul ca
Pica, cu care ai nimerit fix in ochiul ciclonului, dar sa refuzi sa-ti mai
incerci norocul, asta mi-e imposibil sd pricep...

— Ce sorti de izbandad poate oferi intr-o casdtorie un celibatar
abia trecut de treizeci si trei de ani? Pe deasupra si de rau augur,
avand putin peste varsta calvarului Domnului Nostru lisus
Christos... Un nou esec. $i anuntat pe deasupra...

— Draga mea, nu esecul conteaza, ci curajul de a continua...

— Abia m-am eliberat de un juramant de nunta si sa ma inham
la un altul? Tu iti dai seama cd incd de cand am intrat in viata n-am
facut decat sa caut cu disperare doar cdi de iesire? Cum sa-mi
complic existenta cu o noud casdtorie? La prima cdsatorie n-am avut
de ales. Eram o biata copild. Acum, insd, am. Numai ca eu nu vreau
sa aleg. Moga, Goga si oricare altul o mai fi, sa fie sanatosi! Vreau sa
tiu lasata in buna pace! N-am fost niciodatd o prioritate pentru
nimeni. Ei, bine, Imi doresc sa fiu, in sfarsit, si eu o prioritate. Pentru
mine! Sa vadd si eu cum este! Din mariajul cu Picd n-am decat amintiri
oribile. Nu crezi cd vor da mereu buzna peste mine in viata din cea
de-a doua casatorie, in cazul in care as face-o? Ionel ma exaspereaza
pur si simplu cu insistentele lui, iar lucrurile facute sub presiune nu
ies niciodatd bine. Si-apoi pe ce baza? Nu tu scanteie, nu tu nimic. De

2 E mai bine sd fii singurd decdt insotitd nepotrivit, in |b. fr.
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unde foc sacru? lar lipsa de sentimente, respectiv indiferenta, e
clasicul inceput al esecului. Am avut deja parte de unul si inca
monumental. Nu-mi ajunge? Trebuie sd ma feresc cu orice pret de o
noua casatorie.

— Doamne, multe mai indrugi si tu! Mai tare o pateste cine se
fereste, o intrerupse Mandita. Asadar, nu-ti poti depdsi temerile...
Stiu cd traumele cu greu pot fi reprimate, trebuie, insd, sa te vindeci
singurd prin autosugestie. In zilele noastre, miracolele nu se mai
petrec decat in interiorul oamenilor. Fiecare casa si fiecare fiinta
umand are cate o cruce, numai ca nu e pusa la poarta. Ti-ai croit
singura soarta profesionala si refuz sa cred cd nu esti capabild sa faci
acelasi lucru si cu viata personald. Nu lasa sa-ti decida viitorul crizele
maritale cu Picd! Magia zborului te-a ghidat bine. Dupa ce ai incheiat-
o cu aviatia, n-ai nevoie si pe mai departe de un motiv ca sa traiesti?
Anty nu trebuie sa fie unul. Invata s3 traiesti si pentru tine, nu doar
pentru fratele tdau Anty! Bdietii cresc repede, devin tot mai indepen-
denti si egoisti, lasd inocenta In urma si pleaca fluierand cand ti-e
lumea mai dragd. Iar recunostinta? Cine a mai avut vreodatd parte de
aceasta pasdre rara? Faptul cd Ionel nu se sperie usor de refuzul tau si
cd nu da Inapoi inseamnd cd e de tine. Prima casdtorie e ca gripa
sezoniera. Iti oferd imunitate doar pentru o scurtd perioadd pana la
cea de-a doua. Urmeaza ,luna de miere” dupa care, sa zicem, ar veni
,viata de fiere”. Pret de acea luna de zile Insa, ai timp berechet nu
numai sd te lamuresti cu cine ai de-a face in realitate ci si sa iei
masurile de rigoare pentru viitor. S$i nu mai tot spune cd nici nu vrei
s-auzi vreodatd de madritis! Vrei cumva sa ramai blocata pe Pica?
Pentru ca asta se va intampla, daca nu te mai mariti. Cu amintirile
atat de aspre pe care ti le-a lasat, vei trdi in bucla la nesfarsit casatoria
cu el. Te va bantui pe veci de veci. Asta astepti tu de la viata? Nu ti-ar
mai ramane decat absurda credintd in blestemul ,, von Bayer” -ilor, in
transferul de ghinion ori in persecutia divina. Si-apoi cum sa refuzi
un barbat atat de bun, de chipes, de bogat si de celebru ca Ionel?
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— Aici, Mdndito, chiar ca n-ai brodit-o deloc. Pica era cu mult
mai chipes si cel putin la fel de bogat si de celebru ca Ionel. Si ce rdu
am nimerit-o cu el! Cat despre Ionel-barbat bun, habar n-avem.

— Tu ai angajat de mult le parcours du combattant?, asa ca
ramai pe metereze! Urmeaza-ti instinctul! E singurul care n-a inselat
niciodata o femeie. Ce sansd poate fi sa nimeresti rdu si la a doua
casatorie?

— Sansa romanului. Pana si persoana lui ma intimideaza nu
numai situatia in sine. Nu pot sa accept ca partener de viata un
barbat in fata caruia sa stau smirnd, pentru ca e un Goga. N-am stat
smirna nici in fata lui Pica. Cuiul lui Pepelea e cd nu inteleg de ce
vrea sa ma ia de sotie, asa cum nu am inteles nici de ce m-a luat de
sotie Pica, pand in ziua In care am aflat ca facuse un nenorocit de
pariu.

— Pica te-a luat de sotie, pentru ca negru se scrie intotdeauna pe
albul imaculat. A vazut In tine o minune si s-a repezit s-o stingd cu
extinctorul. Asta ai fost tu pentru el: obsesia bolnava de a te poseda...
Ionel te vrea de sotie pentru cd te iubeste. Iar tu trebuie sa intelegi ca
in viatd nimeni nu trebuie sa se nelinisteasca de unul singur... $i cum
s te intimideze Ionel? Isi pune pantalonii ca toatd lumea. Iar asta n-
are nimic intimidant. Pe langa asta, nu-i compara! Ionel e un barbat
implinit, onest si drept, o personalitate. Va sti mereu sa pretuiasca
norocul care a dat peste el. Picd era un neispravit: tatdl 1-a facut pilot,
tatal i-a facut cariera prin coana Elvira, tatdl l-a silit sd ramana langa
tine, tatal l-a intretinut la standardele de beizadea... Moartea e tot ce i
s-a intamplat mai bun in viatd, cdci, in sfarsit, facuse si el un lucru cu
propriile maini. In plus, pana si singurul siu act empatic, acela de a
muri pentru a-si proteja complicii si reteaua din care fdcea parte, sil-a
orientat atat de rau... Nimeni n-a stiut pe ce picior sa joace cu el.

— 5a-11dsam in plata Domnului! In felul lui, n-as zice ci a trisat,
frumos pe dinafara, dar otravit pe dinduntru, ca ciupercile cauzatoare
de moarte, cum era.

** parcursul luptatorului, in |b. fr.
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— Mitico, daca tot 1i mai iei apdrarea, ia spune tu ce ai invatat
din convietuirea cu el?

-S4 pierd...

— Da, aici ai dreptate. Dar ai si castigat. Prin disperarea neagra
in care te-a aruncat, ti-a inlesnit intalnirea cu tine insdti. Te-a presat sa
devii ceea ce esti astazi. A fost, fara sa vrea, o unealta In mana
destinului tau, caci, cum zice Nietzsche, heraldul Apocalipsei, orice
devenire se naste din lupta contrariilor, din confruntarea cu principii,
concepte si personaje contradictorii. In rest, despre el, doar ,ducé-se
pe pustii!”

— As prefera sa zicem ,, Dumnezeu sa-l ierte!” E mort si nu e
bine sa-1 vorbim de rau. Mai ales tu, care esti atat de credincioasa!

— Credincioasa bine, dar revoltata rau pe el. Picd, mort, spui?
Pica e etern. Pe cei ca el 1i perpetueaza si celebreaza o intreagd specie
umana. Cea a ticalosilor. Lumea intreaga le apartine. Inteleg bine
reticentele, dar ia cu masura!

— Nu védd, insa, in lipsa oricarui sentiment din partea mea, ce
altceva l-ar putea retine pe Ionel langa mine, dupa ce i trece , focul
de paie” care se zice cd este indragostirea.

— Esti pilot, ce Doamne iarta-ma! Oamenii voiau sa viseze si asa
a apdrut pe firmament breasla noastra a inventat visul si visarea. Fa-1
sa viseze! Omul se Insoteste sd infrunte viata si singuratatea in cuplu,
nu singur. Pentru mine Ionel e prescura sfintita. Nu-ti va fi greu. Si
mai e si cuceritor de stangaci cu femeile.

— La cat de bine isi pledeaza cauza, chiar ca n-as zice-o. Iar asta
cand nu poate conta nici mdcar pe un strop de iubire din partea mea.
Doar, eventual, pe afectiune politicoasa. Or, el ma iubeste ..

— Stai linistita! Iubirea lui, exact cum ai spus, n-o sa te deranjeze
mult. Se stie ca singura In masura sa stinga flacara iubirii e casatoria.
Iubirea e ca si povestea. Chiar dacd stii cum se incheie, nu inseamna
cd n-ar fi trebuit sa inceapd. Iubirea e doar o vremelnica tulburare a
hormonilor si a judecatii, nimic mai mult. La fel ca ,,a trai”, si ,a iubi”
e tot un risc de asumat. Mai devreme sau mai tarziu, se lasa cu durere
si cu suferintd. Chiar nu inteleg de ce te tot framanti, cand e atat de
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limpede cd exact In acest moment viata iti oferd o sansa nesperata.
Altfel ce-o sa faci dupa razboi? Te-ai gandit cumva?

— Ce-o0 sa fac dupa razboi? Apelor tulburi nu li se intrevede
niciodata fundul albiei. O sa fiu tot in mainile Domnului ca intot-
deauna. Orice va fi, am invatat tipicul: indignare, revoltd, acceptare si
resemnare... Si oricum, viata m-a invatat sa pun mereu raul inainte!

— N-ai de unde sti, Mitico, ce e in spatele muntelui pana nu-1
treci!

— Si daca dincolo de munte nu e nimic, ce fac? Merge cu ,,
Pardon, am gresit, imi iau jucdriile si md retrag!” Si-apoi sda impart cu el
numele de familie? Acel nume de familie? Dar cu prenumele, numele

’II

si renumele Emilia Ilie pe care mi le-am facut ce se va intampla? O fi
numele de familie Goga ilustru, dar n-ar face decat sa ma reducd la
statutul de casnica. Totusi eu sunt cineva!

— Ei bine, ca Emilia Goga o sa fii alt-cineva. Stai linistita,
prenumele, numele si renumele Emilia Ilie sunt oricum in siguranta!
Chiar nu inteleg ce e cu tine. Nici angoasa identitara si nici narci-
sismul identitar nu te caracterizeaza.! In alta ordine de idei, consider
cd orice alegere ai face Inseamna sa renunti la ceva. Alegerea
inseamna si excludere. Numai cd in cazul de fata, chiar n-ai avea de
ce te teme. O performantd si un renume unic cum sunt ale tale nu se
leaga doar de nume. Ca oamenii, nu altii, au facut ca istoria unei
femei sa evolueze diferit de cea a unui barbat: in umbra acestuia,
pana si cu numele familiei din care provenea...

— Pilotajul este tot ceea ce sunt. E insdsi identitatea mea. Am
vrut sa devin pilot pentru tot ceea ce inseamna aceastd profesie. Mai
era, e drept, si o motivatie strict personald, la Inceput, pe care, insa,
am abandonata-o incd dupa primul zbor... Oricum pericolul face
parte din fisa postului... Cu numele Ilie am realizat tot ce consider
mai bun, mai important si mai frumos in viata.

— Sad nu uitdam ca numele Ilie a fost cam sifonat de catre Pica. A
trdit egoist, rapid si intens si a murit tanar, ,moartea prematura”
tiind tot ce-a onorat el din conditia de pilot si numai pentru ca asta 1i
venise in mod... civil...

195



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

— Eu am onorat numele Ilie. L-am purtat cu cinste. Pica l-a
dezonorat pe al lui, nu si pe al meu, si apoi nu e numele lui, ci a lui
taica-socru Miticd, singurul tata de care am avut parte vreodata.

— Draga mea, In viata nu conteaza atat caile de intrare, cat mai
cu seamd, cele de iesire. Nu numele mostenit cu care te nasti, ori cel
dobandit prin casatorie, ci mai ales, prenumele conteazd, cdci, doar
pe acesta si-1 face personal omul cu mintea si cu sufletul lui. Acesta il
si defineste si il reprezinta in ochii lui Dumnezeu. Emilia Ilie se va
contopi cu Emilia Goga, numai cd, pe langa ,, cea mai tanara femeie-
pilot din lume” va Insemna si caratele de neintrecut in stralucire si in
valoare pe care i le va conferi numele Goga, devenit istoric, plus tot
ce e i-a addugat si 1i va adauga Ionel...

— C4d veni vorba, iti dai seama cd mariajul meu cu Ionel ar face
din ultimul om de pe Pamant, Tiberiu al Susanei, cuscrul senatorului
Ioan Goga-Senior sau al lui Octavian Goga, cel care l-a luat pe Ionel
de suflet? Ar fi urldtor la cer. Pana si numai pentru atat ar trebui ca
bunul-simt sa-mi interzica sa accept casatoria asta. $i iti mai pot servi
cel putin inca patru motive de luat in seama Impotriva unei decizii
favorabile cererii lui Ionel. Unu la mana: o vaduva e deprimata si
deprimantd prin Insasi conditia si Incdrcatura emotionald cu care ar
intra Intr-o noua cdsatorie. Doi la mand: pantoful nou face intot-
deauna ori basici ori bataturi. Trei la mana: nimdnui nu-i place
esecul. Patru la mana: eu aduc ghinion. Ti-am vorbit in cateva
randuri despre blestemul ,,von Bayer”-ilor... Un blestem ca acela nu
te ucide neapadrat. E suficient sa te urmareasca pe tine sau pe cei dragi
tie cu tot atatea efecte devastatoare in plan psihic.

— Cum poti, fata inteligenta si cultivatd, sa crezi pana-ntr-atat in
blesteme, incat sa ajungi sa te temi de ele? Ai, insd, grija, lucrul de
care te temi poate deveni realitate.

— Cum sd nu cred cand e unica mea mostenire de familie din
partea mamei, mai cu seamd cand mi-e si dat ,,sd profit” din plin de
ea? Sunt pesimistd in problemele legate de suflet, nu si de viatd. Pe
viata mea chiar nu dau doi bani gauriti.
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— Fugi in toate directiile, ca omul care Incearca cu disperare sa
scape, fard sa stie cum. Te zbati ca musca in panza de paianjen... Te
afunzi... Eu incerc sa te salvez, dar nu te mai impotrivi!

— Singura cale de a te pregati pentru un salt in necunoscut e sa
prevezi toate relele posibile. Altfel risti sd nu te astepte decat un
sfarsit jalnic. Risc sa patesc ca glontele care s-a aventurat in creierii lui
Pica...

— Mai scuteste-ma cu pesimismul dsta exasperant al tau! Ionel
ti-a spus ca sentimentele lui le vor arata sentimentelor tale calea. Ti le
va insufla el insusi. Problema voastra e ca unul, respectiv Ionel,
iubeste, iar celalalt, respectiv tu, se teme sa iubeasca. Te tot plangi ca
o babad cd nu ai niciun sentiment de iubire fata de Ionel. Tu habar n-ai
avut ce e iubirea, pentru cd de la Pica numai de asa ceva n-ai avut
parte. Si-apoi cuvantul , iubire” e atat de vechi, incat oamenii din
zilele noastre i-au uitat panad si sensul si menirea, degenerand penibil
in senzualitate luxuriantd, In sex... Asa ca hai sd nu ne gandim, ca
niste romantice intarziate la iubirea cu furnicaturi, ci cu pragmatism,
la rostul cdsatoriei de cand e lumea lume: insotirea a doua singuratati
si perpetuarea speciei, cdci eu, una, nu cred in ruptul capului ca esti
sterila. Cred doar ca atmosfera dintre tine si Pica n-a fost de natura sa
te facd sd prinzi rod. Oricat de bine ar duce-o cineva de unu singur,
vietii sale i-ar lipsi mereu dimensiunea fdrda de care nu se poate:
partajul. Ce bucurie poate exista pe lume fara putinta de a o
impartasi cu cineva? Partajul nu e oare Insusi sensul oricdrei arte, ca
tot esti tu mare fand a celor sapte arte? De ce n-ar fi si insusi sensul
cdsatoriei, adica al artei de a trai impreund. Tu nu realizezi cat de
scurtd e viata, pentru cd esti revoltator de tanara. Uite cat de putin
dureaza o zi! Ai zice cd nici nu merita sa te mai scoli din pat
dimineata ca s-a si facut noapte. La fel stau lucrurile si cu viata: e atat
de scurta, ca, daca omul ar gandi ca tine, nici n-ar mai merita sa se
nasca. Suntem, insd, In mainile lui Dumnezeu. Neputinciosi. Chiar
vrei sd trdiesti singurd pana la capatul zilelor tale? De obicei, aceia,
cdrora le-a fost refuzata iubirea, cand cresc, fie devin ahtiati dupa ea,
fie se usuca pe picioare. Unii prefera sa semene vant, altii seminte. Tu
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ce alegi pand nu e prea tarziu? Ionel e un om bun, intr-o lume in care
barbatii sunt o specie sub-umana. Ionel straluceste alaturi de tine,
Pica se intuneca. Tu erai culoarea, Pica era contrastul. Ionel nu sufera
de ,,complexul lui Dumnezeu” ca Pica. Lucrurile se vor aseza de la
sine si In viata ta. Numai sa iei o decizie inteleapta. Teama naste
prudenta, ti-o acord. E firesc, asadar, ca, dupa Pica, sa eziti. Nu
exagera, insa. Are si Ionel orgoliul lui de barbat pe care nu-1 poti cdlca
in picioare. Sansele vin, iti trec pe sub nas si se duc. Are castig de
cauza cine Intinde mana si insfaca la primul impuls. Ochii tai au fost
mereu incrustati cu lacrimi. E timpul sa le aduci seninul. Alunga norii
si ceata din mintea ta si asculta-md, ca nu-ti vreau raul! Nicio casnicie
nu e o baie de lumind idilica, ba uneori, e chiar o interventie
chirurgicala fara anestezie. Doare. Dar mergi mai departe. Curajul in
momentul de fatd, acelasi cu cel din pilotaj, e sa faci ce crezi ca nu
poti, dar faci fiindca trebuie, chiar daca ti-e frica. In plus, e cel mai
bun remediu... Iar sa fii ,Doamna Goga”, dupa Veturia Goga, te va
prinde cu mult mai bine. Spre deosebire de ea, tu esti un personaj
pozitiv care va onora cu adevarat memoria marelui Poet. Daca 1l vei
refuza pe Ionel, s-ar putea sa nu-ti mai rdmana pana la capatul zilelor
decat sa savurezi ca mine povestile de dragoste ale altora, pentru ca
viata sentimentald iti va ramane pustie. Mitico, zdu asa, nu-ti face
asta! Nu sfarsi prin a te inchide in tine sau prin a intepeni in principii
absurde! Viata e afara! In orice situatie, tu nu faci decat si te gandesti
la ce se poate intampla mai rau...

— Dar fericirea despre care se tot vorbeste?

— N-ar avea nicio scuza in vreme de razboi! Ar fi chiar indecent
pani si sa vorbesti despre ea! In vremurile pe care le triim bucuriile
mari nu pot sa vind decat din cele mai marunte lucruri ale zilei de
azi. Gandeste-te, insa, la ziua de maine!

—Iar dupa aceea? O casdtorie nu e un experiment social.

— Numai dacd vom trdi vom vedea. Viata ta in prezent, la fel ca
a noastrd, a tuturora, e de pe o zi pe alta. E clar ca oricum se va
schimba drastic. Iar din trecut, cum zicea un francez destept, trebuie
sd preludm focul, nu cenusa. Omul trebuie sa trdiasca mai presus de
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sine, iar, cand se proiecteaza in viitor, trebuie s-o facd cu atitudine
pozitiva, nu raportandu-se la eternitate, ci, mai Intai si intai, la ziua
de maine. Suntem in plin razboi, iar asta ne limiteaza optiunile cat
nici nu gandim, numai ca nici in asemenea conditii nu poti fugi la
nesfarsit de destin si de viatd, varandu-ti capul in nisip ca strutul. O
femeie singura n-are nicio sansd de supravietuire, ca noi, femeile,
doar atat reusim sa facem, sa supravietuim, daca nu adoptam
psihologia felinei. Numai cd vezi tu? Felind se cheama ca este si
leoaica sau tigroaica si mata de pripas sau de maidan. la sa-ti vorbesc
nitel despre avantajele casatoriei cu Ionel, ca mi-ai impuiat capul cu
dezavantajele si cu argumentele tale contra. Prin Ionel iti vei putea
continua si dezvolta aptitudinile cu care ai fost inzestrata, fara eterna
inversunare de care te-ai lovit la Pica. Cu flerul tau pentru moda poti
face avere de una singurd. Asa cum singurad te-ai creat si ca pilot in
conditiile vitrege din casatoria cu Pica. Te vei putea reinventa ca si
creatoare de moda. Iar asta fdrd ca cineva sa uite cd ai fost cea mai
tanara femeie-pilot din lume. Rostul suprem al unei intregi vieti nu se
uitd. Cu un barbat ca Pica, se putea trdi doar o nefericire. Cu unul ca
Ionel se poate dura o viatd de om. E un barbat implinit si asezat, nu
un neispravit, un fustangiu si un filfizon. Te mariti pentru siguranta
si protectie din partea sotului, m-ai inteles?

— Ca stdpan, mersi!

— Tineretea ta s-a incheiat inainte chiar de a fi Inceput. Sa ai
viata Inainte si tocmai atunci sa dai peste un individ ca Pica... Orice
drum spre iubire ori spre fericire iti era blocat din start. Dupa cate
mi-ai povestit, n-ai fost nici copil iubit, astfel incat sa fi putut acumula
si Inmagazina lumina si cdldura, care sa te facd sd le iradiezi din
interior tot restul vietii si n-ai avut parte nici de satisfactia si sansa de
a te putea raporta mereu la asteptarile pline de incurajari ale unei
tamilii dedicate tie. Lasa iubirea si fericirea in basme! Oricum pana si
vaduva la varsta ta tot se cheama cd esti prea tandra pentru iubire.
Existenta trece si te striveste cu fiecare zi. indati iti va bate la usa
toamna vietii. S-a terminat cu melodrama traita ca sotie ,, onorifica” a
lui Picd, iar comediile romantice americane, dupa care lumea se da in
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vant, sunt posibile doar la Hollywood. Noi tradim in viata reald.
Foloseste-te de lipsa ta de sentimente ca de un avantaj de pret: daca
nu iubesti, macar vei fi o femeie tare, asa cum sunt femeile care nu
iubesc! In iubire existd intotdeauna un perdant. O vaduva e firesc pe
undeva sa le vada pe toate in negru. Nu si tu, insa! Ai fost mereu o
tiinta dinamica, plind de resurse, o zburdtoare. Si, ca veni vorba, daca
nu voiai sa te mai mariti niciodata, de ce n-ai acceptat sprijinul
material oferit de catre familia Ilie? Cu atat mai mult, cu cat iti fusese
oferit cu insistenta si sinceritate. Stiai ca tatdl si sora lui te-au stimat si
iubit peste masura. In vaduvie orice e binevenit de luat... Asa ci la
altar cu tine! $i apoi, cum nu mai esti pilot, mai poti cadea doar foarte
de jos. Riscul nu-ti mai poate fi fatal! Uita-te la tine cat esti de
frumoasa pana si in durere!

— Si daca te Inseli, cine plateste pretul, Mandito?

— Nevoia de certitudine absoluta in religie a sfarsit mereu prin a
ucide credinta In Dumnezeu. Daramite sentimentele sau increderea
intr-un biet muritor care te implica intr-o afacere de suflet? Tie ti-e
frica sa ai sentimente.

— Bineinteles ca mi-e fricd. Nimic bun nu mi s-a intamplat in
viata.

— Cum sa nu? Numai ca nici n-ai bagat de seama. Ti s-a
intamplat chiar cel mai bun lucru: viata insasi.

—Da. Siin afard de ,viata insasi”, la ce sa ma mai astept bun?

—La ce? La ce se poate astepta toatd lumea: s fii salvata sau sa
te salvezi singurd. Ca oaia ratacitd din Biblie.

—Mandito, ti s-a intamplat vreodata sa te temi de destin?

— Da. Dar numai de un destin minor. 5i la fel trebuie sa fie si cu
tine, mai ales acum, cand ti se ofera sansa de a-ti continua tot intr-un
destin major existenta. Mitico, tu chiar continui sa fii In aer tot tim-
pul? Femeile destepte aleg barbati ca Ionel, adicd pe cei care isi
asuma responsabilitatile la modul cel mai serios cu putinta. Nu va
raspunde Ionel asteptarilor? Divortezi cu o grasd compensatie pentru
deranj si pentru timpul pierdut. Na, vorbesc si eu gaurd-n aer. Am
uitat de fixul tau penibil cu jurdmantul de la altar, la consfintirea
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casatoriei. Complicata fiintd mai esti! Nici cu Pica n-ai admis divor-
tul, dar n-ai inteles nici ca doar suferinta femeii i face pe miseii de
barbati sa se simta ,, granzi”, nici cd nu exista cocosi monogami. Nu
vrei sa divortezi, nu divorta! Dar atunci il pardsesti! 1l lasi in plata
Domnului! Sau a doamnelor! Altfel, cu firea ta, nu-ti prea ramane
nimic altceva de facut decat sd te agati cu unghiile si cu dintii de viata
ta interioara, cu furtunile in care te regasesti mereu, asa cum se agata
pisica de draperie. In cazul tiu, suspendatid de jurdmantul de la
nunta. Mitico, acum chiar ca ma infurii, ce esti tu?

— Ceea ce a lasat taifunul Pica In urma lui si vrea sd culeaga
Ionel, ca un poet lipsit de simtul realitatii si de orice inclinatii
pozitive. Cateodata am impresia fie ca refuzi sd ma intelegi, fie ca nu
consimti la spusele mele. Iubire, asadar, in relatia cu Ionel, nu. Dar
nici macar atractie fizica?

— Traumatizata cum esti, de unde pand unde atractie fizica?
Conexiunea nu e intotdeauna spontana. Uneori are nevoie de timp.
Chiar indelungat, mai ales cand e vorba de o copila abuzata ca tine,
cdreia i-a fost inhibata pana si increderea in oameni. La cincisprezece
ani o copild e doar un mugure de fata. Imbobocirea precoce, la care
te-a silit cdsatoria cu Pica, la o varsta atat de frageda, de crudd, poate
ucide sufletul. Natura nu trebuie fortata. Madritisul tau, cum spunea
diplomatul francez Talleyrand, a fost mai mult decat o crim4, a fost o
eroare. O casatorie contra Naturii. Nenorocirea e ca timpul pierdut
din dezvoltarea psiho-afectiva nu poate fi recuperat. S-a dus si e bun
dus. Cu toate acestea, ai gasit in tine incredibila forta de a inflori pana
si In gerul naprasnic al convietuirii cu Picd, insd cu pretul greu al
inghetarii si conservdrii sentimentelor. Nu te-ai topit sub tirania lui.
Din contra, ai inflorit, pentru ca ai gasit in tine resurse incredibile. Te-
a facut nefericitd, dar nu i-a reusit sa te distruga. Tot ce i-a stat in
putinta a fost sa te dezguste pe viatd de barbati. Te-a facut frigida,
nenorocitul! Marele expert In amor, cum se dadea. Ai reusit, in
schimb, sd-ti descoperi singura calitatile umane, sa dobandesti sin-
gura respectul de sine, increderea in sine, siguranta de sine, in pofida
tuturor incercarilor la care te-a supus. Ma intreb, judecandu-1 dupa ce
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ti-a facut, daca a fost fiinta umana. Pana si ruleta ruseascd, jocul de
hazard al sinucigasilor compulsivi, individul o practica din spiritul
de bravurd al barbatului total necopt si ticdlosit, pana in maduva
oaselor, dupa ce a epuizat toate sursele posibile de adrenalina. Ai
intuit si realizat de una singura conditia de femeie si calea de parcurs
in aceastd devenire. Aveai dreptate cand spuneai cd e un miracol ca ai
ramas cu mintea intacta. Ce conexiune puteai tu avea cu un individ
fara interioritate ca el? Conexiune intelectuala, nu, afectiva, nu,
umand, nu.... Se plictisea tot timpul, pentru ca nu avea ce sa-si spuna
siesi si-i era o frica paralizanta pana sa rdmana singur cu el Insusi.
Ionel e o fiinta superioara. Gresesti in mod nepermis, cand pui in
aceeasi oala donjuanismul lui Picd si donquijotismul lui Ionel, pe care
il reduci doar la atat. Ionel, cu calitatile lui umane si intelectuale, ar
putea deveni barbatul visurilor tale. E un intelectual de rasa.

— Barbatul visurilor mele? Am trdit si eu In imaginatie ca orice
adolescenta, , Inaintea erei lui Pica”. Realitatea s-a dovedit a fi total
diferita de proiectiile mele. Ostila chiar.

— Asta asa e. Visele raman vise. Nici macar cel ce le viseaza nu
poate patrunde in ele.

— Dupa ce Pica, cosmarul vietii mele, in animalitatea lui, ma
snopea In bdtaie, ma frangea ca pe o surcicd, pentru ca apoi sa spuna
ca mi-a dat doar un bobarnac sau un imbold cu vesnicele noastre
diferente de clasa sociald, de etnie, de religie, de educatie, de cultura,
cu divergentele de opinii in absolut orice privinta, cu scantei si
scandaluri, ce vise crezi cd mai puteam avea, altele decat o viata
tihnitd, fara frica de bataie, urlete si injuraturi? E oare posibil asa ceva
altfel decat intr-o viatd de una singurd, adica insotita doar de
Dumnezeu? Sa-mi pot creste fratiorul. Daca nici mdcar iubirile mari
nu s-au sfarsit cu bine, stingandu-se cel mai adesea In violenta
domestica si in rutina cotidiana, ba unele intr-un mod de-a dreptul
tragic, ce s-ar putea alege atunci de o iubire neimpadrtdsita ca in cazul
cdsatoriei lui Ionel cu mine? Suflet-pereche! Te nasti, trdiesti si mori
singur. Ca un caine. Fiecare om e copilul fricii de moarte. Ea ne
creste. Intr-un cuplu, insd, ar trebui madcar ca fiecare sa priveasca
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orice situatie din perspectiva celuilalt. Din aceeasi incidentd. Sa stea
unul in fata celuilalt si sa-si spuna, fara retinere si fara teamad, liberi,
ce gandesc, ce asteaptd de la celdlalt, sd se consulte reciproc si sa se
inteleaga omeneste. S fie doua boabe intr-o pastaie. Cum poti avea
parte de asa ceva de la un barbat? El trateaza doar de pe pozitii de
forta. Orice compatibilitate e exclusa din start. Chiar, cum se face ca
nimeni nu se gandeste la un test de compatibilitate pentru cuplul
aspirant la casdtorie? Prenuptial.

— Te lasi Incd bantuitd de Picd, in loc sa bati matanii ca s-a
indurat Dumnezeu de tine si l-a luat? Asta-ti mai lipsea, un consort-
detinut pe viatda? Sa umbli cu pachete la Doftana pand la moarte?
Caci asta ai fi fdcut, dupa cum te cunosc? Cu comportamentul lui
deviant, destructiv, un sfarsit tragic era previzibil. $tii cd nu l-am
avut niciodata la suflet. Cand s-a impuscat a fdcut alegerea suprema
intre detentie pe viatd si moarte. Nu toate pasarile, iar un pilot cu atat
mai putin, se lasa prinse si Inchise In colivie. Mdcar si-a spalat
dezonoarea cu sange, asa cum faceau pe vremuri cei de vitd nobila,
fara, insa, a fi avut vreodata un comportament similar. Spiritul de
fraternitate, precum si cel de omenie, sau de camaraderie, i-au fost
mereu straine. De aceea nici n-a ldsat pe nimeni in urma lui care sa-1
planga. Bineinteles, cu exceptia pdrintilor, care, insa, isi plangeau
propria nenorocire. Luandu-1 cu ei la Caracal, Fiul Ratacitor din
parabola biblicd se intorcea acasa, numai ca tatal sacrifica , vitelul cel
gras” pentru masa lui de pomenire. In orice caz, vizand cat de scump
era silit sa-si plateascd sau sd-si rascumpere pdcatul, precis l-a
regretat amarnic.

— Ei, as! Ticdlosii nu-si regreta pdcatul comis, ci doar faptul ca
au fost prinsi asupra lui.

— Dupa personalitatea histrionica a lui Picd, un barbat ca Ionel,
cu prestantd, ponderat, serios, dar care poate parea uneori constipat,
enervant de pedant, crispat, auster, incuiat, ba chiar gomos si scortos,
are aerul usor plictisitor. Ce vrei, exercitiul puterii e un act solitar.
Astia nu sunt foarte sociabili. Este un cavaler tomnatic, dar un domn
de mare clasa si induiosator de candid la varsta lui, nestiind sd alerge
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dupd femei si neposedand nici arta de a le cuceri. Nu va fi sarmant,
nostim, cu haz si cu uniforma de pilot, dar, dupa experienta acu-
mulatd, nu cred sa-ti mai ardd vreodata sa apreciezi acest soi de
calitati. Gandirea ta are circumstante atenuante, dar pripite. L-ai ratat
pe Max®, nu-l rata si pe Ionel! Incerc sa te fac sa eviti cea mai mare
greseala a existentei tale. Nu inteleg cum se face cd oamenii
inteligenti, cand sunt pusi sa aleagd, parca dau in orbul gdinii. Cineva
trebuie sa le deschidd ochii. Cascd-i bine! Tu stii una si bund ca
femeile sunt victimele tiraniei barbatilor. Ionel nu e tiran. E numai
bun de pus pe rand, iar rani cate ai tu in dotare si toate deschise si
sangerande, mai rar!

— Starea mea interioara, In care caut sa-mi refac zona emo-
tionald, seninatatea si echilibrul, imi spune sd rdman singura.

— Singura, spui?, Tu, la cei doudzeci si patru de ani ai tai ca
omul la sfarsit de viatd? O fi viata scurtd, dar noptile sunt al naibii de
lungi... Nu se poate sa treci prin viata, fard sa cunosti si tu iubirea... si
sa te faci iubita.

— Nu voi fi iubita? Pagubd-n ciuperci! Voi sti, insd, sa ma fac
respectatd, ti-o garantez eu. Mereu am fost deceptionatd, mai intai si
intdi, cd m-am nascut, apoi cd m-am ndscut fatd intr-o lume
neinduratoare cu femeile, indiferent de durerile cu care acestea vin
pe lume, ca zestre de la Dumnezeu. Iubirea pentru Anty e unicul

* Max Manolescu (1902-1985), aviator civil si instructor de zbor; a evoluat in numeroase
demonstratii de acrobatie aeriana, ca membru al formatiei ,Dracii Rosii”, alaturi de
Mihail Pantazi si Petre Ivanovici; in 1933, a participat la primul raid aviatic romanesc din
Africa, efectuat cu 3 avioane ICAR ale ARPA; in Cel de-Al Doilea Razboi Mondial a activat
ca pilot-sef la Scolile militare de aviatie de |la Popesti-Leordeni si de la Alexandria, apoi ca
pilot de incercare la Industria Aeronautica Romana (IAR) de la Brasov; ca pilot de elita al
LARES (compania de aviatie Liniile Aeriene Romane), a fost pilotul personal al lui lon
Antonescu; dupa 1945, a reusit sa fuga din tarda pe cale terestra, ajutat de catre
americanii din Comisia Aliata de Control a SUA; in Franta a servit ca pilot de linie la Air
France; a fost decorat cu Legiunea de Onoare; a efectuat 30.000 de ore de zbor, pilotand
peste 70 de tipuri de avioane; a fost primul aviator roman care a pilotat avioane de linie
cu motoare turboreactoare in curse internationale; a fost unul dintre cei mai longevivi
piloti, zburand 41 de ani.
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reconfort si-mi ajunge. Sa fie libera, puternicd, independentd este
singura salvare care 1i este datd femeii.

— E clar. Esti complet ravasitd. Traversezi un seism existential si
o mare criza sufleteasca. Mitico, un pian neintrebuintat se dezacor-
deaza cu timpul. De ce sa refuzi armonia si aspiratiile pe care le-a pus
in tine Dumnezeu, pentru a te desdvarsi ca fiinta?

— Mandito, nu stiu nici eu ce criza traversez in momentul de
fatd, dar am destule litigii si probleme cu Dumnezeu, unele chiar
curente, altele ramase In suspensie, pentru ca sd ma mai complic cu
un barbat.

— Cum o sa te descurci cu intretinerea si cu cresterea fratelui tau
din salariul mai mult decat modest de functionara, dupa ce ai trdit
intr-un lux exorbitant vreme de sapte ani de zile? O viatd cu buget
inexistent e o viatd moarta, te avertizez. Se poate supravietui o
vreme, nu, insd, la nesfarsit. Ionel iti poate oferi si sigurantd finan-
ciara si toata libertatea de care ai nevoie, pentru a te implini.

— Cand mi-a purtat mie cineva de grija? N-am putut conta cu
adevarat decat pe mine. Unicul lucru care m-a ajutat a fost viata din
casa parinteascd cu ai mei care se detestau reciproc: a facut ca viata cu
Pica sa nu-mi fie fatala.

— Pasesti pe tdisul destinului, fii cu bagare de seama ca taie
adanc! Pana la suflet. Valoare nu prezinta pentru un animal biped -
prefer sa folosesc aceastd sintagmd, ca sa-1 poatd include si pe Pica-
decat ceva sau cineva in care el s-a investit pe sine cat de cat. Ce-ai
fost tu pentru Pica? O pleasca. A si spus-o. Un obiect frumos pentru
care n-a cheltuit niciun sfant, niciun efort, niciun sentiment, ca sa-1
obtind. Ionel, dimpotriva si-a pus tot sufletul in tine si nu si-a
precupetit averea, ca sd-ti salveze viata. Asa cd, crede-ma, va sti sa te
pretuiascd, mai mult ca oricine.

—Tu, Tngerul meu Consolator, vrei sa ma mut dintr-o casatorie
intr-alta, din , destinul neelucidat al lui Pica” in , destinul necunoscut
al lui Ionel”. Mandito, zau asa, nu ma presa si tu atat! Stii cat mi-ar fi
de greu sa nu te ascult. De ce nu lasi sda vind singur rdaspunsul la
mine?
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— Ca sa-l vezi pe Ionel si cu alti ochi decat ai tdi... Viata e o
calatorie, nu, insd, una turisticd. Nu poti rdmane martor ocular in
propria viatd. Volens-nolens ajungi sa te implici in ceea ce vizitezi si
vezi...

— Si ce vrei? lardsi altar pentru mine? Cu o inima sfaramata si
inca rau de tot?

— Promisiunile nu se tin. De ce s-ar tine atunci promisiunile pe
care celdlalt le-a tradat? Juramantul de la altar nu trebuie sa fie o
capcand. Trebuie sd-ti schimbi odata pentru totdeauna si inca din
temelie optica, relativ la acest subiect. 5i nu numai la el. Ai sfidat
toate tabu-urile si stereotipurile epocii, in privinta conditiei femeilor,
si cazi In capcana unor principii si precepte perimate, ca interzicerea
divortului, la care biserica si societatea au renuntat cam de multisor.
Vei sfarsi prin a te emancipa si in privinta asta, ca la multe 1l invata
nevoia pe om.

— Si ce cuplu am putea forma? Unul insolit sau, in cel mai bun
caz, nelinistitor. Are treizeci si patru de ani, iar eu doudzeci si patru,
pentru numele lui Dumnezeu!

— Lucrurile bune, draga mea, li se Intampld numai barbatilor
care stiu sd astepte si totul vine la timp pentru cine stie sa nu se
pripeasca si sa ia viata asa cum e. Cu bune si cu rele. Suferi. Altfel,
cum mai simti ca traiesti? Treci peste toate si mergi mai departe. Fara
suferinta cum s-ar mai putea integra fiecare clipa a prezentului in
trama timpului? Asa fac invingatorii. $5i nu-L mai tot acuza pe
Dumnezeu de toate cate ti se intAmpla. In viatd nu e ca in avionul cu
dubla comanda de la ,, Scoala de Pilotaj”, incat Dumnezeu sa poata
interveni In orice moment de deriva sa indrepte lucrurile, iar con-
secintele unora dintre propriile alegeri si decizii fie sunt de domeniul
ireparabilului, fie continud in virtutea inertiei, iar, daca e pe-asa, vina
se imparte. Ce-a fost a fost... Oamenii sunt precum copacii: in calea
furtunilor si a vantului rdman in picioare numai cei mladiosi. Tu spui
mereu ca ai inima de piatra: ce vant striveste o piatra? Nicio temere,
asadar! Trebuie doar sa nu gresesti. Din pdcate, in tot ce face omul
are dreptul la o singurd incercare. Cum zicea cineva, ,viata e arta de
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a desena fara radiera”. Nu e teatru cu repetitii peste repetitii, pana iti
iese. Uitasem sa te intreb. Ce mai face Anty?

— Suporta greu despirtirea de taica-socru Mitica. 1l iubeste
mult. Si sunt sigura ca nici lui taica-socru nu-i este usor fara el. Mi-a
scris cateva scrisori In care mi-1 cere de suflet sau sa-1 adopte ca fiu.
Anty n-ar fi zis nu, dar cum sd-1 dau de langa mine? As muri fard el.
Cel putin deocamdatd nu-1 pot Impadrti cu nimeni si nici n- am
dreptul s&-1 expun intr-o altd cisitorie a mea, ti-am mai spus-o. Ti
pledezi foarte bine cauza lui Ionel, dar nu crezi ca are si el, ca toti
barbatii cusururile lui?

— Cu siguranta, in timp, Picd ti se va pdrea mult mai interesant.
Batuta mar zilnic, nu te plictiseai cu el nicio clipa. Iar oamenii rai,
cum a fost el, sunt singurii care evolueaza: devin si mai rai. Cei buni
tie stationeaza, fie involueaza, devenind si mai blegi, mai molai.
Adrenalind ioc, plictiseala cat cuprinde! Mitico, ia spune, la tine in
Ardeal, nu cantau copiii ,, Podul de piatrd s-a sfaramat/ A venit apa si
l-a luat/ Vom face altul pe rau in jos/ Altul mai trainic si mai
frumos”? Pai, exact asta e de facut si in clipa de fata.

— Cu ce si de unde putere, dupa cate am indurat?

- Ma intrebi pe mine? Tu, fiinta in care si-au contopit forta
vitala trei natii: romanii, ungurii si austriecii? Nu se poate sa nu
gasesti In tine resursele necesare, ca sa iei o decizie buna, careia apoi
sa nu-i faci fatd. A venit vremea sa te trezesti! Ca n-o sa fiu mereu
caraula langa tine! Pana nu e prea tarziu. Pana-ti mai ajunge viata!

— Dupa ce am trecut prin cate am trecut in viata sa fiu atat de
inconstientd? E cumplit sa iei decizii de asemenea anvergura cand nu
dispui nici de termeni de comparatie, nici de experientd si de criterii
in materie de barbati. S& md arunc in necunoscut cu capul Inainte...

— Tie ti-a fost vreodatd frica de inaltime?

—Nu. Doar de caderea in gol...

— Sunt absolut complementare. Si ti-ai invins-o facand ce iti era
frica sa faci. Ca sa te simti cat mai vie, ca sa simti ca traiesti, trebuie sa
faci ceea ce te sperie. Nu asa ai devenit pilot? Fa atunci la fel si cu
frica ta de casdtorie! Maritd-te cu Ionel, ca sd ti-o invingi! Nu ldsa
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nicio frica sa te domine! Uita-te la tine! Parca esti speriatda de bombe.
Mai tii minte, Imi spusesesi odatd o vorbd a lui Anty: ,- Cand n-ai
noroc, prinde bine norocul altuia”. Ionel e norocul care ti se ofera: ia-
1! Cand ai cdzut de pe cal, urci in sa din nou. Asa e viata!

— Ca s-0 dau in bard pentru a doua oara?

— Ca s-0 dai in bara de cate ori e nevoie, panad cand dobandesti
siguranta si priceperea de a cdldri, incat s-ajungi s-o faci cu panas.
Ionel e ardelean de-al tdu, nu uita! Pana si prenumele Ioan e o reco-
mandare din partea Iui Dumnezeu: in ebraicd inseamna , Dumnezeu
s-a indurat” dar si ,Dumnezeu iarta”. Daca nici acesta nu e un mesaj
cat se poate de limpede de la Cel-de-Sus, apoi... A fost si numele
unuia dintre cei doisprezece apostoli ai lui lisus. Mai vrei ceva?

— Dar Petre n-a fost si el apostol si chiar piatra de temelie pe
care lisus si-a cladit Biserica, or, tocmai cu acea piatrd mi-a dat
Dumnezeu in cap?

— Sa refuzi sa-ti mai incerci norocul cu un barbat ca Ionel e un
esec in sine. Crede si vei vedea!

— E ca si cand mi-ai cere, acum, la doudzeci si patru de ani, sa
cred In Mos Créaciun... Habar n-am ce idee si ce imagine si-o fi facut
Ionel despre mine. Imaginea, ca si perceptia, nu este realitate, ci doar
miraj. Ce-o fi gdsit la mine?

— Cum ce-o fi gasit? Acum chiar ca ma scoti din rabdari. O fi
avut raze X In priviri si putea citi ce e in sufletul tau. Frumusetea
exterioara, fara cea interioara, nu face magie. Or, exact dsta e punctul
tdu forte. Un lucru sa mai stii de la mine! Nu poti trdi fara concesii.
Divort, nu, plecare pe front nu, asta nu, aia, nu. Te usuci pe picioare
sub arsita principiilor. $i nu pot zice ca, pe de altd parte, sa nu fii
constienta de calitatile tale face parte din sarmul tdu personal. Tu nu
te iubesti pe tine, de-aia nu poti iubi pe altcineva.

— Cum nu pot iubi pe altcineva? Imi iubesc fritiorul, mi-am
iubit mama, bunica, strabunicii, surorile.

— Eu vorbesc de o cu totul alta iubire. Cea care pentru tine pare
o usa fie blocata, fie in fata careia te blochezi tu Insati. lubirea e o usa
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turnanta. Ionel ti-a propus casdtorie, nu iubire, dacd asta te inhiba
cumva, iar cdsatoria inseamna sa imparti viata cu cineva.

— Cand porti pe umeri responsabilitatea intretinerii si cresterii
unui frate, iti mai arde sa-ti imparti viata indiferent cu cine? De ce I-
am intalnit pe Ionel?

— Toatd istoria lumii e facuta tocmai din acest soi de intalniri.
Dorite, nedorite, faste, nefaste... in viatd oamenii fug fie dupa ceva,
tie de ceva, pana cand cad unii in bratele celorlalti. Iubire? Ce stiu eu,
in fond? Sprijin si confort spiritual si material reciproc, da. Ai trait
infernul, ofera-ti acum paradisul! Ai dreptul la fericire si numai drept
compensare a prejudiciului cauzat de Pica. Nu e un reviriment
extraordinar? Norocul e schimbator, roata se invarte, nu sta pe loc si
nici nu merge de-a tarsaitul, cum zicea Creanga, asa cd intinde mana,
apuca-l, si tine-1 bine!

— Ma intreb, cinstita, cum esti de la Dumnezeu, daca nu cumva
insisti atata in favoarea lui Ionel, pentru ca, salvandu-mi viata si inca
cu cata cheltuiala si cu cat efort, m-a indatorat etern, iar un refuz din
partea mea te-ar deceptiona profund in privinta corectitudinii mele.

— Are francezul o vorba: , cind inteleptul aratd Luna, prostul 1i
vede doar degetul”. Jarta-ma pentru cuvantul prost care nu ma caracte-
rizeazd nici pe mine sd-1 spun vizandu-te, nici pe tine sa-1 meriti.
Atribuie-1 doar proverbului, al cdrui sens e de-a dreptul providential
in clipa de fatd. Stii, pentru multa lume, sa accepti ceea ce a facut
Ionel pentru tine are semnificatia ludrii si asumadrii unui angajament
cat se poate de serios, reprezentand o etapa la fel de importanta, daca
nu chiar mai importantd, decat o are, intr-o relatie amoroasa , tra-
ditionald”, logodna ca figiduintd solemnd. In afari de asta, un
pretendent e ca un taxi sau ca o trdsura pe vreme de ploaie: rarisim.
Ti-o spun eu, care te cunosc din vremea in care erai incd departe de a
fi , Emilia Ilie” si, cum la diferenta de varsta dintre noi doua, ti-as
putea fi mamad, te rog sa asculti cu atentie cele ce am sa-ti spun.
Repet: ca 0 mama. Termina cu indecizia asta stupida! Multumeste-I
lui Dumnezeu, da slujbe la bisericad si ia-1 de barbat pe Ionel, pana nu
se satura de fitele tale!
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— Fara romantd, fara alchimie, fara magie?

— Cjudata mai esti si tu! Cand spui ca nici nu vrei sa mai auzi
vreodata de maritis, cand pui problema iubirii intr-o posibila
casatorie, cand dai de inteles ca ti-e frica si de una si de alta. Iubirea
aduce doar suferinta, iar fericit n-a facut pe nimeni. Cine a luptat cu
curajul cu care ai luptat tu, ca sa-ti realizezi cariera si tanara ta viata,
poate iubi cu siguranta tot pe atat de patimas, numai cd doar pe
barbatul potrivit, care, cat se poate de evident, este Ionel.

— In lupta despre care vorbesti m-a ajutat perspectiva doban-
dita asupra vietii si a mortii pe care ti-o da doar zborul. Te face
generos In primul rand cu propria viatd, pand la a renunta la ea. Te
mai ajutd si inconstienta tineretii. Ca pilot nu m-a incercat niciodata
teama de inaltime, 1nsd, in cazul de fata, ca femeie, teama de locul
inalt In societate, cu care m-ar confrunta casatoria cu Ionel, de-a
dreptul ma paralizeaza. Stii cum i se spune prin saloane unei
vaduve? Marfa deteriorata! Si ce prilej de barfe si de dispret as mai fi!

— Nu-ti va rdmane decat sa dai iarasi din aripi, crede-ma!
Gandeste-te la mine In acele momente si repetd-ti indemnul meu: ,
Zboard, Mitico, zboard!” $i sa nu te mai opresti din trdit. Fara teama!
Cand Dumnezeu te lasa sa cazi, o face numai ca sa inveti sa te ridici
singurd. La fel ca ingerul cazut... Compasul tau moral iti va ajuta
mereu sd nu te pierzi cu firea. O femeie care a trdit ratarea primei
cdsatorii va sti cu siguranta sa-si redobandeascd in cea de-a doua,
daca nu fericirea, cel putin gustul de viatd. O femeie care se madrita
din dragoste si mai si reuseste pe deasupra in cdsnicie, existd numai
in romane si in filme. Femeile destepte si normale fac un mariage de
raison.?6 In lumea in care triim, birbatul e biletul de cilitorie si
asigurarea cd ajungi cu bine la destinatie. Dacd nu tine la drum, il lasi
si iei altul, dacd asa e facuta viata. Nu stai pe ganduri, fiindca timpul
joaca mereu Impotriva noastra. Iar ,lumea e cum e si ca dansa
suntem noi”. Chiar dacd ai iubi pe cineva, sentimentele se erodeaza si
se estompeazd. Destinul nostru, al oamenilor, e acela de a fi singuri...

%6 casdtorie din ratiune, in lb. fr.
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impreund. De uitat, n-ai cum sa-1 uiti vreodatd pe Picd, ca ti-a facut
prea mult rdu si a manuit asupra ta culpabilizarea, cea mai eficientd
arma psihologicd, cu o madiestrie fara egal. Cat despre scrupulele de
vaduva in doliu, Pica nu ti-a fost sot niciodatd, asa ca nu vad de ce i-
ai fi tu vaduva... A fost un accident de destin si treci suverana peste
el! , Fierul ascute fierul!” spun chinezii. Sa-1 iei pe Ionel de sot e
urmatorul tdu pas logic. O casdtorie o vindeca pe alta. ,, Cui pe cui se
scoate” ... o spune intelepciunea umana inca din noaptea timpurilor.
Draga mea, cand esti in miezul lucrurilor pierzi orice perspectiva. La
asta servesc sfaturile celor care te iubesc.

— Dar nu e o impostura din partea mea? Nicio viata nu se con-
verteste in basm. Mi se face milad de Ionel si numai gandindu-ma cat
rau si-ar face luandu-ma de sotie...

— Mila sa-ti fie de tine! Charité bien ordonneé commence par
soi-méme? zice francezul si zice bine, crede-ma! Daca ar fi sa ajunga
un barbat sa merite mila unei femei ar fi o premiera, te asigur, ceea ce
ma indoiesc, 1insa, sa fie vreodata cazul. Ce? Tu l-ai cerut de barbat
sau el te-a cerut de sotie? Si-apoi, v-ati mai intalnit Tnainte de a-ti
propune sa te curteze.

— Da. Eu l-am vazut, dar el nu m-a vazut niciodata si tocmai
asta ma intrigd. Ce l-a apucat asa dintr-odata? Ma pune intr-o situatie
fara iesire. Cu spatele la zid.

— Fa pasi, cd o plimbare stimuleaza, limpezeste si amelioreaza
ideile. Asta face mereu o femeie. Lasa sa vinad ceea ce vine, traieste
clipd dupa clipa si da sens la tot ce faci si simti. Ia decizia, una
irevocabild, Impaca-te cu ea si asuma-ti consecintele, spunandu-ti, ca
Cezar, cand a trecut Rubiconul: , Alea jacta est!”?® Si fie ce-o fi,
Dumnezeu cu mila! Daca nu incerci, nu esuezi, e drept, dar nici nu
castigi. E un nod gordian pentru tine. Taie-1!

— Nu vreau sa fac un mariaj cu orice pret, doar ca sa ma aflu in
treaba. Iar vreo partida care sa justifice afirmatiile calomniatoare ale

27 . . a oA . a PN
Mila bine rdnduitd incepe cu sine insusi, in |b. fr.
28 . ~
Zarurile au fost aruncate, in |b. lat.
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Veturiei, potrivit cdreia as fi o arivista si o manipulatoare, m-ar face
sa-mi pierd pana si stima de sine.

— De acord. Ai dreptate. Dar asta e Veturia, orice-ai face. Ionel,
insd, e un om de treabd si spun asta tocmai fiindca stiu ca pentru
tine nu conteaza chiar deloc ca e o partida extraordinara din toate
punctele de vedere. Vin vremuri tulburi. Ai nevoie de un barbat
alaturi.

— Nu vreau sa fac din Ionel o mantie de vreme rea.

— Fara companie nu se poate trai. Iar iubirea va veni cu
sigurantd. Nu se poate trdi nici fara ea.

— Nimeni nu m-a iubit si totusi iata-ma-s!

— Jata-te, dar numai pentru cd, asa cum ai zis, i-ai iubit tu: pe
mama, pe bunici, pe strabunici, pe surori, pe Anty. Intrebarea se
pune altfel: cat de adanc faci parte din viata cuiva de alt sange decat
al tdu? Iubesti cat incape in tine si incepi sa crezi ca e suficient. Vine,
insa, o vreme cand realizezi ca ai gresit, numai cd e prea tarziu. Vezi
ce hotarasti! Te-a apucat mila de Ionel ca te vrea, desi nu-1 iubesti...
Ar trebui poate sa schimbi rolul de ingenud, care ti-a adus mereu
doar lacrimi si suferinta si a facut din tine victima ideald, cu rolul de
femeie rdzboinica, puternicd, rece si indiferenta.

— In situatia mea, as zice ci m aflu la o adevirata riscruce de
destin, In care sa alegi raul cel mai mic inseamna sa alegi, la urma
urmei, tot raul. De Moga m-am debarasat scurt pe doi, l-am refuzat
din prima, fara inconjur. Alegerea mea e intre a-1 accepta sau a-l
refuza pe Goga. Nici macar nu ne-am sdrutat decat o data.

— Fi, e totusi ceva. Dar, iartd-mi intruziunea, ce-ai simtit? Ia
spune repede!

— A fost ca si cand Ionel ar fi incercat sd resusciteze o mumie.
Cdci asta si sunt. Doar gandurile imi mai tin mintea vie.

— Draga mea, un sarut n-avea cum sa declanseze vreo tensiune
sexuald intre voi. Si-apoi o cdsatorie se face din multiple ratiuni, nu
doar din iubire ca-n filme si ca in carti. Trebuie s-o iei asa cum vine.
Cu casdtoria nimeni nu stie In ce se aventureaza. Visele se spulbera,
oamenii ajung sd se multumeascd cu ceea ce primesc si au, intr-o
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viatd In care atat de repede poti pierde totul si nimic nu e definitiv
dobandit. In vremurile astea, cu fobia fatd de angajamente a bar-
batilor, bucura-te cd gasesti unul dispus sa se inhame la o cdsnicie,
un umar acolo, cat sa faceti front comun... Apoi n-aveti decat sa
lucrati la coordonare si la comunicare. Iar la ce-a fost nu te mai
gandi! Nu sufli in cenusa unui foc inca nestins, fara sa risti sa-ti sara
scantei aprinse in ochi...

Lelita Leana le aduse pe masa ce avea mai bun pus deoparte
in cdmard, in intentia de a nu fi surprinsa pe nepregatite de mo-
mentul acceptarii cererii in cdsdtorie pe care o asteptau cu nerdbdare
atat ea cat si Anty si soferul Costicd. Mdndita manca in tacere si cu
pofta.

— Mai stii ceva despre Irina®?, intreba Mitica.

— Ne-a sters pe amandoud din viata ei. Nici nu ma mai saluts,
pentru ca am refuzat sd-i urmez exemplul, rupand relatiile cu tine.
Cum as fi putut? Voi doua erati doar prietene. Tu mi-ai fost si
prietena si fiicd... de suflet... Noi doud am putut trece, din prietenie
pentru ea, peste simpatiile legionare, peste smucelile si peste aerele
ei de superioritate, ea, In schimb, n-a putut trece peste afectiunea si
loialitatea dintre noi doua... Si acum ce-o sd faci?

— Daca cumva imi ia Dumnezeu mintile si ma marit cu Ionel,
vii la nunta noastrd?

— La nunta? Hmm, zise Mdndita cazand pe ganduri. Nu se stie
ce ne rezerva viata... lar o fata batrana ca mine ti-ar aduce ghinion.

* Irina Burnaia (1909-1997), nascuta Cioc, Burnaia fiind pseudonimul de pilot luat de la
Burnaia, apa curgatoare care trecea pe langa satul sdau natal, aflat in cdmpia Burnazului;
avocata in Baroul llfov si pilot; cea de-a doua aviatoare brevetata in Romania, in 1933;
prima femeie care a traversat cu avionul Muntii Carpati; a fost distinsa, in 1937, cu
Ordinul ,Virtutea Aeronautica” (cu Tnsemne de pace); participanta la raidurile
Bucuresti-Ankara-Bagdad-Bucuresti (1938) si Bucuresti-Varsovia-Berlin-Amsterdam-
Londra (1939) precum si la celebrele raiduri din Africa; incepand din 1943, comandanta a
,Escadrilei Bugului”; a fost distinsa iarasi cu Ordinul ,Virtutea Aeronauticd” (cu insemne
de razboi); dupa instaurarea comunismului in Roménia, condamnata in contumacie, s-a
refugiat in Orientul Apropiat (lran, Liban), iar apoi in Elvetia; casatoritd cu Traian
Udrinsky.
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Si-apoi Dumnezeu stie pe unde voi fi atunci. Poate voi zbura, insd,
cu sufletul, fii sigura, iti voi fi alaturi. Stii, Mitico, nu cred ca ti-am
povestit: prin anii 20, pe cand lucram ca functionard la A.S.T.R.A,,
am avut un sef atat de afurisit, cd m-a dezgustat pana si de ideea de
madritis. Am fost si eu cerutd in cdsdtorie in cateva randuri: piloti
celebri, ba chiar si un industrias din California! N-am fost sensibila
decat la farmecul unuia singur, pilot si el, dar a cazut la datorie, in
1931, aproape de Bucuresti. I se spunea ,Lyndberg-ul roman” , il
chema Romeo si-mi canta la ureche romanta ,Smaranda e cea mai
frumoasa”. Dupd cum vezi, am fost si eu odatd Julieta cuiva. M-am
madritat, insa, cu parasutismul si cu pilotajul. Zborul e unica mea
pasiune. Prin el am fost mereu cum nu se poate mai aproape de
Dumnezeu. Cu exceptia lui Romeo, barbatilor le-a fost acordata o
singura sansa de a se reabilita In ochii mei: fratele meu geaman,
Panait, e o adevarata comoara. In rest, cu Dumnezeu 1nainte! Imi
omor timpul, adica trdiesc, ca s-ajung cat mai repede la El...

— Inca de cand te-am cunoscut m tot intreb daci voi fi oare
vreodatd In masura sa-ti arat cat de recunoscatoare iti sunt si cat de
tare te iubesc pentru tot ce ai facut si insemni pentru mine...

— Recunostinta, de ce? Iubire ca intre fiica si mama sau ca intre
prietene, da. Problemele tale m-au ajutat sa ma indepartez de
problemele mele, asa, cd, as zice, ne-am sustinut reciproc. Acu gata
cu vorba! Vizitele la bolnavi trebuie sa fie scurte. Te las, scumpa
mea, ca ma asteaptd razboiul si, unde ma duc eu, am toate sansele
sd ajung cat nici nu gandesti la Doamne-Doamne. O sa incerc sa-L
induplec in ceea ce te priveste, asa cd spera!

— Doamne fereste! Vezi, razi de mine, dar si tu spui prostii. Te
pup pe suflet, scumpa mea prietenad!

— La fel si eu! Asculta-ma si nu-ti irosi frumusetea si viata, ca
sunt daruri dumnezeiesti! Ai dreptate cand spui ca numai nebunii si
oamenii nerezonabili 1si fac planuri de viitor in vreme de razboi. Se
si zice In popor ca i se taie gatul cocosului care canta prea devreme.
Ce ti-am spus, ti-am spus ca o mamad. Orice chinuri 1i sunt date
omului trebuie sa le duca: sunt fie ale facerii, fie ale prefacerii, adica
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ale evolutiei... Trage aer in piept, mdrita-te cu Ionel si mergi mai
departe, ca o adevdrata supravietuitoare ce esti! $i invatd o data,
pentru numele lui Dumnezeu, sa surazi din interior!

S-au imbratisat cu ochii in lacrimi. Apoi Mandita s-a instalat
alaturi de Costica, iar masina a demarat in tromba.

— Ce fortd a naturii!, isi spuse Emilia privind indelung in urma
lor. In cei sapte ani de prietenie mi-a daruit toatd indrumarea,
atentia, Ingrijirea si afectiunea de care propria mama m-a privat ,, in
cei sapte ani de acasa”, cei care 1i dau copilului puterea sa infrunte
mai tarziu viata si lumea. Si ce minunatie de om! Cata distinctie!
intruchiparea unui ,,G” la puterea a treia: geniu, generozitate,
gentilete. Doamne, ia-o in paza ta! O legenda vie ca ea trebuie sa
ramanad in viata. Cu parul ei impletit ca o coroana deasupra capului
este Insdsi imaginea ,Reginei Vazduhului”, cum au numit-o
Octavian Goga, Nicolae Iorga, Adrian Maniu, Constantin Bacalbasa
si multi alti corifei ai neamului romanesc. Si ce sansa extraordinara
pentru mine sd-i fiu o prietend atat de apropiatd, sa o simt ca pe o
mamd. Am trdit atatea momente Incarcate de mare emotie
impreuna! Pand si azi, cu avantul ei oratorico-liric, mai cd nu mi-a
lasat alta sansa decat sa-i spun ,,da” lui Ionel. Nu e de mirare ca
Mandita n-are , pereche” . Cine s-ar Incumeta sd se urce langa
icoana ei?

Intoarsé in camer3, ramasa singur si pe ganduri, reflectand la
viitorul ei aldturi de Ionel, ii veni vag in minte primul fior al iubirii,
care o Incercase cu Stefan, apoi prima tresarire de senzualitate, care,
culmea, nu i-a fost trezita de catre , irezistibilul mascul feroce” Petre
Ilie, ci de catre un barbat de celuloid pe care il ,, intalnise” in filmul
american ,Seicul”, Rudolf Valentino. Realizase, insd, instantaneu, si
ca iubirea avea culoarea si intensitatea incendiului: aureste si
aiureste universul interior ... Un foc de paie... Un foc bengal... Nimic
mai mult...

Afara se lasa o noapte neagra.
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Dupa razboi, stralucirea vietii ei presdratd cu atatea realizari
extraordinare paleste si se spulberd ca petalele de cires in furtuna.

Intoarcerea de pe front ii rezerva o imagine cruda a tarii sale:
zdrobirea unei societdti imperfecte dar viabile, presiunea comu-
nismului intinsd mult dincolo de granita legalitatii, infiltrarea
brutala a intereselor Moscovei in viata politica si in mentalul
societatii. Lasa in urma ororile razboiului dar gdseste fricd, ura,
teroare si santaj.

Toate reperele traiului anterior sunt anihilate. Smaranda 1isi
gaseste cu greu o camera de Inchiriat, suferd in absenta mijloacelor
de subzistenta si apeleaza la rude pentru a se putea hrdni si
intretine.

Faptele in folosul tdrii de pe frontul de est, ca voluntard cu
inima brava si cugetul Impletit cu dragostea de neam nu mai pot
prilejui motiv de mandrie, ci mai degraba de profunda ingrijorare.

Pur si simplu nu poate ignora ceea ce se petrece, nu poate sta
deoparte. Nu este in firea ei. Indignata de ceea ce se petrece in tara,
protesteazd Impotriva falsificarii alegerilor din noiembrie 1946,
semnand, aldturi de alte personalitdati, un memoriu care a fost
trimis Comisiei Aliate de Control. Din pacate, acest document
ajunge in posesia delegatiei sovietice.

Incepe prigoana. Se ascunde pe la rude si prieteni, fiind
cautatd de agentii securitatii. Mai multi membri de familie si
numerosi prieteni si simpatizanti au de suferit, dar toti cei care o
cunosc acceptd riscurile si o ajutd sa scape de haituitorii ei. Unii
platesc cu ani grei de inchisoare ajutorul si protectia pe care i le
ofera, altii , dispar” pur si simplu.

Este acuzata cd, desi a detinut informatii despre unii membri
ai organizatiilor subversive Sumanele Negre, Miscarea pentru
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libertate si Haiducii lui Avram lancu, ca si despre intentiile si acti-
vitatile lor, nu a informat autoritatile.

In dosarul nr. 9/1946 al Curtii Militare de Casatie si Justitie
(constituitd ca instanta de fond) in care se regdseste intr-un grup
de 90 de inculpati, se retine sentinta pronuntata in contumacie in
data de 18 noiembrie 1946: (condamnarea),, la 2 ani inchisoare corec-
tionald s1 50.000 lei cheltuieli de judecatd, pentru omisiunea denuntdrii
complotului...”*.

Intr-o tara profund rascolitd de cutremurul politic declansat
de aservitii bolsevismului, doar aripile trecutului cu straluciri de
nesters o mai poartda pe Smaranda departe de ,gheara” celor
nerecunoscatori, orbiti de ,,rosii lumini ndscute in Est”.

Nu toti semenii ei sterg cu radiera obtuza a comunismului
fortat amintirile, respectul si admiratia ce-i leagd de aceasta legen-
da (incd) vie. Aldturi de un sir dureros de lung de oameni nobili ai
acestor pamanturi amenintati cu dezonoarea si aprigi suferinte de
zbirii noului regim, Smaranda ia calea pribegiei amare printre
oamenii Inca demni ai neamului ei.

Se ascunde ca o sdlbaticiune — in locul de bastind, in impre-
jurimile Iasiului si Botosaniului, in Ardeal. Tremura pentru viata
ei, care palpaie din ce in ce mai stins. Trupul firav, atat de in-
draznet expus pe altarul performantelor absolute, 1i , spune” ca a
obosit. Odinioard profilat pe cer sub corola alba a parasutei,
venind spre pamant in contururi din ce in ce mai largi, trupul ei
incepe sd se micsoreze si prinde a se desprinde, nefiresc, de pa-
mantul pe care aterizase de atatea si atatea ori, triumfatoare.

Dincolo de legende, presupuneri voit optimiste si zvonuri
tara credit, Smaranda Brdescu va muri, sub nume de imprumut, in
strai monahal, pururi iubitoare a lui Dumnezeu.

Se va stinge in taina undeva in apropierea Clujului transil-
van, pe pamantul tdrii purtate mereu in suflet, sub ia cu flori si
motive romanesti fara varsta.

30 N.l.Staicu-Buciumeni, op. cit., pag. 199
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O boala necrutdtoare ne-o rapeste la varsta la care merita sa
culeaga laurii pentru o viata absolut extraordinard. Clujul - pe
cerul caruia stralucise candva ca o regina a vdzduhului, o primeste
spre vesnica odihnd in framantata sa tarana.

Existd acum si aici, In capitala Transilvaniei, un loc de veci
innobilat cu numele ei. Cei care il cauta, il pot afla. Cei care 1l stiu,
pot spune: nu este locul ei de veci, este un ,,cuib”.

,Cuibul” din care amintirea ei poate renaste oricand in
inimile noastre si pe cerul pe care 1-a iubit atat de mult si de 1nalt.

Totul este sa vrem sa ne amintim.
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UN DRUM SPINOS
SPRE RECUNOASTERE

Pand in anul 2016 aveam informatii destul de putine despre
Smaranda Braescu: a fost prima parasutista din Romania, a stabilit
recordul mondial de indltime la salt cu parasuta la Sacramento,
California si... cam atat.

La una dintre intalnirile avute cu prof. dr. Tudor Salagean,
directorul Muzeului etnografic al Transilvaniei, acesta m-a intrebat
dacd stiu ca Smaranda Braescu este inmormantata la Cluj-Napoca, in
Cimitirul central. Am fost surprins de informatia respectiva si in
acest sens, m-a pus in legatura cu dl. Cristofor Filipas de la Directia
de culturd a Primariei Cluj-Napoca.

Am mers la Primarie, am vorbit cu domnul Filipas care mi-a
recomandat cartea domnului gl. dr. Neculai Staicu-Buciumeni ,, Anii
de glorie ai Smarandei Braescu” si mi-a povestit despre demersurile
facute de acesta, la autoritdti, de existenta unui proiect de ridicare a
unei statui a eroinei.

De aici a plecat documentarea mea, continuand cu achizitio-
narea cartii de pe internet, stabilirea unei legaturi care s-a transformat
intr-o prietenie cu prof. dr. Tudor Sireteanu, membru corespondent
al Academiei Romane si nepot al Smarandei Brdescu. Domnia sa
impreuna cu regretata Ana-Maria Sireteanu, sora acestuia, au scris o
carte de referintd , Jurnalul celebrei Smaranda Braescu”.

Ulterior, am identificat locul de veci in Cimitirul central
clujean Parcela IIB, nr. 1550, dar nu mai exista nici macar ultimul
nume sub care s-a ascuns la Cluj, de Maria Popescu. Locul a fost

concesionat familiei Szasz Gerone, pana in 2010.
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Desi, intre timp s-au facut demersuri pentru construirea unui
monument In acel loc si s-a solicitat incetarea contractului de con-
cesiune, acesta a fost prelungit, iar familia Szasz a refuzat categoric
deshumarea pentru ca ramadsitele pamantesti ale Smarandei sa-si
gaseascd alt loc.

ARPIA Cluj a solicitat Primariei municipiului Cluj-Napoca,
administrator al Cimitirului central, identificarea si eliberarea unui
Certificat de urbanism pentru un loc in care, sd fie ridicat un
monument In cinstea eroinei care nu avea niciun semn al prezentei
sale In acest loc de veci.

Cimitirul central fiind clasat de Ministerul culturii ca Monu-
ment istoric de categoria B, pentru construirea monumentului
aveam nevoie de avizul Comisiei zonale a monumentelor istorice,
for decizional pentru trei judete: Cluj, Sdlaj, Bistrita-Nasaud si care
avea sedinte de analizd a solicitarilor o data pe lund, cu loc de
desfasurare in principal, la Cluj-Napoca. Presedintele acestei comisii
era arhitectul controversat, potrivit presei sibiene, Szabolcs
Guttmann care in trei randuri, sprijinit fiind cu multa ardoare de o
parte a membrilor comisiei, s-a opus categoric eliberarii unui aviz
favorabil construirii monumentului.

La ultima dezbatere a solicitdrii ARPIA Cluj, m-a insotit
ziaristul Remus Florescu de la ziarul ,, Adevarul”, consemnand in
articolul siu ,DISPRETUL STATULUI ROMAN PENTRU PRIMA
FEMEIE PARASUTIST A LUMIL CUM A AJUNS EROINA
SMARANDA BRAESCU SA NU AIBA DUPA MOARTE NICI
MACAR CRUCE LA CAPATAI” 10 martie 2016, 13:16

Nu se putea obtine dreptul de a amplasa o cruce pe
mormantul unde se aflau osemintele Smarandei, intrucat familia
Szasz, detinatoarea concesiunii, a refuzat, dar s-a gdsit un com-
promis: s-a obtinut un certificat de urbanism pentru amplasarea
unui monument funerar in zona de la intrarea in cimitir , unde
acum este un mic spatiu unde se afla o jardiniera darapanata si trei
bancute.
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Monumentul Smarandei ar inlocui aceastd jardinierd.
Foto: Remus Florescu

Un monument pentru Smaranda

Pentru a primi autorizatie de construire, ARPIA a cerut avizul
Comisiei Zonale a Monumentelor. La ultima sedintd, care a avut loc
joia trecuta, presedintele ARPIA Cluj si initiatorul proiectului, capi-
tanul comandor in rezerva Laurentiu Buzenchi, a incercat sa-i con-
vingd pe arhitectii din comisia prezidatd de Guttmann Szabolcs de
necesitatea unui monument funerar dedicat Smarandei Braescu.
Réaspunsul Comisei, care a venit ieri, a fost identic cu cel dat la prima
sedinta de consultare, care a avut loc In urma cu o luna: nu e
oportund amplasarea monumentului funerar la intrarea in cimitirul
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central al Orasului. Arhitectii nici nu s-au uitat la monumentul fune-
rar: un soclu dreptunghic, cu un basorelief de 1,80 metri indltime,
alaturi de care sa fie o pala in pozitie verticald, pe care apare trico-
lorul. ,Nu e ceva ostentativ, nu obtureaza nimic si nu deranjeaza pe
nimeni, mai ales cd imediat deasupra sunt amplasate trei obeliscuri
de cate 4 metri. In plus, ne-am luat angajamentul s si aranjam micul
spatiu, bancile si zona imediat adiacentd”, a explicat Buzenchi. El a
reusit sa convinga 4000 de studenti si personalitati precum Dumitru
Prunariu, primul roman care a ajuns in cosmos, sau rectorul UBB,
Ioan-Aurel Pop, sa sprijine proiectul.

Interzisa in cimitirul cu 390 de monumente

Arhitectii din Comisia Zonald a Monumentelor sunt de alta
parere. ,Ne-am dori cu totii sd existe un astfel monument la Cluj al
Smarandei Brdescu, dar sa fie amplasat intr-un loc legat de meseria
acestei personalitdti: in aeroportul international sau in sensul gira-
toriu de la intrarea in aeroport”, a explicat Guttman pentru , Ade-
varul”.

Intrebat de ce nu se doreste amplasarea in cimitir a monu-
mentului, presedintele Comisiei a sustinut: ,,Tn cimitirul istoric exista
390 de monumente si se mai doresc 150. Zona e deja suprasaturatd de
monumente si nu e oportun sd se construiasca altele.

Din pacate la nivel de primdrie nu existd o echipd care sa
gestioneze proiectele de patrimoniu, atat la cimitir cat si peste tot in
oras”. Guttman e de acord sa se amplaseze doar o placuta memoriala
undeva pe o alee adiacentd, care sd indice ca osemintele Smarandei
Brdescu sunt ingropate in mormantul pe care scrie Szasz Gerone.
Locul dorit de ARPIA, Guttman vrea sa-1 pastreze liber. El mai
sustine ca e nevoie de un studiu pentru a se stabili o0 modalitate de
indicare a mormintelor personalitatilor iInmormantate in cimitirul
central.
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O mare personalitate a Romaniei si a Clujului

De cealalta parte, Buzenchi sustine cd locul potrivit pentru mo-
numentul funerar este in zona de la intrarea in cimitir pentru ca: , e o
mare personalitate a Romaniei si a Clujului si merita un loc vizibil, in
plus, acolo avem aprobarea primadriei, care e administratorul dome-
niului public al cimitirului. Am aflat ca sunt 12 monumente funerare
in cimitir ale unor persoane care nu sunt inmormantate aici, e un
motiv In plus sd facem un monument pentru Smaranda Braescu, care
este Inmormantata aici”.

Pe 30 martie 2016 am trimis Comisiei nationale a monumen-
telor istorice contestatia la decizia Comisiei zonale, in care desfiintdam
argumentele care au dus la refuzul avizului, dupd cum urmeaza:

,Asociatia Romana pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii
Cluj, contesta prin prezenta, decizia Comisiei Zonale a Monumen-
telor Istorice nr. 3, de a nu aviza construirea monumentului inchinat
memoriei Smarandei Braescu in Cimitirul Central din Cluj-Napoca,
unde ea a fost Inmormantata.

Consideram ca motivatia refuzului este lipsita de temei legal si
in general nu priveste initiativa noastra:

Dosar nr. 89/04.02.2016:

»Solutia afecteazd spatiul de primire in cimitir si este impotriva
regulamentului de construire in cimitir” — la o studiere atentd a
dosarului, se poate observa din documentele depuse, ca este vorba
despre reamenajarea unui mic parc, aflat acum intr-o stare necon-
formad, si amplasarea monumentului in aceasta zona. Ne-am adresat
comisiei pentru ca este in atributiunile ei sa mareasca regimul de
indltime, impus pentru morminte de altfel, dela 1,2 mla 1,8 m.

,Cimitirul este monument istoric (cu numeroase morminte
clasate individual ca monument istoric) si existd zone de protectie
edificate” — de acord; consideram cd monumentul propus vine sa
intregeasca si sa imbogateasca cimitirul.
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,Se vor prezenta locatii urbanistice posibile in cadrul urbei” —
dincolo de lipsa vocabularului adecvat, comisia nu a retinut ca
Smaranda Braescu a fost inmormantata in Cimitirul Central, unde nu
are niciun semn al trecerii ei In eternitate. Mai mult decat atat,
administratorul legal al acestui domeniu public, respectiv Primadria
Cluj-Napoca, a eliberat Certificatul de urbanism pentru acest loc.

,Se poate marca mormantul initial” — inexact, familia care are in
concesiune locul de iInmormantare al Smarandei Braescu, refuza acest
lucru.

Dosar nr. 101/03.03.2016:

1. ,,Amplasamentul propus este locul de intrare in cimitir”- am
explicat mai sus ca aceasta motivatie este incorecta.

2. ,,Se recomanda amplasarea mormantului aviatoarei Smaranda
Braescu, In zona eroilor, sau chiar in fata aeroportului” — contestarea
acestui ,,argument” pentru aviz negativ, il regasiti mai sus.

3. ,Spatiul de intrare In cimitir are o conformare istorica si nu
poate fi restructurat aleatoriu” — din documentele prezentate in dosar
este evidentd starea de degradare a zonei si propunerea noastrd este
de reamenajare discretd, respectand suprafetele, destinatia principala
si punerea ei In valoare, mai ales ca este vorba de intrarea in
Cimitirul Central din Cluj-Napoca, monument istoric de categoria B,
vizitat de zeci de mii de turisti anual.

Monumentul, care doreste sa redea demnitatea si onoarea
Smarandei Brdescu, personalitate romand de talie mondiald, va
apartine tuturor clujenilor, desi, daca aprobati, va fi construit prin
eforturile membrilor Asociatiei Romane pentru Propaganda si Istoria
Aeronauticii Cluj.

Mentionez, ca acest proiect este sprijinit de: acad. Ioan-Aurel
Pop — rectorul Universitdtii Babes-Bolyai Cluj-Napoca, gl. 1t. (r.) dr.
ing. Dumitru-Dorin Prunariu — membru de onoare al Academiei
Romane, Valentina Bastan — presedinte al Fundatiei ,,Gl. Grigore
Bastan”, dr. ist. Tudor Salagean — directorul Muzeului Etnografic al
Transilvaniei, dr. ist. Ovidiu Munteanu — sef sectie Muzeul National
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de Istorie al Transilvaniei, dr. ist. Vasile Lechintan, Asociatia Euro-
avia Cluj, Organizatia Studentilor Economisti din FSEGA Cluj,
Asociatia ,,Avram lancu” Cluj. Sunt in curs de redactare documente
de adeziune ale studentilor universitdtilor clujene, in total peste
50.000 de sustinatori. ”

Comisia nationald a monumentelor istorice a respins contes-
tatia ARPIA Clyj cu votul unanim al celor 5 membri care ,nu au fost
de acord cu locul desemnat construirii”, cu toate ca exista un Certi-
ficat de urbanism eliberat de Primadria Cluj-Napoca!!!

Revoltati fiind si pentru cd urma numirea membrilor comi-
siilor zonale pentru urmatorul mandat de 3 ani, am scris celor doi
ministri ai culturii din acest interval de timp:

,,Catre,

EXCELENTA SA, DOMNUL VLAD ALEXANDRESCU

MINISTRUL CULTURII

Vd rog sa-mi permiteti sa ma prezint, sunt capitan comandor de
aviatie (r.) Laurentiu Buzenchi si va scriu in calitate de presedinte al
Asociatiei Romane pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii Cluj,
care si-a propus o reparatie morald, absolut necesard, de a ridica un
monument Inchinat Smarandei Brdescu, personalitate romana de
talie mondiald, acolo unde ea a fost Inmormantata, in Cimitirul
Central din Cluj-Napoca. In prezent, poate si prin vitregiile vremii,
nu se afla niciun semn al trecerii ei in eternitate.

Precizez ca: Cimitirul Central din Cluj-Napoca este declarat
monument de categoria B, este administrat de Primaria municipiului,
care prin eliberarea Certificatului de Urbanism si-a dat acordul
pentru locul viitorului monument.

Pe acest motiv am avut trei intdlniri cu Comisia zonald a
monumentelor istorice nr. 3, pentru judetele Cluj, Bistrita-Nasaud si
Sdlaj: o consultare si doua solicitari de aviz. Am ramas profund de-
ceptionat de lipsa de profesionalism si reaua vointd pe care au mani-
festat-o membrii acestei comisii. In atasament gasiti Contestatia pe
care am depus-o la Comisia Nationala a Monumentelor Istorice.

225



ASOCIATIA ROMANA PENTRU PROPAGANDA SI ISTORIA AERONAUTICII ,,SMARANDA BRAESCU” CLUJ

Consultand componenta, am constatat ca dl. arh. Guttmann Szabolcs,
presedintele comisiei nr. 3, adversarul inversunat al proiectului
nostru este membru ,,plin” al acesteia.

Lipsa de profesionalism, dincolo de documentele emise s-a
demonstrat prin:

- atitudinea fata de solicitant: parca am fost un acuzat in fata
Inchizitiei;

- neconsultarea documentatiei pusa la dispozitie — Arnold
Makalik, cu dosarul in mana, care continea documentul: ,cum va
permiteti sd va prezentati In fata comisiei fara Certificat de Urba-
nism”, ,,ce vrea Zamfir, asta, cu schita asta? Ce l-a apucat?” (este vor-
ba despre prof. dr. arh. Romulus Zamfir, pana de curand decanul
Facultatii de Arhitectura a UT(j, realizatorul documentatiei);

- folosirea de argumente care nu aveau legaturd cu subiectul
propunand-se oricare alt loc, numai in Cimitirul Central NU, arun-
carea In derizoriu si in trivial — arh. Guttmann Szabolcs: ,nu sunt
WC-uri in cimitir si dumneavoastra vreti sa construiti un monu-
ment?”;

- nici o referire la legislatia care le reglementeaza activitatea — la
reprosul meu cd nu este invocatd nicicum legislatia in ,acordarea
Avizului nefavorabil”, mi s-a rdspuns ca nu au nicio obligativitate in
acest sens, mai mult decat atat, sunt niste pareri personale;

- au uitat ca fac parte dintr-o comisie a Statului Roman;

Reaua vointa:

- arh. Guttmann Szabolcs: , sunt inventariate trei sute de monu-
mente si sunt In curs incd cincizeci si mai vreti inca unul? Este prea
mult”...?!

- Arnold Makalik: ,sunt 12 monumente in cimitir fard ca perso-
nalitatile respective sa fie Tnmormantate aici” — cu atat mai mult
sustinem noi, ca acest monument trebuie sa fie ridicat in memoria
Smarandei Braescu, inmormantata in Cimitirul Central;

- 0 doamna, pe care nu am identificat-o, membra a comisiei ma
intreabd tendentios: ,ce se ascunde in spatele insistentei dumnea-
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voastrd de a construi acest monument tocmai aici?” — noi ne intrebam
ce se ascunde In spatele opozitiei Inversunate a comisiei.

Dincolo de componenta etnica a comisiei, care are importanta ei
in deciziile luate (vedeti si cine a numit componenta acestor comisii),
cred cd este necesara modificarea periodicd a membrilor comisiilor
pentru cd eu cred ca are loc un troc:daca vrei sd-ti votez proiectul pe
care-l sustii, atunci si tu votezi cum dorim noi.

In conditiile in care s-a mérit numarul membrilor comisiei, iar
decizia ei devine obligatorie, consider cd trebuie sa va consultati
temeinic si sa luati decizia cea mai corectd vizavi de numirea noilor
comisii.

Stimate domnule ministru, va rugdm sa ne iertati ca v-am
aglomerat cu argumentele noastre si v-am rdpit un timp pretios.
Consider ca a fost de datoria noastra cetateneasca sa va informam
despre starea de lucruri din Comisia zonala a monumentelor istorice
nr. 3.

In incheiere, va rog si ne permiteti sd v asiguram de adancul
nostru respect,

Cluj-Napoca 04.04.2016
Presedintele ARPIA CLU]J
Cpt. cdr. av. r. Laurentiu Buzenchi”

,Excelentei sale,

doamna CORINA IOANA SUTEU

MINISTRUL CULTURII

Va scriu cu strangere de inima si un imens sentiment de in-
satisfactie, provocat de respingerea Contestatiei, la deciziile Comisiei
Zonale a Monumentelor Istorice Nr. 3 Cluj — Salaj — Bistrita Nasaud,
pe care ARPIA Clyj a naintat-o Comisiei Nationale a Monumentelor
Istorice.

Solicitarea noastra de a construi un monument Iinchinat
Smarandei Braescu, personalitate romana de talie mondiald, in
Cimitirul Central din Cluj-Napoca, acolo unde ea a fost inmor-
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mantata, a fost aprobata de administratorul domeniului public,
respectiv Primaria Cluj-Napoca, dar respinsa de Comisia Zonala a
Monumentelor Istorice Nr. 3, cu o motivatie puerila.

Contestatia, Inregistrata la Registratura cu nr. 1743/01.04.2016
si la DPC cu nr. 1762/04.04.2016, a fost discutatd de cdtre Comisia
Nationald a Monumentelor Istorice pe data de 25.04.2016.

Dezamadgirea noastrd este provocatd in primul rand de faptul
cd nici acum, dupa aproape 3 luni, nu am primit documentul de
respingere a contestatiei insotit de motivatia corespunzatoare, pre-
cum si de ,argumentatia” pe care am primit-o prin telefon de la un
domn, care nu s-a prezentat de la DPC, identica celei prezentate de
cdtre domnul Guttmann Szabolcs-Istvan, presedintele Comisiei nr. 3,
in discutiile oficiale pe care le-am avut cu domnia sa. Mai mult decat
atat, domnul Guttmann Szabolcs-Istvan, facand parte si din Comisia
Nationala a Monumentelor Istorice, aflat deci in incompatibilitate, si-
a judecat contestatia la propria decizie.

Va anexez scrisoarea trimisa domnului Vlad Alexandrescu,
fost ministru al culturii privind noile comisii care trebuiau nomina-
lizate In acea perioadd, precum si contestatia ARPIA Cluj trimisa
Comisiei Nationale a Monumentelor Istorice.

As mai face o observatie, absolut intemeiata, analizati va rog
structura etnica a comisiei nr. 3, profesionalismul lor, in comparatie
cu marile personalitati In domeniile vizate din cele trei judete,
precum si modalitatea In care au fost selectati si propusi membrii
comisiei. Ar mai fi un domeniu de interes in studierea avizelor date/
respinse In ultimii ani si constructiile care s-au facut in perimetrele
protejate, cel putin in Cluj-Napoca.

Cu speranta cd vocea noastra va fi auzita,
V4 rog sd-mi permiteti sa va urez mult succes in noua functie si
sa va asigur de adancul meu respect,
Cluj-Napoca
21.07.2016
Presedinte ARPIA Cluj Cpt. cdr. av. r. Laurentiu Buzenchi”
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Dupa o ampla discutie iIn Consiliul director al ARPIA Cluj, am
luat impreuna decizia de a porni o campanie nationala de recunoastere
a ,Reginei Aerului” Smaranda Braescu, facand demersuri si obtinand
titlul de , Cetatean de Onoare post mortem” al municipiilor Cluj-
Napoca si Galatl precum si Emblema de Onoare a municipiului Ia51

aviatoarei Smaranda Brdescu, in semn de recunoastere a Strélucitei activita
de pilot si parasutist, prin care a contribuit la impunerea unei bune imagin
a Romaniei, a municipiului Cluj-Napoca pe plan national §i international.

PRIMARIA $I CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Primiria Municipiulii Galati ~ Consifiul Local Galati

Se conferd tithul
'Cetgtean de Onoare ol Municipiului Galati®
- Post-Mortem -
Doamnei

Smaranda Brdescu

Conform Hotdrfrii Consifiufisi Local
Nr. 274/15 12 2016
Primar,
02 Apriie 2017 Tonsst Florin Pucheany
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I-am sprijinit pe colegii nostri de la Tecuci si Barlad cu docu-
mentatia necesara pentru obtinerea titlului de , Cetatean de Onoare”.

Am avut si refuz din partea Primdriei Satu Mare, unde
Smaranda Braescu a suferit un accident cumplit la un miting aerian,
tiind nevoita sd stea In spital sase luni si incd trei luni pentru recu-
perare, considerand cd nu este relevanta pentru ei activitatea eroinei!

RETNA AEWULUV\
SMARANDA

BREACSCU -
1897 - (948
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Medalie aniversard realizatd de ARPIA ,,SMARANDA BRAESCU” CLUj
Design col. ing. Mircea Grava

BATALIONUL 53 COMANDO
,SMARANDA BRAESCU” BACAU

Batalionul s-a infiintat In 1990, iar la 9 iunie 1996 i s-a acordat
drapelul de lupta si denumirea onorifica de ,Smaranda Brdescu”.
Din decembrie 2009 a fost inclus in Regimentul 1 Operatii Speciale.

Smaranda Braescu a fost prima femeie
parasutist din Romania cu brevet international
sl detinatoare, in anii 1930,  unor
recorduri mondiale in parasutism.

.
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Prima femeie parasutist
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IN MEMORIAM

PRIMARIA MUNICIPIULUI 1ASI

I O)Nemasriam

aviator Smaronda Braescu

prima femeie parasutist din Roménia

85 de ani de la recordul mondial absolut la saltul cu parasuta,
la Sacramento, California

L Primar
s Mihai CHIRICA

lasi,
iulie 2017

2

In anul 2017 ARPIA Cluj, cu sprijinul nemijlocit al Primariei

Cluj-Napoca, a obtinut Certificat de urbanism pentru construirea
monumentului inchinat Smarandei Brdescu, identificand un spatiu
lipsit de obligatii, in vecinatatea locului unde ea a fost iInmormantats,
in apropierea aleii care strabate Parcela II.

Prof. dr. arh. Romulus Zamfir, la acel moment inca decan al
Facultatii de arhitectura a Universitdtii Tehnice Cluj, a adaugat la
seria operelor pe care le-a construit, o capodoperd arhitecturala. A
conceput un mic sanctuar pe o platforma, proiectand doud borduri
suple dar ferme care conduc spre monumentul format din doua
sectiuni din bazalt negru: cea inferioard care contine imaginea ei si
informatia de varf a realizarii Smarandei Braescu, recordmana abso-
luta la saltul cu parasuta in 1932 la Sacramento — California si cea
superioara, mai zvelta, despartita de o fanta circulara, care reprezinta
sacrul, avand in basorelief o cruce.
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Pe spatele monumentului este consemnat: Acest monument a fost
construit de Asociatia Romdnd pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii
Cluj, presedinte Cdr. av. r. Laurentiu Buzenchi, cu sprijinul Dr. arh.
Romulus Zamfir, Cpt. av. r. Iuliu Pop, Iuliu Dirjan, ing. Teofil Cimpean, ec.
Ulise Blaj, ing. Ovidiu Turcu, cpt. cdr. av. r. Dumitru Gurgu, Citdilin Florea,
Valentin Stoi, S.C. Destine Broker. Constructor Lucian Hodrea 02.11.2018.

La ceremonia de dezvelire si sfintire a monumentului au parti-
cipat: din partea Ministrului Apararii Nationale — gl. mr. dr. Nicolae
Lupulescu, reprezentanti ai Primariei Cluj-Napoca condusi de City
managerul Gheorghe Surubaru, ai Diviziei 4 Infanterie ,,Gemina”, ai
Bazei 71 Aeriene ,,Emanoil Ionescu” Campia Turzii care au asigurat
garda de onoare si drapelul de luptd, Andrei Andreicut — Mitro-
politul Clujului, Vadului si Feleacului care a oficiat slujba de sfintire
si pomenire, Episcopul unit al Clujului si Gherlei, regretatul Florentin
Crihalmeanu, membrii ai Aeroclubului Romaniei, Asociatiei Parasu-
tistilor din Romania, Fundatiei ,,Bastan”, membrii ARPIA Cluj, un
numeros public precum si reprezentanti ai mass-mediei locale si
centrale.

Dupa o idee a ARPIA Clyj si o discutie ampla cu directorul de
atunci al Studioului cinematografic al Armatei, col. Cornel Mitut,
devenit apoi membru al asociatiei noastre, a rezultat realizarea unui
documentar de exceptie in trei episoade, dedicat Smarandei Braescu,
denumite astfel: ,Fosnet de matase alba”, premiat la Festivalul inter-
national al filmului documentar de la Varsovia (locul III), ,Nu ma voi
intoarce niciodata din drum” si , Prigoana. Parcela IIB. Locul 1550”.

S-au scris carti si articole, s-au Inaltat monumente in comunele
Buciumeni si Barlad, o unitate militara din Bacau a fost denumita
»,Smaranda Braescu”.

Asociatia Roméana pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii
,Smaranda Braescu” Cluj, impreuna cu asociatia nationald, care s-a
lasat greu convinsa, a initiat o serie de proiecte de marcare a dublei
aniversari a recordurilor Smarandei Braescu de salt cu parasuta de la
inaltime:
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e Editarea acestei carti;

e Editarea unui numar aniversar al revistei , AERONAUTICA”
in limba romana si englezd;

¢ Realizarea unei medalii comemorative;

e Ridicarea cate unui bust al eroinei la Cluj-Napoca si Bistrita;

e Organizarea unui eveniment de anvergura nationald pe 2 oct.
2021, la aniversarea a 90 de ani de la primul record mondial doborat,
cel feminin, de salt cu parasuta de la inaltime, impreund cu Aca-
demia Romana, Ministerul Apararii Nationale sau Universitatea
Babes-Bolyai Cluj, la care sa fie invitati reprezentanti ai Presedentiei
Romaniei, Guvernului, ambasadelor statelor cu care Mandita a avut
tangente directe Germania, Anglia, Franta, SUA, Canada, Italia,
Polonia, Grecia si Turcia;

¢ Organizarea de catre Asociatia Romana pentru Propaganda si
Istoria Aeronauticii ,Smaranda Braescu” Cluj de evenimente aniver-
sare, pe plan intern, impreuna cu autoritatile locale la Cluj-Napoca,
Alba-lulia, Sibiu, Medias, Targu Mures, Bistrita, Zaldu si Ciugud, iar
pe plan extern in California, SUA, in luna mai 2022, impreund cu
Academia Romano-Americana de Arte si Stiinte, Fundatia ,Smaranda
Braescu” si Comunitatea Romand, in august 2022 la Montreal -
Canada, la sediul UE de la Bruxelles, in Germania, Italia, Republica
Moldova si Israel insotite de expozitii de fotografie si machete de
avioane IAR-Potez XXV, Cesna, Miles Hawk si Messerschmitt 108,
prezentarea in rezumat a documentarului realizat de col. Cornel Mitut
de la Studioul cinematografic al Armatei, lansarea acestei carti si do-
natii cdtre participanti, precum si sustinerea unor conferinte, alo-
cutiuni;

e Turnee in scoli si licee pentru promovarea Manditei, organi-
zarea unor concursuri de desene cu premii.

Cdr. Av. rtr. Laurentiu Buzenchi,
Presedintele ARPIA ,Smaranda Braescu” Cluj
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GLOSAR

Cuprinde note si comentarii privitoare la persoane, persona-
litdti, locuri, localitdti, orase, evenimente, expresii intalnite In text si
termeni de specialitate in aviatie, pentru studiul biografic si pentru
pasajele extrase din cele doua caiete de jurnal ale Smarandei Braescu,
din anii 1935 si 1939 — 1940.

Acest demers reprezintd munca de documentare si culegere
desfasurata de dr. Sireteanu Ana-Maria si colaboratorii sai:
Bogdanescu Viorica — asistent cercetare I.M.S, Academia Romana,
Iancu Gheorghe - colonel rez. presedinte a ANPR, Asociatia
Nationala a Parasutistilor Romani, Turturica Sorin — doctor in istorie,
muzeograf, publicist.

Academia de Belle Arte sau de Arte Frumoase

Din 1904 existau In Romania Scoli de Arte Decorative; in 1931
prin Legea Invatdamantului Scolile de Arte Frumoase sunt numite
Academii de Belle Arte (din italiana — "Academia di Belle Arti").
S.Braescu, urmand exemplul fratelui mai mare, iubit si respectat,
pictorul Tache Braescu, se inscrie la Academie, in 1925 clasa de Arte
decorative si ceramica, pe care o urmeaza circa 3 ani, dedicandu-se
apoi numai paragutismului.

Aeroclubul Romaniei —Aeroclubul Regal al Romdniei
S-a infiintat In 1923 sub denumirea de Aeroclubul Regal Roman
si avandu-l ca presedinte pe principele Carol (viitorul rege Carol al II-
lea); prim-vice-presedinte a fost ales Constantin Oldnescu, iar vice-
presedinti au fost: principele George Valentin Bibescu si M. Oromolu,
guvernatorul Bancii Nationale. Secretarul general al Aeroclubului a
fost locotenent -colonelul aviator Andrei Popovici. Obiectivul acestei
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institutii a fost acela de a stimula si coordona activitatea aviatiei
sportive. Este mentionat des de Smaranda B. in primul jurnal din
1935, intrucat Secretarul general al ARR, colonelul Andrei Popovici
nu i-a eliberat necesarul “carnet de passage”, desi era pe deplin in-
dreptadtita sa-1 detind, dupa ce obtinuse in America, in 1932, brevetul
de pilot, in urma absolvirii a doud celebre scoli de pilotaj si a unui
concurs sever. A fost o obstructie cauzatd probabil, pe langa mentali-
tatea ca femeile nu prea aveau ce cduta in pilotaj, de faptul ca
casta” aristocratica si, posibil si de
teama cd ar fi putut obtine si in pilotaj succese stralucite ca in

“

Smaranda nu fdcea parte din

parasutism, care le-ar fi “umbrit” pe ale pilotilor faimosi de la
Aeroclub.

AéroClub de France; Aeroclubul Frantei

S-a infiintat la 20 octombrie 1898, avand ca scop dezvoltarea
locomotiei aeriene. Franta a fost de la inceputul aeronauticii tara cu
cei mai multi sustinatorii ai acestui domeniu. Aceasta institutie a avut
un rol esential In organizarea si dezvoltarea aviatiei sportive si a
legislatiei aeriene. Smaranda primeste In 1935 carnetul de trecere, de
“passage” de la acest ilustru Aeroclub, inaintea celui de la Aeroclubul
Regal Roman.

Aerodrom

Teren pentru manevrele de zbor,decolare, aterizare, care
cuprinde instalatiile, precum si asistenta tehnicd, necesare activitatii
de zbor. In prezent termenul de aerodrom, se utilizeazi pentru
spatiile aviatice mai mici, destinate antrenamentului, scoli de pilotaj,
zboruri de agrement, pilotajului acrobatic.Smaranda B. foloseste in
ambele Jurnale numai termenul de aerodrom, nu de aeroport.

Aerodromul, Aeroportul Baneasa

Acum numit “Aurel Vlaicu”, aeroport international, al doilea ca
marime din Romania . A fost inaugurat in 1920, membru fondator a
fost printul George Valentin Bibescu. Acesta, incd din 1909, l-a invitat
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pe celebrul pilot francez Louis Bleriot sa efectueze zboruri care au
electrizat Capitala, pe terenul hipodromului de la Baneasa, La 1
august 1912, “Liga Aeriana Romand”, condusa de G.V. Bibescu,
infiinteaza la Baneasa o scoald de pilotaj pentru piloti militari, apoi
aici se adauga si o scoald pentru piloti civili si Aeroclubul Regal
Roman. In 1920 se infiinteaz la Baneasa “Compania de Navigatie
aeriand Franco-Romand”, prima companie de transport aerian din
lume. Aerodromul Béaneasa este mentionat in ambele jurnale de
S.Braescu de exp.la sosirea din raidul din Anglia,oct.1935, mitingul
din 1939, 6 iunie si cu alte ocazii.

Aeroportul Le Bourget

Unul dintre aeroporturile Parisului, devenit faimos in toata
lumea In 1927, cand aici a aterizat Charles Lindbergh dupa celebrul
zbor transatlantic, Aviatorul american, inventator, explorator, zboara
din New York, pand la Paris, circa 3600 mile cu un avion monomotor,
motoplan, n.1902 — d. 1974. Pand in 1932 Le Bourget a fost singurul
aeroport al capitalei franceze. Astdzi, acesta este deschis numai
zborurilor cu avioane de pasageri de mici dimensiuni si adaposteste
cel mai important muzeu de aviatie al Frantei. Este des evocat de S.
Brdescu in jurnalul 1, in sejurul de la Paris, aug. — sept. 1935.

Aerodromul Brooklands

Unul dintre primele din Anglia, in comitatul Surrey, la sud de
Londra, vecin la vest cu Berkshire, unde se afla Reading. La
aerodromul Brooklands fost si prima scoala de zbor in 1910, apoi un
Centru de productie de avioane militare , fabrica Vickers Welington,
care dupd rdzboi din 1944-1972 va deveni un important Centru de
testare pentru zbor.Tot la Brooklands a fost infiintat un Muzeu de
Aviatie si Automobilism. Smaranda Braescu aminteste de Brookland
in primul Jurnal, pentru o “Cross County”, o traversare de comitat,
cu Miles Hawk, iar mai apoi pentru un concurs de aviatie cu aterizare
la punct fix organizat acolo, castigat de pilotii de la acest aerodrom
important la inceputurile aviatiei in Marea Britanie.
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Aerodromul Croydon

A fost inaugurat la 29 martie 1920 si a fost, pentru doua decenii,
principalul aeroport al Londrei. In timpul Bataliei Angliei (vara-
toamna anului 1940) a fost transformat in aerodrom militar si a avut
un rol vital in apdrarea capitalei engleze. Dupa al Doilea Razboi
Mondial importanta sa a inceput sa decada, fiind eclipsat de
Heathrow. A fost inchis in septembrie 1959. Este des mentionat in
Jurnalul din 1935 de S.Brdescu, pentru traversarile de comitat ”Cross-
county” ca antrenamente cu Miles-Hawk, dar si ca punct de decolare
pentru evadarea de la 21 august, descrisa in caiet.

Aerodromul Dieppe

Aerodrom situat in sudul orasului francez Dieppe (port la
Canalul Manecii). Deseori evocat de S.B in primul jurnal, fiind primul
orag in care a aterizat dupa “evadarea” de la Reading, la 21 august
1935.

Aerodromul Hanworth
Aerodrom situat in partea de vest a Londrei. A fost functional
in ultimii ani ai Primului Razboi Mondial si in perioada 1929-1947.

Aerodromul Nancy

Aerodrom situat in apropierea orasului francez Nancy. A avut
destinatie militard pana la jumatatea anilor ”30, cand a fost transfor-
mat In aeroport civil.

Aerodromul Toul

Aerodrom militar situat la nord-est de orasul loren Toul. A fost
infiintat in timpul Primului Rdzboi Mondial. In perioada interbelica a
gazduit diferite subunitati de aviatie ale Frantei, iar in timpul celui
de-al doilea Razboi Mondial a fost folosit, succesiv, de germani si de
americani. A fost inchis la scurtd vreme dupa incheierea razboiului,
fiind inlocuit de un alt aerodrom din zona. S.Braescu, aterizand
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inopinat aici In 1935, era sa fie arestatd, un episod palpitant din
Jurnalul 1.vezi si Regele Serbiei.

Alfa Romeo

Renumita Firmd italiand, fondata in 1910 la Milano, pentru
construirea de masini de lux, masini de curse, motoare de diferite
tipuri. Fabricd si motoare de avioane. Din 1930 motoarele Alfa-
Romeo sunt utilizate pe scard largd pentru avioane. In al doilea
razboi mondial produce motoare performante pentru aviatia italiana
de lupta.Mentionat in Jurnalul 2 in contextul documentdrii pentru un
nou avion dupa “Taifun”, avionul german de care nu s-a putut folosi.

Arado

Avion sportiv si de antrenament, monomotor, Arado Ar 79, a
fost fabricat de uzinele Arado din Wurf, Germania, incepand cu 1937.
Dotat cu motor de tip Hirth HM 504, avea o viteza considerabild la
acea vreme. Tot in Jurnalul 2 descris, pentru documentare.

A.R.P.A.

Asociatia Romand pentru Propaganda Aviatiei, infiintata la
Bucuresti in 1926. Desfasoara activitate de zbor la Baneasa, Otopeni,
Clinceni, Alexandria, Cluj, lasi, dezvolta filiale in toate capitalele de
judet. La Bucuresti infiinteaza Aeroclubul Albastru, la Brasov — LA.R
Brasov, in 1934, si altele. Aeroclubul Albastru o ajuta pe S. Braescu
pentru strangerea fondului banesc necesar plecarii si pregatirii
pentru recordul mondial absolut in America, In campania declansata
de ziarul “Universul”, in 1931.

Avion inchis

Avioane cu cabind inchisa de pilotaj. S. Braescu a pilotat Miles-
Hawk, Aurel Vlaicu cu cabina deschisa, pe ploi, furtuni, temperaturi
scazute, iar “Taifun” Messerschmitt avea tot cabina deschisa.
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Avion sondd

1. avion care testeaza in zbor atmosfera inainte de o actiune
aviatica importanta;

2. avion aterizat fortat proptit in motor cu coada in sus
(accident). La Reading, langd Londra, in august 1935 a avut loc un
asemenea accident cu avionul ars si pilotul danez ucis de flacari,
accident care o impresioneaza profund pe S. Braescu.

Bddia Nicutd

Fratele cel mai mare a S. Brdescu, Ion, primul copil al familiei
Brdescu, mort de tandr in 1917 — amintit de S. Braescu, impreuna cu
“nenicu”, Dumitru, fratele mai mare a M.T. Sireteanu, mort de copil,
la 12 ani, — cand in 1939 urcd la Roma, in genunchi, Scara Sfantd, timp
in care se roagd pentru odihna dispdrutilor si sandatatea celor vii din
familie. Ion-Nicutd si Dumitru-Miticuta sunt Inmormantati cu
parintii Dumitru si Maria Braescu in cimitirul din Hantesti.

Bexhill

Oras la Marea Manecii, in sudul Angliei, comitatul East Sussex,
la 82 km. de Londra. Este si statiune balneara si turistica.A fost in
1935 punct din traseul S.Braescu pentru evadare: Croydon — Bexhill —
la Marea Manecii — Dieppe, peste canalul Manecii, in 1935.

Bibescu George Valentin

n. 3 apr. 1880 — d. 1941, nepot al domnitorului Gh. Bibescu, una
dintre cele mai importante personalitati ale Inceputului aviatiei in
Romania; l-a adus pe celebrul pilot francez Bleriot la noi in 1909;
1912, conduce Liga Aeriand Romand; comandant al $colii de pilotaj
de la Cotroceni; 1920-1923, a fost Presedinte al Comitetului Olimpic
Roman; presedinte al F.A.L, Federatia Aeronautica Internationald,
intre 1930-1940, alcatuita din 41 de natiuni. A decedat in 1941, ca efect
intarziat In urma unui notoriu accident de avion, un incendiu
delansat in urma aterizarii fortate, in apropiere de Calcutta, langa
mica gara Bhabua din India. Este si fondatorul aeroportului Baneasa
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din Bucuresti, pe fosta mosie a matusii sale, Maria Bibescu. S.Braescu
nu a avut relatii cordiale cu influentul “Print al Aviatiei”, fiind
probabil consideratd de acesta ca neagreata In casta aristocraticd a
aviatiei romane.

Boblingen

Oras din landul Baden-Wiirtemberg, situat la 20 km de aero-
portul Stuttgart. In al doilea rizboi mondial a fost militarizat, inclusiv
aerodromul, existent din 1925 ca aeroport de Stat al landului, iar apoi
pentru avioane de luptd. Langa aeroport a fost construita Fabrica de
avioane, Klemm, fondata de renumitul constructor aeronautic Hans
Klemm (1885-1961). S. Brdescu aminteste de cateva ori orasul
Boblingen, de unde a venit Controlul vamal si i s-a adus si benzina,
in timpul cat a stat la Ludwigsburg, oras apropiat, unde a aterizat
fortat, In nov.1935, un nou episod interesant al Jurnalului 1.

Boland Adrienne

Aviatoare franceza, renumita pentru survolarea muntilor Anzi,
in 1921, un raid extrem de periculos, riscant. A fost decorata “Cavaler
al Legiunii de onoare”. Reiese ci Smaranda ar fi cunoscut-o. In jur-
nalul 2, apare cu numele de Boland, o prietend din America, intalnita
la Roma.

Brevetul

Brevetul international de parasutist a fost obtinut la Berlin de
Smaranda Braescu, in urma cursurilor si antrenamentelor de parasu-
tism cu renumitul inginer si inventator Otto Heinecke si a saltului de
la 600 m la data de 5 iulie 1928. (vezi si studiul biografic).

Brindisi

Oras in sud-estul Italiei, port la Marea Adriaticd, cu aerodrom,
unde S. Braescu a aterizat la Intoarcerea din raidul faimos, din mai
1936, Roma-Tripoli. Tot de la Brindisi decoleaza pentru intoarcerea la
Bucuresti, pe un drum drept, foarte periculos, deasupra muntilor
Iugoslaviei.
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Burduloiu Traian

n. 29 mai 1894, Brasov — d. 25 august 1974, Bucuresti. Ofiter
aviator cunoscut in anii interbelici, raidurile aeriene internationale pe
care le-a realizat fiind prezentate pe larg de presa romaneasca. A fost
initial ofiter de artilerie, dar in 1916 a obtinut brevetul de observator
aerian. A luat parte la luptele de la Marasesti ca membru al unei
escadrile de recunoastere si bombardament inzestrata cu avioane
Farman 40. Imediat dupa razboi si-a luat brevetul de pilot, si-a
continuat cariera militara pentru incd doud decenii, indeplinind
functii de comandant de escadrila, centru de instructie, scoala de
perfectionare si flotila. A trecut in rezerva la sfarsitul lunii iunie 1941,
dar dupd 23 august 1944 a fost reactivat si a condus, in perioada
martie-mai 1945, Aviatia militard romana pe Frontul de Vest. S.B il
aminteste in Jurnalul 1 cu recunostinta deoarece i-a facilitat obtinerea
pretiosului carnet “de passage” de la Aeroclubul Frantei.

Burnaia Irina (1909-1997)

Aviatoare renumita, In anii 30 In Romania pentru raidurile
indraznete, periculoase, intreprinse, totodata si pentru frumusetea sa.
Este prietend a Smarandei Braescu; — a obtinut In octombrie 1933
brevetul I si II pentru avioane de turism. A treia aviatoare romanca
dupd Elena Caragiani si Ioana Cantacuzino. Prima femeie care a
survolat Muntii Carpati. A fost si pilot acrobat. Dupa instaurarea
regimului comunist fuge din tard, in 1948 la Geneva; S. Braescu o
apreciaza cel mai mult dintre aviatoarele romane, pentru talentul ei,
pentru ca si-a depasit conditia modestda de clasa sociald si de stare
financiara si a avut realizari spectaculoase in pilotaj, unele impreuna
cu notoriul pilot Ivanovici. La receptia aviaticd de la 6 aug, 1939 de la
Bdneasa, descrisa pe larg in jurnalul al doilea, S.B. regreta, cu
proverbialul ei spirit de dreptate, ca valoroasa aviatoare Irina B. nu a
fost decorata cu inalta distinctie a Virtutii Aeronautice, pe care o
merita, poate inaintea altor aviatoare.
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Canalul Ménecii

Stramtoare dintre Sudul Angliei si Nordul Frantei, leaga
Oceanul Atlantic cu Marea Nordului. Lungimea Canalului este 563
km., litimea maxima — 248 km. In zona stramtorii Dover are litimea
cea mai mica: 34 km. Majoritatea aviatorilor care au survolat Canalul,
pand la Smaranda Braescu, au ales zborul cel mai scurt, peste
stramtoarea Dover, fapt mentionat in primul jurnal. S.B. a ales ruta
de 110 km. peste Marea Manecii, vezi si [nconjurul.

Cantacuzino-Bazu-Constantin 1905-1958

Aviator renumit in perioada interbelica, pasionat de acrobatia
aeriand, castigator al multor competitii nationale si internationale,
influent in cercurile aeronautice romanesti. A fost unul dintre avia-
torii militari de elita ai celui de al doilea razboi mondial. S-B nu il
agreeaza, intrucat a deposedat-o de avionul “Taifun”, achizitionat de
ea, iar apoi l-a si defectat, episod descris cu amaraciune si ironie in
Jurnalul 2. Probabil ca retinerea ei se datora si vietii aventuroase
pentru care Bazu Cantacuzino era celebru in epocd, contrastand cu
principiile austere si religiozitatea S. Braescu.

Cap-compas

Directia de zbor a avionului — stabilitd dinainte In grade,
instrument indispensabil atunci in pilotaj.Mentionat des in survolul
peste Marea Manecii si in alte zboruri ale Raidului Anglia-Romania
din 1935.

Carol al 11-lea

Majestatea Sa Carol al II-lea, Rege al Romaniei, Principe de
Hohenzollern-Sigmaringen (15 oct. 1893 — 4 apr. 1953) a fost rege al
Romaniei intre 8 iunie 1930 si 6 septembrie 1940, cand a trecut
prerogativele sale regale in favoarea fiului sau Mihai. La 6 iunie,in
tiecare an, pe Aerodromul Baneasa, Aeroclubul Regal aniversa
printr-un miting aviatic intoarcerea Regelui in tara la 6 iunie 1930. In
jurnalul 2, S.Brdescu descrie pe larg mitingul aviatic din 6 iunie 1939.
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S.Braescu a fost de doua ori decorata de Regele Carol al II-lea, pe care
il numeste cu admiratie “Regele Nostru”.

Carlinga

Cabina pentru echipajul avionului in care sta pilotul si unde
este aparatura de bord. In cazul avionului Miles-Hawk al Smarandei
Braescu, era un singur loc in carlingd, cel al pilotului- avionul fiind
monoloc.

Carnet “de passage”, sau pasaj ,sau carnet de trecere

Document acordat pilotilor de catre aerocluburile nationale
pentru ca acestia sa poatd survola teritoriile tuturor tarilor afiliate la
Federatia Aeronautici Internationald. In perioada 1930-1941 F. AL a
fost condusa de principele George Valentin Bibescu. Era un fel de
pasaport aeronautic. Carnetul “de passage” este amintit ca un fel de
“leit motiv” de S.Brdescu in primul jurnal din 1935.

Cehoslovacia

In martie Germania nazistdi ocupd regiuni cehe, instituie
“Protectoratul Cehiei si Moraviei” In martie 1939 trupele hitleriste
concentreaza trupe la granita Cehoslovaciei,asa numita “Criza din
mai.” Situatia cehilor ocupati, ca si a slovacilor si ucrainienilor, care
si-au pierdut libertatea” e deplansa de S.B. in Jurnalul 2, la 3 aprilie
1939, cu acuze pline de revolta aduse ocupantilor.

Constantinopol

Istanbul, metropold celebra a Turciei, singurul oras din lume
care leaga doua continente, Europa si Asia, prin stramtoarea Bosfor si
Dardanele, fostd capitald a 3 Imperii: roman, bizantin-numit
Constantinopole, otoman. Smaranda Braescu este fascinatd de fru-
musetea drumului pe mare, “panorama splendida” pana la Bosfor,
dar adaugd imediat ca “tot mai frumoasda este cea a Golfului
Neapoli!” —jurnalul din 1939.
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Cota

S.B. se poate referi la prima de cumparare, atribuita de Statul
roman aviatorilor merituosi, vezi mai jos, sau la rata de schimb a
banilor roméanesti in valuta tdrii de cumpdrare pentru alt avion dupa
“gripatul” Taifun — posibil “cota de schimb.”

Creditul Minier

A fost una dintre cele mai mari societati petroliere din Romania
interbelica, infiintata la Bucuresti in 1919, cu sprijinul Bancii
Nationale a Romaniei si a functionat pana la nationalizarea din 1948.
Creditul Minier realiza si servicii de bancd, cu filiale in capitale
europene prin asa-numitii procuristi. S.Brdescu il aminteste des, mai
ales in primul Jurnal, intrucat avea cont la C.Minier si avea nevoie de
bani, schimbati in valuta tdrilor, in care aterizase, in raidul Anglia-
Romania din 1935.

Croydon

Oras in sudul Angliei, in apropiere de Londra, cunoscut la
inceputul sec. 20 ca un centru de prelucrare a metalelor, fabricarea
masinilor si pentru aerodromul siu. In anii 30 era un aeroport
principal pentru trafic comercial si pentru Londra. Este, prin
aerodromul sdau, deseori amintit de S. Braescu in primul jurnal din
1935.

Croydon — Lymington — Eastbourne

Raid in Sudul Angliei, spre coasta Marii Manecii, efectuat cu
avionul Hawk, de cdtre S.B, amintit la 6 aug.1935, pentru planul de
“Evadare”, in scopul ascuns al testdrii cantitdtii de benzina necesare
pentru traversarea Canalului Mdnecii, cam 70 de mile, adica peste
110 km (este diferenta intre mila marina si cea terestra, vezi note la
litera M.). Pentru a nu trezi suspiciunile sefilor Firmei engleze, care
prelungeau abuziv, sub varii pretexte, data predarii ui avionul si a
actelor lui, S.B. nu putea sa incarce o cantitate mai mare de benzina
decat cea uzuald In cele cateva traversari de Comitat , ”“Cross
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County” pe care le cerea Companiei in vederea testdrii avionului aflat
in probe.

Cross-county

Traversare de comitat, sau de district. Anglia este impartita
administrativ in 62 de comitate, fiecare cu un ,county town” -
capitald de comitat. De exemplu orasul Reading este capitala comi-
tatului Berkshire, comitat periferic al Londrei, in sudul Angliei, cu
frontiera la Marea Manecii.

Cumnatul meu

Ceferistul Vasile Florea, sotul Ilincdi, Elena, sora mai mica a
S.Braescu, familie cu care campioana a locuit, cand era in capitald, in
casa din cartierul Bucurestii Noi, (fost Damaroaia), cam intre 1935-
1946. In 1939 se confeseazi jurnalului cu nevoia unui “Bordei”,
intrucat acolo prelua multe treburi ale familiei, neputand sa se ocupe
de ce era sensul vietii ei, “zborul”. Face demersuri pentru aducerea
din provincie a cumnatului ei la Bucuresti, pentru a o degreva de
statutul de “cap de familie”.

Curentul

Important cotidian romanesc interbelic, sub directoratul renu-
mitului editorialist si pamfletar Pamfil Seicaru. Dupa Universul a fost
ziarul care a mediatizat sustinut realizarile S.B. A se vedea si
Bibliografia.

Danemarca

A incheiat Pactul de neagresiune germano-danez pe o perioada
de 10 ani. S.Braescu isi exprimd numultumirea fata de neutralitatea
Statelor scandinave, fata de razboiul sovieto—finlandez, previzionand
cd, In curand, vor fi la randul lor atacate, de armatele “barbare” ale
lui Hitler, ceea ce se si intampld la 9 aprilie 1940, cand germanii
invadeaza Danemarca si Norvegia (jurnalul al doilea). Danemarca
ramane ocupata militar de-a lungul intregului razboi,in ciuda activei
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miscari de rezistentd. Regele Danemarcei, Christian al x-lea a fost
nevoit sa abdice.

Dedal si Icar

Nume mitologice, devenite simboluri ale aspiratiei milenare de
a zbura a omenirii. In mitologia greaco-romana Daedalus si Icarus,
tata si fiu, si-au construit aripi lipite cu ceara pentru a scapa din
labirintul in care i-a Inchis Regele Cretei, Minos. Din ambitia de a
zbura cat mai sus aripile lui Icar s-au topit si el a murit dar Dedal a
supravietuit zborului si a ajuns pe tarmurile Siciliei. Mitului zborului
li se asociaza cel al Labirintului, constructie ca o inchisoare, cu iesirea
de negasit, conceputa de Dedal, precum si mitul Minotaurului, fiinta
monstruoasd, infricosatoare, jumatate om si jumatate taur, care
trebuia inchisa in Labirint (Labyrinthum).

Dieppe

Oras francez In Normandia de Sus, port la Canalul Manecii,
cunoscut in sec.19, ca o statiune frecventata de artisti. Aeroportul din
Dieppe este situat la 4,5 km in sudul orasului. Actualmente exista la
Dieppe un centru regional de parasutism sportiv. S.B. invocd de
multe ori in primul jurnal numele oragului unde a decolat in zborul-
evadare peste Canalul Manecii. In rdgazul de acolo, unde se simtea in
sigurantd, nu tinutd sub observatie ca la Reading, a scris jurnalul din
1935 pentru luna august, pana la 24, din amintirile bine pastrate in
memorie.

Directia Aviatiei Civile

Face parte din 1931, In urma Legii Aeronauticii, din Sub-
secretariatul de Stat al Aeronauticii. Este introdusda mai apoi in
MapN, iar din 1946 trece la Ministerul Comunicdrilor si Lucrdrilor
Publice. Directia este des amintita de S.B. In jurnalul al doilea, pentru
opreatiunile de achizitionare a avionului. a primei de cumparare
samd.
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Dragescu Mariana

n. in 1912. Aviatoare foarte cunoscuta in anii 1930-40, proprie-
tard a unui avion foarte performant pentru atunci, un “Messerschnitt
M 35”. Este prima vedetd a renumitei “Escadrila Alba”, unitate de
aviatie infiintata la 25 iunie 1940, formata din personal navigant
exclusiv feminin. Din Escadrila Alba au facut parte: Marina Stirbei,
Nadia Russo, Eliza Vulcu, Virginia Dutescu, Victoria Pokol, Irina
Burnaia, Virginia Thomas. Smaranda Brdescu i se alatura cativa ani,
pentru ajutorul armatei romane, pe frontul de est si de vest.

Dutescu Virginia

n. 1910, a treia femeie pilot din Romania — d. in 1970; Era
excelenta in acrobatie aeriana. A fost decoratd cu prstigioase distinctii
aeronautice. A fdcut parte din Escadrila Albda, vezi mai sus. Men-
tionata de S.B. In Jurnalul doi, ca pilot temerar, activ. In 1939 a fost
instructor de aviatie la Scoala de pilotaj Strejnic, din Ploiesti.

Ecaterina Brdescu-Eca
Sotia lui Panait Braescu, cumnata Smarandei.

Emanoil Victor-Vasiliu

Céapitan medic care a fost prezent intr-unul dintre cele doua
avioane — escortd ale avionului pilotat de Alexandru Papana, avion
din care Smaranda Braescu a facut saltul de 6000 de metri pentru
recordul mondial feminin, record omologat. Cele doud avioane au
abandonat cursa din cauza solicitdrilor de timp nefavorabil si altitu-
dine, iar S.Brdescu a marturisit mai apoi, descriind saltul ca, in timpul
teribilelor balansuri ale parasutei zgaltaite cu furie de curenti a
inceput sa planga singurd in vazduh, nemaivazand avioanele si
inchipuindu-si ca s-au prabusit. In conformitate cu principiile sale de
viata, In spiritul gratitudinii si loialitatii, S. Braescu a tinut legdtura
ani buni, zeci de ani cu cei care au ajutat-o, i-au fost aproape in
momente grele ale vietii. La ajutorul dotorului Emanoil a apelat
deseori, in jurnalul 2 avem asemenea madrturie, pentru “raze la cap”,
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probabil o sinuzita rebeld, explicabila, prin conditiile dure ale saltu-
rilor cu parasuta, sau ale pilotajului, in avion cu carlinga descoperita.
De altfel numele doctorului Emanoil apare in ultima fila a jurnalului
din 1935, la 3 noiembrie, dupd ce precizeaza ca raceala de care
suferea de cateva zile se accentase. Lt. Col. Emanoil sunt ultimele
cuvinte scrise in acest caiet, care mai avea file necompletate, su-
gerand intentia S.B. de a apela din nou la vechuil doctor camarad
pentru o consultare si tratament. — vezi si Epilogul la primul Jurnal si
nota de la Vasiliu.

Escadrila albd

O unitate a Crucii Rosii, formata la 25 iunie 1940, in Romania,
numai din aviatoare, singura de acest fel din lume, care urmarea
evacuarea ranitilor din liniile frontului, transportul lor la spiltale,
aducerea de provizii sanitare pe front, transportul personalului
sanitar de specialitate. Fondatoare au fost Mariana Dragescu si
Marina Stirbey. S-au aldturat Nadia Russo, Victoria Pokol, Virginia
Thomas, V. Dutescu, Irina Burnaia, iar din1942 si Smaranda Braescu,
care o considera pe M. Drdgescu “o buna pilota si camarada,” con-
form celor scrise in jurnalul din 1939-40. In 1945 sunt impreuni la
Trencin, In Cehoslovacia, aldturi de ostasii romani si de Aliati in
contraofensiva pentru anihilarea trupelor germane.

Escadrila de experientd de la Pipera

Centru de antrenament si testare a aparaturii aviatice cu carac-
ter militar la aerodromul Pipera.La Pipera s-a antrenat S.B. pentru
recordul din 1931, cu permisiunea maiorului Gheorghe Vasiliu,
comandantul centrului de Instructie al Aviatiei, caruia i-a pdstrat in
timp o statornica recunostintd. Escadrila de experiente de la Pipera,
centru de testare a avioanelor In 1939, este evocat de S. Braescu in
legatura cu avionul “Taifun” — Messerschmitt, care urma sa-I fie
atribuit pentru un raid de testare lui Bazu Cantacuzino. S. Braescu
care obtinuse acest avion, renunta la el, satula de sicane si datorita
costului mare al intretinerii lui, dar obtine f.greu Inapoierea sumei
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avansate pentru “Taifun”. Decizia ei a fost inspirata, intrucat, intr-un
Raid cu “Mancatorul de bani” cum il numea S. Braescu pe privile-
giatul pilot Bazu, in aprilie 1939 lui “Taifun” i s-a “gripat” motorul,
aterizand fortat in dreptul insulei Rhodos, avionul fiind compromis,
(Jurnalul 2-30 aprilie 1939, vezi si Bazu Cantacuzino).

Fabricd

Compania de fabricare a avioanelor de la Reading, Anglia, care
i-a construit, in 1935 Smarandei Braescu avionul Miles Hawk. Vezi si
Hawk sau Phillips.

Federatia Aeronauticd Internationald

F.Al, prestigioasd autoritate aeronauticd fondatd in 1905 la
Paris ca organism sportiv international. Relatia Romaniei cu FAI a
fost stabilitd din 1909 de printul G. V. Bibescu — care atunci a fost si
autorizat pilot o legatura stimulativd pentru evolutia aeronauticii
romane. Intre 1930-40 G. V. Bibescu a fost presedinte al FAIL

Feet (picior)
0.3042 m.

Finlanda

La 30 mai 1939, incep ostilitatile in razboiul sovieto-finlandez.
Dupa o rezistenta indelungatd, Finlanda capituleaza, in martie 1940
in conditiile impuse de sovietici. Smaranda Brdescu 1i admira pentru
vitejia si demnitatea lor, 1i numeste “popor nobil”, pasnic, muncitor si
inteligent, sufera pentru inrobirea lor de cdtre "barbarii lui Hitler"; le
dedica cateva pagini catre finalul Jurnalului al doilea, in iarna lui
1939 — vezi 13 dec. 1939.

Fortele aeriene

Comandamentul Fortelor aeriene, structura din cadrul Ministe-
rului Aerului si al Marinei, infiintat in 1936.
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Hangar

Spatiu al Aerodromului unde erau depozitate, adapostite avioa-
nele si diferite utilaje aviatice. S.B. nu de putine ori a dormit noaptea
in Hangar, ca in America, in 1932, pentru a economisi banii de hotel.

Hawk Major Bleu

Tip de avion fabricat de Phillips & Powis and Miles Aircraft
Companies, din Reading, Anglia. Prototipul Hawk este realizat la
1933 de catre F.G. Miles si Charles Powis, tip de avion performant,
avansat d.p.d.v. tehnologic pentru acele timpuri, usor, nu foarte
scump. In perioadal928-1948 sunt create 47 de tipuri Miles Hawk,
din care circa 6000 au zburat. S.Braescu scrie in primul jurnal despre
experienta ei, deloc pldcuta, la fabrica engleza care i-a construit
avionul monoloc, monomotor, numit de ea Aurel Vlaicu.

Harriet Quimby

Prima femeie care a traversat Canalul Manecii la manga unui
avion a fost Harriet Quimby, in anul 1912. Quimby a fost, de altfel,
prima femeie din Statele Unite care a obtinut brevetul de pilot, in
1911.

Hoare Lady

Sotia ambasadorului Marii Britanii in Romania, Sir Reginald
Hoare, din 1935-pana in 1939, ambii cu titluri nobiliare. Numele
acestuia este legat de iInfiintarea, In 1937, a Scolii de limba engleza la
Bucuresti. Lady Hoare a fost admiratoare si prietena a Smarandei
Brdescu, care i se si confeseazd dupa intoarcerea de la Berlin, din
1938, despre pericolul declansdrii razboiului de catre germanii lui
Hitler,cu observatia ca acestia s-au Tnarmat si militarizat intens.-vezi
si Augsburg. Maria T. Sireteanu a cunoscut-o personal pe Lady
Hoare la Bucuresti, s-a bucurat de simpatia si pretuirea sa, mergand
pand la intentia, cu delicatete refuzatd, de a fi adoptatd de cei doi
oameni deosebiti, care nu aveau copii.
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Hunii

Popor nomad de origine asiatica,mentionat de izvoare chineze
inainte de Hristos; se lupta cu ostrogotii si vizigotii, pe care-I inving,
fac deseori, violente incursiuni de prada; se lupta cu romanii, ataca
Imperiul Roman de Est. Dupa 446 hanul Attila preia conducerea,
intre 433-453, devine cel mai puternic rege al Hunilor. Centrul militar
era In Campia Panoniei, tinuturi ale Ungariei de azi. Era renumit
pentru vitejia si cruzimea sa, trupele lui au ars biserici si manastiri, au
ucis calugari si calugdrite. A fost infrant in batdlia contra Imperiului
Roman de vest, in 451, cand pierde peste 200000 de razboinici. S.
Brdescu asociaza cruzimea invaziilor armatei ungare, cu cea a bar-
barilor huni, dovedita prin ocuparea unor teritorii din Ucraina 1n al 2-
lea Razboi Mondial, Jurnalul 2.

In afard de Bucuresti

S. Braescu se refera la Casa din cartierul Bucurestii — Noi, fostul
Damadroaia, considerat in acele timpuri, periferie. Aici, pe fostul bd. al
Muncii, S. Braescu a locuit cu intermitente, in perioada 1935-1946,
impreund cu sora ei cea mai mica Ilinca (Elena) cu sotul acesteia,
Vasile Florea, cu fiica lor Aurelia, si cu mama sotului. Din spusele
M.T. Sireteanu, Samaranda a si contribuit la construirea si mobilarea
casei, si, fiind foarte harnica si intreprinzatoare, a preluat multe tre-
buri gospodaresti, pentru a-si ajuta sora mai micd, mai putin ener-
gica, care avea de altfel grijd s& se menajeze. In jurnalul din 1939 S.
Brdescu 1si exprima amadrdciunea cd, o buna perioada de timp, aproa-
pe 2 ani, a avut grija de toata familia, pe cand Vasile Florea, lucrator
la CFR, era detasat in provincie (vezi si "Cumnatul meu"). In timp ce
camaradele ei zburau, se antrenau sau erau instructoare” eu stau si
duc greul hranind si avand grija la 4 suflete” scria In mai 25,1939. Cu
interventie la Directia generala a CFR, Smaranda scapda de “acest
mare necaz”, cumnatul ei e adus pentru examenul de Sef de Gara, in
Bucuresti, pe care il castigd, fiind bine pregatit. S. Braescu isi va relua
demersurile pentru procurarea banilor si cdutarea unui nou avion, al
treilea, dupa “Taifun”, cel avariat de celebrul Bazu Cantacuzino.
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Inconjurul...

Smaranda Brdescu se refera in primul jurnal la raidurile aviatice
care Inconjurau pe teritoriu, plecand de la Croydon, pentru a survola
Canalul peste Stramtoarea Dover (circa 30 km), pe un traseu mai mic
de peste 3 ori deasupra madrii, ca cel ales de ea, direct, de 110 km,
Croydon — Bexhill — Dieppe, din august 1935. De notat cd, in Rai-
durile sale aviatice, Smaranda Brdescu a preferat rutele directe, chiar
daca erau mai periculoase decat cele ocolite, in ciuda avertizarilor
aviatorilor cu experientd, care uneori i-au spus ca “merge la moarte
sigura”.

Klemm

Avioane eficiente si usoare, pentru sport si raiduri, produse de
Firma germana de aeronave “Klemm Leichtflugzeubau” — Compania
de avioane ugsoare Klemm. Compania, fondata de Dr.Hanns Klemm
la Bollingen, In 1926, a fiintat pand in 1959. S. Braescu aminteste de
un avion Klemm 35, al Marinei Stirbei, la 25 mai 1939. Klemm KL 35
a fost produs in 1935.

Laptew

Oficial al Legatiei romane la Londra, in 1935, calificat in termeni
de pamflet de S.Braescu pentru lipsa de amabilitate fata de romani,
cdrora, prin indatoririle serviciului sdau, ar fi trebuit sa le acorde
sprijinul, pe perioada cat se aflau in M. Britanie.

Lazarescu

General, sef al Inspectoratului Aviatiei Civile in 1931, inspector
general la Inspectoratul General Aeronautic, numit de Smaranda
Brdescu “om de o generozitate, intelegere si pricepere neintrecute.”

Legatie

Reprezentanta diplomatica permanentd, inferioard in rang unei
Ambasade, condusd de un ministru plenipotentiar sau de un insar-
cinat In afaceri. S. Braescu nu beneficiazd, de multe ori, de sprijinul
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Legatiilor, pentru rezolvarea problemelor legate de raidurile aviatice,
ceea ce 1i produce amdrdciune, greutdti in realizarea zborurilor, ca la
Londra, in 1935. in primul si al doilea caiet de jurnal intalneste si
Legatii cooperante, ca la Miinchen, sau in Italia, de exp.. pentru care
are cuvinte de lauda si recunostinta. De notat ca, fie beneficiaza sau
nu de sprijinul acestei reprezentante, cuvantul Legatie, e scris in
jurnale cu literd mare.

Legatia mea

In jurnalul din 1939, la 8 nov. S. Briescu numeste astfel laudativ
Legatia romand de la Atena, care prin persoana atasatului militar,
colonelul Radulescu, 1i oferd o reald ospitalitate, chiar gazduire in
familia sa, pe care insa S. Braescu o refuza cu eleganta.

Legendre

Marcel Legendre, presedinte al aeroclubului din Dieppe, Franta;
aviator pasionat, avea un avion particular Potez 58. Participa in 1937
la un raliu aviatic in Anglia, la aerodromul unui cunoscut lord,
Randolphe Trafford, aviator si navigator. Este unul dintre castigatorii
“Michaelchurch Air Rally”. Este amintit des de Smaranda, cu sim-
patie pentru amabilitatea sa, dovedita in timpul escalei romancei la
Dieppe, la sfarsitul lui august 1935.

Littoria

Numit si Latina, aeroport italian interbelic, la Roma, folosit mai
mult pentru testarea avioanelor de razboi si antrenamente, intre 1939
— 1943. Dupa aceea a fost grav afectat de bombardamentul Aliatilor.
S. Braescu il aminteste in Jurnalul 2, cand pleaca de la Roma spre
Atena, la 8 nov. 1939, intorcandu-se spre tara. Ala Littoria, cum se
scrie In Jurnal ar insemna “Aripa Littoria”, sau cu litere mici, alla - la,
indicand directia la aerodrom.

Lmp. Galon
4.54 litri.
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Ludwigsburg

Oras din Germania, la circa 12 km. nord de Strasbourg, cu
aproximativ 80000 de locuitori. Din 1921 devine orasul cu cea mai
mare garnizoand din sud-vestul Germaniei. S.Brdescu, la aterizarea
fortata, din cauza lipsei de benzing, in drumul spre Miinchen, in oct,
1935, observa trupe germane cu armament militar, dar, surprizator,
este bine primitd la aterizarea ei inopinatd, serpuind printre soldati si
armament si “ ca printr-o minune” nelovind pe nimeni.

Magnetouri

Magnetou, aparat electric — un mic generator de curent alter-
nativ folosit pentru producerea scanteilor electrice necesare aprin-
derii amestecului combustibil. S.Brdescu aminteste de , magnetouri”
inainte de a decola cu avionul in mult dorita fuga din Anglia, la 21
august 1935. Poate fi considerat la progresul aviatiei de acum un
aparat din anecdotica tehnologiei aviatiei.

Marea Adriatica

Brat al Madrii Mediterane care separda peninsula Italica de
peninsula Balcanica. S. Braescu o “trece” a 3-a oard, la 8 nov. 1939, in
zborul spre tard, descris in Jurnalul al doilea, in survolul spre Atena,
ca pasagerd, amintindu-si nostalgic si laconic faptul ca In mai - iunie
1936 “a trecut-o de 2 ori” in Raidul intercontinental Bucuresti-Roma —
Tripoli si retur Tripoli -Brindisi — Sofia — Bucuresti, cu “Scumpul meu
avion Hawk, Aurel Vlaicu”. Din nou, un arc peste timp intre cele
doua Jurnale din 1935 si 1939, din aceasta carte.

Marea Manecii

Este situata intre M. Britanie si Franta; la nord-est comunica cu
Marea Nordului, prin Pas de Calais, sau stramtoarea Dover, la Vest,
cu apele oceanului Atlantic. Numele i-a fost dat de francezi, care 1l
numesc Canalul “Manche de la France” (maneca Frantei), datorita
formei de manecs; englezii il numesc “The Channel”. Intre Kent si
Normandia a fost construit “Eurotunelul”, de 50,75 km, care leaga M.
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Britanie de Franta, inaugurat a 6 mai 1994, iar caldtoria dureaza circa
20 minute. S.Brdescu o numeste in Jurnalul din 1935 — Marea,sau pur
si simplu Apa.

"Mare sdarbdatoare”
15 august, Sfanta Marie Mare, Adormirea Maicii Domnului,
mare sarbatoare crestina ortodoxa.

Maestrii

Mecanicii — numiti de S. Braescu si “maestrii”, denota respectul
pe care aviatorii 1l aveau pentru mecanici, de a caror pricepere
depindea starea avionului lor si respectiv viata lor. S. Braescu 1i trata
ca pe niste pretiosi camarazi, pe Tulin si Zugravu, cu care se si
fotografiaza in 1935 la Paris, la Versaille, loc vizitat in sejurul pana la
zborul spre Strassburg.Toti trei sunt impresionati si de “mormantul
aviatorilor americani”,la care se reculeg. In capitals, alt maestru, Ursu
ii verificd cu pricepere si repara avionul drag, mult incercat in
solicitantul raid din aug.-oct.1935

Messerschmitt, Messerschmitt BF109 Taifun

Tip de avion dupa numele ing. german Wilhelm E.
Messerschimitt (1898-1978). Din 1933 industria germana de aviatie se
revigoreaza. Monoplanul sport Me 37,cunoscut sub numele Bf 108
Taifun, este un model de mare viteza, pentru acele timpuri, care
relanseazd compania. De acest avion, comandat la firma omonima
din Germania (vezi si Augsburg), obtinut cu mari eforturi, cu Prima
de la stat, din nou cu colecte publice, S. Brdescu nu va beneficia, el
este atribuit abuziv pentru un Raid de mare distantd in Asia lui Bazu
Cantacuzino, iar in timpul raidului avionul este compromis. Cam-
pioana crede ca defectiunea s-ar fi putut datora supraincdrcarii
aparatului de zbor cu tot felul de utilaje, dorite de renumitul aviator,
care a realizat astfel un “dezrecord” cu “Taifun.” Smaranda reia de-
mersurile la Autoritati pentru recuperarea Primei si acordul de
cumpdrare al unui alt avion, coroborate cu contactarea prin
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corespondenta a unor Fabrici constructoare din America , Anglia si
Italia. In Italia are un sejur de circa o lund in toamna anului 1939.
Toate aceste tensionante demersuri sunt descrise de S. Brdescu in
Jurnalul al doilea.

Meteorul
Buletinul meteorologic, atat de necesar zborurilor aviatice.

Miercurea-Ciuc

Oras capitala a judetului Harghita, in Transilvania, fondat in
sec.al XVI-lea, numele provenind de la Targurile saptdmanale de
miercuri. In anii 30 ai sec XX, avea circa 5000 de locuitori. S. Briescu
descrie in Jurnal vizita de la 6 martie 1939, la invitatia Autoritatilor
orasului, primirea triumfald facutd ei, cu drapele, fanfard, cu un
neuitat “covor de brad verde”, vizite la Biserica ortodoxa, cea
Romano-catolicd, la Orfelinat, precum si reactiile admirative la alocu-
tiunile ei despre recorduri si despre progresul aviatiei. A impre-
sionat-o foarte pldacut buna intelegere interetnica, intre romani,
unguri, germani gi evrei.

Mild marind
1852 m.

Mila terestra
1610 m.

Miles Frederik George

Renumit constructor, inginer englez, fiul unui mic proprietar
din Portland. A proiectat noul tip de avion Miles Hawk, avioane
usoare din lemn, de scoald, turism si agrement. S-a asociat cu Charles
Powis si au fondat in 1932 ,Phillips & Powis and Miles Aircraft
Companies”; fabrica la care Smaranda Braescu a comandat avionul
,Aurel Vlaicu” cu care in 1935 a realizat spectaculosul raid — Londra
— Paris — Munchen — Viena — Budapesta — Bucuresti. Amintit cu
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calificative deloc agreabile de Smaranda in primul Jurnal, din
motivele precizate in Introducere.

Miles Hawk

Tip de avion construit in anii 1930 — cu doud locuri (sau
monoloc), viteza 185 km/h (maxim), arie 4880 m. Cu acelasi avion S.
Brdescu a realizat raiduri in premierd, ca Roma-Tripoli in 1936.

Ministrul Aerului, Ministerul Aerului

Sunt invocate In penultima fild, la 3 nov. 1935, cu care se incheie
primul Jurnal. Smaranda Braescu, de abia reintoarsa din lungul Raid
din Anglia, vroia sa inceapa demersuri la Autoritdtile aviatice pentru
un nou Raid, probabil in Turcia si Asia Mica. In fapt este vorba de
Subsecretariatul de Stat al Aeronauticii, subsecretarul avand rang de
Ministru.In 1931 era Subsecretar de Stat Radu Irimescu. Din 1935 a
fost numit Subsecretar cu rang de ministru Caranfil Nicolae- vezi la
litera C- Ministerul Aerului si Marinei a luat fiinta la 13 nov .1936,
vezi mai jos.

Ministerul Aerului si Marinei, M.A.M.

Este infiintat la 13 noiembrie 1936. Include si Comandamentul
Fortelor aeriene. Ministri au fost: ing. Radu Irimescu 1937-38, apoi
intre 1938-40 Paul Teodorescu, ambii cu merite in progresul aviatiei
militare.Din 4 iulie-4 sept.este ministru amiralul Nicolae Pais, care va
fi arestat dupa 1946 si va muri in inchisoarea de la Aiud in sept.1952.
Pana in 1936 au fost ca Autoritati Aeronautice: din1920 — Directia
Aviatiunii din Ministerul Comunicatiilor. Din 1923 Inspectoratul
General al Aeronauticii. Din 1931 Subsecretariatul de Stat al Aero-
nauticii, din care face parte si aviatia civila, in urma Legii Aero-
nautice. Din sept. 1940 Ministerul Aerului si Marinei devine din nou
Subsecretariatul de Stat al Aerului (SSA), in cadrul Ministerullui
Apadrdrii Nationale. Din ian. 1945 sunt desfiintate, din ordinul sovie-
ticilor ”aliati”, cele mai multe scoli de aviatie, batalioanele de para-
sutisti, uzinele IAR, si aerocluburi ca cele din Bragsov sau Prahova, iar
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programul de distrugere a aviatiei romane este continuat din 1946 de
guvernul Petru Groza. Directia Aviatiei Civile trece de la Ministerul
Apdrdrii Nationale la Ministerul Comiunicatiilor si Lucrarilor
publice.

Ministerul Inzestrdrii Armatei
Fiinteaz3 in cadrul Ministerului de Rizboi. In 1939 era Ministru
Victor Slavescu.

Ministrul meu

Ministrul Paul Teodorescu, intre 1937-1940 la Ministerul
Aerului si al Marinei, numit astfel de S.Brdescu la mitingul traditional
dela 6 iunie 1939. Este descris in Jurnalul 1939-1940, ca un demnitar
favorabil achizitiondrii aparaturii de zbor de la fabrici din Germania,
dispozitie neacceptata de Smaranda Braescu, In audienta avuta in

iunie 1939, ca urmare a deposedarii ei de avionul Messerschnmtt
“Taifun”.

Muscan Elena

Profesoara a Smarandei Brdescu.. A imprumutat-o pe eleva sa
pentru plecarea si scoala de parasutism in Germania. Smaranda
Braescu nu o uit3, 1i este recunoscatoare, o aminteste in alocutiuni, iar
in 1939 o cauta in spitalul unde era internatd, langa bdile Burnas.

Nancy

Oras in nord-estul Frantei, in regiunea Lorena, la 100 km de
Germania.Escala scurta a S. Braescu in raidul din 1935. Aerodromul
este laudat ca “bun si neted”, spre deosebire de cel de la Orly,”avec
de trous”, cu denivelari.

Negrescu Gheorghe

n. 26 ianuarie 1888, Fruntisani, jud. Tutova — m. 27 noiembrie
1977. A fost al doilea pilot militar al Romaniei, luandu-si brevetul la
17 iulie 1911 pe aerodromul de la Chitila. Impreund cu Stefan
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Protopopescu (detinatorul brevetului de pilot nr.1), a plecat la studii
la Paris, cei doi devenind, in vara anului 1914, primii ingineri militari
de aviatie ai Armatei romane. In timpul Primului Rézboi Mondial a
fost comandant de escadrila (1916), iar dupa reorganizarea din iarna
1916/1917 a fost repartizat la biroul de informatii al Corpului 6
Armatd, mare unitate care a avut un rol vital in obtinerea victoriei de
la Marasesti. Dupa conflict s-a implicat in infiintarea primului bata-
lion romanesc de tancuri. A revenit in aeronautica In 1920 si, pentru
urmatoarele doud decenii, a indeplinit in special functii militare
tehnice, fiind, printre altele, presedintele unor comisii de receptie de
material volant din Franta si Anglia. A trecut in rezerva in februarie
1941, cu gradul de general de escadra aeriana. Este "inspiratorul-
model" al dragostei de zbor al S. Braescu, mai tarziu i este sustinator
pentru marile recorduri. Vezi biografie.

Orly

Oras in Franta, in departamentul Val-de-Marne, cu circa 20000
locuitori, cunoscut pentru aeroportul sau, al doilea aeroport al
Parisului. Aerodromul era inospitalier,neamenajat profesional in
1935. Acum este aeroport international.

Parasutai

Aparat pentru franarea caderii unui corp in atmosfera prin
frecarea cu aerul. Cuvantul provine din cuvantul compus din Ib.
franceza, para-protectie si chute-cadere. Parasutismul intra in cate-
goria sporturilor periculoase, care necesita instruire practica si teore-
tica, o foarte buna conditie fizicd si calitati psihice cultivate Indelung;:
vointd, stapanire de sine, abilitdti de orientare in spatiu, reactie
adecvata In conditii limitd. Pliajul si manevrarea parasutei trebuie
indelung exersate, cu meticulozitate, pentru prevenirea accidentelor.
La inceput parasutele erau confectionate din in, apoi matase; erau
renumite parasutele elegante si rezistente din matase alba ale firmei
germane Schroeder, folosite si de S. Brdaescu pentru recordurile
mondiale. In Romania, pand in 1931 parasuta era consideratd mijloc

262



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

de salvare a pilotilor, in situatii limitd. Smaranda Braescu impune
lansdrile cu parasuta ca performante sportive, prin recordurile ei
contribuind la dezvoltarea parasutismului national si mondial ca
domeniu sportiv.

Pddurea Neagra

Regiune muntoasa in Baden-Wiirtenberg, Germania, lunga de
160 km, cu varfuri de circal500 m, marginitd de muntii Vosgi si de
fluviul Rin. De aici izvoraste fluviul Dunarea. In 1935 oct., S. Briescu,
dupa ce decoleaza de la Strasbourg, alege traseul “renumit ca
periculos pentru aviatori” pe valea muntilor Padurea Neagrd, apoi
aterizeaza fortat la Ludwigsburg.

Peninsula Hel(a)

Situatd la Marea Baltici, in nordul Poloniei, aproape de
“coridorul polonez”, consideratd de armata lui Hitler obiectiv stra-
tegic spre Prusia orientala. S.Braescu o aminteste in Jurnalul 2 in
contextul condamnarii politicii expansioniste, de ocupare militara a
Poloniei si a altor tari europene.

Percival Gull

Fabrica engleza de avioane fondatd in 1932 de Edgar Percival.
Percival Aircraft Companie a creat prototipul “Gull” in 1932 pentru
transport rapid, de succes, un aeroplan cu aripa joasa construitd din
lemn, dupa patentul Henderson (inginer Basil Hendersn); alt tip a
tfost Gipsy Major, motoare cu patru cilindri, apoi — Gull Four si Gull
Major S.B in Jurnalul din 1939 duce prin scrisori tratative cu aceasta
Fabrica, primeste o buna oferta de avion, dar conditiile rdzboiului o
impiedicd sa meargd in Anglia pentru avionul performant, care ar fi
tentat-o cel mai mult In Raidul transoceanic proiectat, in afara de alt
avion din Italia sau din America.
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Phillips & Powis and Miles Aircraft Companies

Fabrica de avioane fondata in 1933 la Reading, la care se
construiesc celebrele avioane usoare ,Miles Hawk”, aeroplane
construite intre 1929 — 1946, pentru proprietari, cluburi aviatice.Este
deseori amintitd cu amardciune de S.B in Jurnalul din 1935,pentru
multele nepldceri cauzate de intarzierea eliberarii avionului ei si
pentru timpul si banii “mancati” la Reading.

Potez 56

Avion bimotor monoplan multiloc, produs de renumita firma
franceza Potez. A fost destinat transportului de calatori, fiind
construite aproximativ 70 de aparate.

Potez 58

Avion monomotor monoplan triloc realizat in Franta in anii ”30
de una dintre cele mai cunoscute fabrici de avioane din perioada
interbelicd. A fost produs in serie, dar nu a constituit un succes
comercial important.

Powis Charles

Inginer constructor de avioane (specializat In motoare de avion)
fondeaza in anul 1929 Fabrica de avioane Phillips & Powis — reunita
apoi cu inginerul Miles in orasul Reading — comitatul Berkshire. Este,
alaturi de Miles, “responsabil” pentru “fuga” Smarandei din Reading
si din Anglia, din cauzele descrise pe larg in primul jurnal si in
“Introducere” si de aceea tinta unor invective in confesiunile intime
din jurnalul intdi, impreund cu partenerul sau precum: “fals, ticdlos,
parvenit”...

Prima de cumpdrare

Revine des in Jurnalul al doilea al S.B. Prima de cumparare a
unui avion personal era atribuitd de cdtre Stat prin Structurile
aeronautice romanesti de resort, era o suma substantiala, circa V2 din
costul total al avionului si era menita de a incuraja progresul aviatiei
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si al pilotajului: era o frumoasd, benefica initiativa, de sustinere si a
celor pasionati de zbor cu posibilitdti financiare reduse, in afara castei
aristocratice aviatice. S.B. se zbate, in al doilea Jurnal sa reobtina
prima de cumpdrare a avionului Messerschmitt “Taifun”, pe care
nu 1l folosise, atribuit si defectat de celebrul Bazu Cantacuzino,
pentru a-si cumpadra un nou avion (vezi mai sus nota de la M).

Ralanti
Zbor lent pentru economisirea carburantului.

Radulescu Florin

Atasat militar la Legatia Romana din Grecia in 1939, e
binevoitor,generos, si o ajuta pe Smaranda Braescu, care il gratuleaza
in confesiunile din Jurnalul 2.

Reading

In limba engleza, substantiv cu sensul: lecturd, citire, culturd sau
interpretare. In jurnalul 1, oras in sudul Angliei situat in comitatul
Berkshire, unul dintre cele 62 de comitate (districte) ale Angliei. In
Royal Berkshire este si resedinta principald a monarhiei. Castelul
Windsor Reading, pe fluviul Thames (Tamisa).La Woodley, parte a
ariei urbane din Reading se afld un muzeu al Aviatiei, “Berkshire
Museum of Aviation”, pe locul fostului aerodrom. Cele mai multe
exponate sunt de la Miles Aircraft Ltd , care a produs avioanele de tip
Miles Hawk.La Reading a fost fabrica Phillips & Powis and Miles
Aircraft — aici a comandat Smaranda Brdescu si s-a fabricat avionul
monoloc, monomotor Miles Hawk, numit de campioand , Aurel
Vlaicu”. Cu el face raiduri celebre ca cel descris in Jurnalul din 1935,
apoi raidul Roma — Tripoli — 19 mai 1936 — care a fdcut senzatie in
presa vremii.

Russo Nadia-Bossie
Renumita aviatoare, absolventa a Academiei de Arte Frumoase,
decorata in 1936 cu Virtutea aeronautica de Pace. A facut parte din
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Escadrila Alba, un membru foarte activ, prietena buna cu Mariana
Dragescu.

RW.D

Fabrica de avioane, din Varsovia, dupd initialele a 3 designeri
polonezi, care au inceput sa colaboreze ca studenti la Universitatea
de Tehnologie. Din 1928 proiecteazda RWD-1 avion sportiv. RWD 13
dorit de S.B. la un moment dat, a fost creat in 1938, avion performant
pentru raiduri. Sportsplane RWD-5 a fost, in 1933, cel mai usor avion
care a zburat peste Oceanul Atlantic, de aici interesul S.B. pentru
acest tip de avion, din Jurnalul al doilea, scris in 1939.

Saiman

Fabrica de avioane din Italia unde Smaranda B. intentiona sa
comande avionul cu motor Gipsy — Alpha Romeo 115HP185 cu o
viteza de 250 km/h. Fabrica Saiman era situata la Ostia, localitate in
sudul Romei, la Marea Tireniand, azi o frumoasa si moderna statiune
marina cu un luxos port de nave mici si elegante — iahturi, vizitata , in
1939 de S.B.-vizita descrisa in jurnalul 2 din Carte.

Securitatea

A Inceput sa activeze In Romania dupa 23 august 1944, creata
de o divizie a NKVD-ului - temuta politie secreta sovietica, prin
infiltrarea activistilor comunisti in Ministerul de Interne. A fost
condusa la noi de sinistrul Alexandru Nicolschi, pana la 30 aug. 1948,
cand a fost infiintata oficial. Principalul obiectiv a fost instaurarea in
Romania prin fortd, teroare, santaj, intimidare, torturare fizica,
psihica, morala si chiar exterminare fizicd, a regimului comunist de
tip sovietic. Domeniul aeronautic romanesc a fost printre primele
“obiective” vizate In acest sens, datorita profesionalismului si auto-
ritatii dobandite la nivel national, european si chiar mondial, a
spiritului liber, neconformist, a curajului, demnitatii si solidaritatii
care guverna breasla aeronautilor romani-vezi si Studiul biografic.

266



Smaranda Brdescu — Ldsati-md sa zbor!

Strasbourg

Oras din Franta, pe malul stang al fluviului Rin, capitala regiu-
nii Alsacia. Actualmente gazduieste Parlamentul european. De nu-
mele lui este legat primul document al limbii franceze, cunoscut sub
numele de “Juramintele de la Strasbourg”.Obiectiv al zborului
Smarandei spre Germania im 1935.

Teodorescu Paul

A fost sef de Stat Major al Aviatiei intre 1924-1925. Ministru al
Ministerului Aerului si Marinei, dupa Radu Irimescu, din 1938 pana
in 1940, cand M.A.N se desfiinteaza, devenind din nou Secretariat de
Stat al Aerului.vezi si M.A.M, precum si Ministrul Meu.

Tanc

Rezervor din tabla sau din otel folosit la vechile avioane pentru
depozitarea lichidelor, combustibilului. In ziua dinaintea “evadarii”,
la 20 aug.1935, Smaranda face, in vdzul ,inamicilor”, manevre cu
combustibilul necesar unui pretins zbor la Croydon, pe o distanta
scurtd, cu scopul de a ardta celor de la Legatia romana avionul de la
Fabrica. Pretinsul scurt zbor, mdgulitor pentru Miles si Powis - doar
aviatoarea vroia sa se fdleascd cu avionul construit de ei — este
acceptat de cei doi. In dimineata fugii, la 21 august, mai primeste
benzind, necesara celor 110 km survolului peste Canalul Manecii, pe
ascuns, de la complicele ei, mecanicul Whatley, de care nu isi poate
lua un bun ramas cdlduros, pentru a nu trezi eventuale suspiciuni.Un
episod emotionant, viu descris, cu stilul laconic,dar expresiv ale
caietelor de Insemnari.

Tunis

Capitala Tunisiei, azi Republica Tunsiand, tara din nordul
Africii, cu granite Marea Mediterana, Libia Algeria. Regimul fascist
italian renunta In urma Tratatului de la Roma, 1935, la pretentiile
coloniale asupra Tunisiei, dar are “mana liberd” pentru ocuparea
Etiopiei care are loc in mai 1936 — vezi si Abisinia. Pretentiile
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coloniale ale Italiei fasciste se manifesta si prin invadarea Albaniei si
a inglobarii ei in Italia, in martie 1939.

Van Saanen, Adolf si Didina

Familie cunoscutd de Smaranda Braescu inainte de lansarea cu
parasuta, consideratd prietend si protectoare. O sprijind pentru a
pleca la Berlin in 1928, o gazduieste la Bucuresti, unde stateau pe
strada Popa Tatu. O elogiaza pentru recorduri, in telegrame, in
corespondentd. Din nefericire In octombrie 1935, la intoarcerea in
tara, Smaranda Braescu constata cu durere cd doamna Didina Van
Saanen, veche prietend, se indepdrteaza de ea, chiar 1i este potrivnica
in urma unor intregi.

U.S. galon
3.78 litri.

Whatley

Mecanic la firma engleza “Phillips & Powis and Miles Aircraft
Companies” de la Reading, M.Britanie. Stia de planul de evadare al S.
Brdescu si chiar o ajutd. M.T. Sireteanu il invoca in amintirile ei pe
mecanicul englez care a ajutat-o pe Mandita cu benzind, fiind
complice la noua ei , isprava”, fapt pentru care i-a purtat recunostinta
mult timp, conform frumoaselor ei trasaturi de caracter care reies din
emotionantele Jurnale.
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PERIODICE

COLECTII de la BIBLIOTECA ACADEMIEI ROMANE

PRESA INTERBELICA

ADEVARUL - cotidian de informatie cu suplimente literare,
Bucuresti, 1888. Fondatori: Al. V. Beldiman si C. Mille. Nume ilustre ale
presei si literaturii romane semneaza rubrici ale ziarului in perioada
interbelica, precum: C. Bacalbasa, 1. Vinea, B. Fundoianu, Camil
Petrescu, Paul Zarifopol, E. Lovinescu, Felix Aderca, Adrian Maniu,
Mihail Sadoveanu. Colectiile din 1928, 1931, 1932, 1935, 1936

AMERICA - Cotidian al romanilor de pretutindeni, Organul oficial
al Uniunei si Ligii Socitatilor romanesti din America Cleveland — Ohio,
S.U.A, colectiile din 1931, 1932, 1933, 1935

ARIPA - organ saptamanal de propaganda aeronautica, fondat la
15 martie 1925, Bucuresti, director 1t. col. aviator Andrei Popovici.
Colectia martie 1925, oct. 1928. In nr.din 29 martie 1925 este anuntati
infintarea Aeroclubului Regal Roman

CURENTUL - cotidian politic, social, de informatie, cultural,
Bucuresti, intre 1928-20 aug.1944. Director fondator: reputatul jurnalist,
Pamfil Seicaru. Ziar de fortd, declanseaza celebre campanii de presa,
temute de politicieni si oameni de afaceri. Editeaza si suplimentele:
Curentul Magazin, Curentul pentru copii si tineret- o initiativa novativa
in presa romana, precum si Almanahul ziarului Curentul.Colaboreaza
sustinut cu pamflete, foiletoane, cronici, scriitori consacrati ca: Cezar
Petrescu sau Gib I. Mihdescu. Colectiile din oct.1928, 1931,1932, 1935,
1936, 1939

CUVANTUL - cotidian politic, Bucuresti, 1924 — 1941, cu inter-
mitente. Fondator: Titus Enacovici. Editeaza suplimentul Cuvantul
literar — artistic. Colectiv din scriitori si ziaristi de renume, exp: Nichifor
Crainic, Nae Ionescu, Lucian Blaga. Colectii din 1928, 1931, 1932, 1940

DIMINEATA - cotidian de informatii, Bucuresti, din 1904 -1937

(cu o auzd intrel916-1919) Director — Constantin Mille. Democratia,
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libertatea cuvantului si a presei sunt suporturi ale programului acestui
ziar. Editeaza Almanahul ziarelor Adevarul si Dimineata. Colectia din
mai 1930, sept. — oct. 1931, mai 1933

ILUSTRATUINEA ROMANA, 1884 — 1953 Supliment literar-
artistic, stiintific al ziarului Universul. Magazin ,in larga si occidentala
acceptiune a cuvantului”, revistd de reportaj fotografic si documentare
ilustratd”, saptamanal care precede revistele de tip “glamour”. O revista
a vedetelor din teatru, cinema, literatura, cu ample interviuri si
reportaje, cu fotografii atractive. Colectia oct. 1931, 1932, 1935, 1936

UNIVERSUL - cotidian de informatie, fondat in 1877 de ziaristul
italian Luigi Cazavillan. Intre 1916 — 1943 este director Stelian Popescu,
jurist de profesie, reputat jurnalist. A fost timp de cateva decenii cel mai
citit si mai bine vandut cotidian din Romania. Jurnalisti si scriitori
notorii au colaborat frecvent la acest cotidian. A publicat intre anii 1928 —
1936 cele mai multe reportaje si interviuri despre si cu Smaranda
Brdescu, din toatd presa interbelicA romaneasca. Au fost studiate
colectiile din iulie — oct. 1928, oct. 1931, mai 1932, oct. — nov. 1935, 1936,
1939, 1940, 1942
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