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DE CE ALEXANDRU PAPANA?

cest nume l-am aflat dintr-o stire sportiva laudativa despre

Acampionii nostri mondiali la bob doua persoane, cu mult timp

in urmd. Apoi l-am gésit in postura de locotenent-pilot care a dus-o

pe Smaranda Braescu spre primul record mondial feminin la salt cu
parasuta de la inaltime.

Zbura atunci avionul AR POTEZ XXV, un biplan fabricat la Brasov
sub licenta. M-a impresionat placut profesionalismul cu care a abor-
dat aceastd misiune printr-o pregitire minutioasd alaturi de Mandita,
stabilind totul in cel mai mic detaliu: echipament de protectie adec-
vat, evolutia zborului, locul si inaltimea de parasutare, orientarea dupa
reperele de la sol, evitarea obstacolelor, rezolvarea situatiilor dificile care
puteau apdrea in timpul urcérii si multe altele.

Am extins documentatia dupd ce am citit cartea lui Vasile Firoiu,
un apropiat al familiei Papand, Aviatorul Alex Papand si destinul lui
(Povestiri din viata de triumfuri si dureri a unui cutezdtor romdn), pen-
tru cd m-a incitat. Simteam ca, pe alocuri, destinele noastre se intersec-
tau: preocupdri sportive diverse, profesia de pilot, decizia de a imbratisa
aceasta profesie, dorinta permanentd de autoperfectionare, pregatirea
cu minutiozitate a misiunilor de zbor, dragostea pentru zbor, dorinta de
libertate, de decizie, de performanta.

Decizia de a colabora la scrierea unei carti despre Alexandru Papana
am luat-o dupd ce m-am consultat cu pasionati ai domeniului si dupa ce
am identificat cateva mari argumente:

— ca este necesara aceasta carte despre o personalitate de talie mon-

diald a Aviatiei Romane, pe care ARPIA ,,Smaranda Braescu” Cluj
sa o editeze;
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— destinul acestui campion este o impletire intre dorinta fierbinte
de a face performanta si adrenalina care a devenit o necesitate,
provocand competitia permanenta cu sine;

— dorinta constantd de a reprezenta Romania la cel mai inalt nivel;

— efectul educativ pe care il pot avea viata si cariera sa asupra tineri-
lor cititori;

— faptul cd anul viitor se implinesc 120 de ani de la nasterea lui
(16 dec. 1905);

— dorinta de a promova aceasta personalitate roméana de talie mon-
diala in randul comunitatilor romanilor-americani din Chicago,
Detroit, Cleveland, New York si Washington (SUA), care l-au
admirat, l-au aplaudat si l-au sprijinit, inclusiv financiar. Ne
dorim, de asemenea, sa il promovam, cu sprijinul sperat al euro-
parlamentarilor romani, si la nivel de Europa.

Am primit acceptul Consiliului director al ARPIA ,Smaranda
Braescu” Clyj si am extins documentarea, solicitdnd sprijinul Arhivelor
Nationale Militare de la Pitesti, al Muzeului National al Aviatiei
Roméne, al Arhivelor Diplomatice ale Ministerului Afacerilor Externe
si al Muzeului Sporturilor, care au rdspuns promt si eficient la solicitarea
noastrd. Le multumim foarte mult, pentru ca, fara aportul lor, aceasta
carte ar fi devenit o simpla brosura de popularizare a unei personalitati.

Analiza pe care am facut-o continutului cértii impreuna cu auto-
rul ei, gl. fl. aer. rtr. dr. Tudorel Ene, care a acceptat aceastd provocare,
ne-a facut s ludm decizia ca volumul si fie ancorat in acea perioads,
facandu-1 facil de lecturat, incitant, inbinand armonios realitatea cu
fictiunea. Definitia data de reputatul scriitor, eseist, poet prof. dr. Mircea
Goga tipologiei acestei lucrari este lamuritoare: doc-fiction.

Dragul si bunul meu prieten Mircea Goga, din stirpea celebrului
Octavian Goga, patriot, scriitor, poet, om politic si membru de seama
al Academiei Romane, a fost alaturi de mine in toatd zbaterea realizarii
acestui volum.

A iesit o carte asa cum ne-am dorit, de popularizare a lui Alexandru
Papand, prin care si trecem in revista performantele lui deosebite, pre-
sarate cu cateva picanterii care dau suflet acestei carti.

Volumul este pentru cei care isi doresc mai mult. Acest OM si-a trdit
cu mare intensitate viata. Dorinta lui, care i-a marcat destinul, de a iesi
din anonimat si de a accepta cu dintii strinsi orice privatiune spre a
atinge performanta s-a manifestat foarte devreme prin apartenenta la
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echipa de fotbal, prin lectiile de scrima si de tenis de cdmp si mai ales
prin dorinta de a trai satisfactia libertatii depline, odatd cu convingerea
tatalui, generalul Ion Papand, de a-i achizitiona o motocicletd rosie la 16
ani. El a gasit argumente temeinice, care I-au convins pe austerul lui tata.

Apoi, Alexandru Papana si-a diversificat preocuparile. Participarile
constante la campionatele nationale de bob de la Sinaia au culminat cu
titlul cucerit in 1928 si aparat cu succes in anii urmatori. A obtinut, de
asemenea, titluri nationale la motociclism si la tenis si a luat startul in
raliul automobilistic Monte Carlo, pe care nu a reusit, insa, si-1 termine.

Optiunea pentru aviatie a fost motivata, dincolo de pozitia sociald pe
care o impunea, de dorinta de performanta care il mistuia. A acceptat cu
foarte multa greutate regimul cazon, dar dorinta lui de zbor si dragostea
pentru inaltul cerului, care ii oferea libertate depling, i-au infrant por-
nirile de revoltd, probabil incurajat si ajutat si de prea marea tolerantd a
parintilor sdi.

Pozitia lui de Pilot de Incercare (o scriu cu majuscule, pentru ci
merita cu prisosintd) la Intreprinderea de Aviatie Romani (IAR) Brasov
trebuie detaliata. Un bilant al activitatii anului 1935, consemnat in carte,
ii reflectd ambitia si perseverenta:

In cursul anului a efectuat 166 de ore de zbor pe avioane de vandtoare,
de recunoastere, de turism, comerciale etc. A avut urmdtoarele sarcini:

a) Reglajul si receptia a 18 avioane IAR-14;

b) Prezentarea avionului IAR-14 in fata unei comisii S.S.A., unde a

executat un program in conditiuni foarte grele, chiar periculoase;

) Reglajul si receptia a 25 de avioane Potez XXV, reparate la L A.R.;

d) 28 de ore de zboruri de incercare pe avionul ,,Lockheed” pentru

punerea la punct a rdcirii motorului 9K-LA.R.;
e) Zborurile de incercare si de punere la punct a avionului prototip
IAR-15 de vandtoare, cu motor 9K;

t) Raidul Bucuresti — Tel Aviv si inapoi, pe avion IAR-23 cu motor
Wright;

g) De la 1-15 oct. a fost la Manevrele Regale, unde i s-a dat comanda
unei escadrile de avioane de vandtoare IAR-14, de la Flotila I.

Ca activitate in afard de serviciu, a efectuat:

a) Turul Romdniei pe avion IAR-13 (motor Hispano), cdstigand cupa
»lonel Ghica” si premiul I. Raidul s-a executat in conditii atmosfe-
rice neprielnice, avdand si un aterizaj fortat, pe teren accidentat;
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b) Recordul National de indltime pe un avion IAR-16 (motor Mercury)
fard amenajari speciale. A atins altitudinea de 11.631 m, omologatd
de Aeroclubul Regal Roman si care este aproape plafonul teoretic
al avionului. De remarcat cd a executat aceastd urcare de doud ori
intr-o zi, la interval de 4 ore, desi era foarte obosit;

c) A incercat raidul Bucuresti — Tokio, fiind oprit din cauza distru-
gerii materialului — a incercat sd salveze avionul si abia in ulti-
mul moment, cind avionul era cuprins de fldcdri, s-a azvarlit cu
parasuta sub 300 m;

d) A acordat sprijin benevol Scolii de Pilotaj a aeroclubului Brasov, ca
pilot esseyeur (de incercare).

8 (OPT) tipuri de aeronava zburate, cu caracteristicile, perfor-
mantele si restrictiile lor, cu rezolvarea cazurilor deosebite aparute la
bord, specifice fiecarei aeronave in parte, cu raiduri si cu record de
indltime in zbor. Tenacitatea, ambitia, perseverenta si inaltul profesi-
onalism l-au determinat sd aiba tentativa (esuata) de a stabili un nou
record national (defectarea altimetrului martor) de doua ori in aceeasi
zi. Putini inteleg efortul, dorinta de performanta, exploatarea conditiilor
meteorologice si tehnice propice performantei. El, Alex Papand, fizic,
nu conta in aceasta ecuatie, caci trebuia sa doboare recordul national
cu orice pret. Asadar, studierea tentativei anterioare 1-a calduzit spre un
nou record.

Analiza amanuntita si sistematicd, dexteritatea si talentul innascut
pentru performanta, precum si gasirea solutiilor in imprejurari nu toc-
mai prielnice l-au dus spre titlul de Campion Mondial la bob doua per-
soane in Germania, in 1933.

Berlin. Desi se afla la prima confruntare cu piloti de renume mondial
(francezii Challe Bril, Maurice Arnoux, André Japy, Cavalli, cehoslova-
cul Frantisek Novak, germanul Stohr) si era cel mai tandar concurent din
aceastd competitie, Alex Papand se situeazd pe pozitia nr. 12, atragind
atentia asupra calitdtilor deosebite de care dispunea in a manevra aparatul
de zbor cu care a concurat. Prestatia pilotului roman este deosebitd, dacd
luam in considerare ca insusi Charles Lindberg coboara de la tribuna ofici-
ald in timpul competitiei si 1l felicitd personal pe tandarul pilot, caruia, mai
tarziu, i se oferd calitatea de membru al Aero Clubului Germaniei, impre-
und cu insigna de aur a acestei organizatii, aldturi de recomandarea de a
participa la Campionatele de acrobatie aeriand de la Los Angeles, in 1936.

https://aspera.ro/files/user_uploaded/104/participarea.pdf
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Ingeniozitatea, imaginatia, talentul deosebit si profunda cunoastere
a avionului de inaltd acrobatie (Bucker Bu 133 C Jugmeister), pe care l-a
folosit nu numai la concursul de la Los Angeles in septembrie 1936, ci
in toata America, pana in anul 1940, i-au adus laurii meritati: campionul
celor doua Americi, de trei ori campion international la acrobatie aeri-
ana, aplaudat la scend deschisa de sute de mii de spectatori.

Cum se poate caracteriza dorinta lui fierbinte de a uni prin zbor
America, visul multor romani, cu Bucurestiul, capitala Romaniei?
S-a documentat si a facut demersuri, cu sprijinul statului roman si al
romanilor-americani, de achizitionare a unui avion capabil sa parcurga
aceasta distanta — Bellanca, Lookheed 10 sau Barkley-Grow. O misiune
infinita: cunoasterea aprofundatd a caracteristicilor avionului si rezol-
varea situatiilor care atentau la siguranta zborului, fiabilitatea aeronavei,
aparatura de bord care sd permitd zborul noaptea si in conditii fara vizi-
bilitate (in nori), autonomia de zbor si fie de cel putin 33 de ore de zbor,
mijloacele de salvare de la bord, identificarea aeroporturilor de ajutor,
aprobdri de survol de la fiecare stat in parte, cunoasterea exacta a situatiei
meteorologice pe traiectul de zbor si multe altele. Din pécate, trebuia sd
se ocupe si de gasirea surselor de finantare, fapt care l-a mécinat.

A avut, de-a lungul activitatii de pilot, multe situatii speciale aparute
la bord: decolare noaptea spre Tokio, limita de combustibil atinsd, opri-
rea motorului in zbor, inrautatirea conditiilor meteorologice, incendiu
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la motor, parasutare noaptea — finalizatd cu aterizare fortata, in doua
randuri. In ianuarie 1940, avionul Bucker Bu 133 C Jugmeister, inma-
triculat YR-PAX, a fost literalmente tocat de elicea unui Boeing P-12 in
timp ce stationa pe aeroportul din Chicago. Alexandru Papana a reusit
sa pardseasca aeronava la timp, pentru a nu fi victima acestui incident.

Ma opresc aici in a motiva aparitia acestei carti. Veti gasi multe altele
in continutul ei, scris cu atat de mult talent si cu atdt de multd daru-
ire de colegul si prietenul meu, gl. fl. aer. rtr. dr. Tudorel Ene, al carui
Curiculum Vitae este impresionant.

Trebuie sd multumesc din tot sufletul si sa remarc generozitatea con-
stanta a dr. ing. Claudiu Ioan Balc, care, aldturi de ec. Ulisse Blaj, a fost
mereu aldturi de ARPIA ,,Smaranda Braescu” Cluj.

Multumim pentru sprijinul nemijlocit si gl. fl. aer. r. dr. ing. Lian
Somesan, membru fondator al ARPIA ,,Smaranda Braescu” Cluj, care
ne-a fost din nou aldturi la acest proiect de promovare a capitanului
Alexandru Constantin Papana, personalitate de prim rang a Aviatiei
Romane si mondiale.

Mii de multumiri Arhivelor Militare Nationale Pitesti, Arhivelor
Diplomatice, Muzeului National al Aviatiei Roméne, Muzeului
Sporturilor, comandorului rtr. Gheorghe Vartic, precum si bunului meu
prieten, It. col. r. Claudiu Iordachescu, care cu multa promptitudine
ne-au ajutat in documentarea acestei carti.

Laurentiu Buzenchi



ODISEER UNUI VISATOR

omen est omen (Numele iti determind destinul sau destinul
Ne codificat in nume) spunea latinul, in consens cu onoman-
tia, arta vechilor greci de a prezice viitorul: numele iti atrage desti-
nul. Alexandru este unul dintre cele mai raspandite si celebre nume,
trimitdndu-ne, in mod inevitabil, la Alexandru cel Mare, care nutrise
visul de a uni intreaga lume sub un singur sceptru, intre fruntariile
patriei unei unice limbi. Originea acestui nume, predestinat victoriilor si
gloriei, provine din cuvintele alexein, aner si andros, semnificand a oferi
o mand de ajutor, dar si bdarbat luptdtor si razboinic, doritor de faimd,
ce nu admite postura de invins, asociata totodatd initierii in mai multe
domenii, inclusiv in creatie. A fost un nume impus de catre monarhi,
lideri si mari personalitati, cu totii distinsi prin cuceriri si victorii, dar si
prin sacrificiul de sine investit in realizarea unor vise indraznete.
Cand planetele se aliniaza la nasterea unei figuri emblematice pentru
o natiune sau pentru o etnie, favorizandu-i un destin ilustru, acesteia ii
este dat sd viseze, iar apoi sa-si materializeze visul. Un pilot legendar,
pe nume Alexandru Papand, a nutrit, intocmai ca Alexandru cel Mare,
visul de a uni de data aceasta doua continenete si doua lumi: Europa si
America, printr-un zbor simbolic cu avionul Alba-Iulia 1918, pe ruta
Bucuresti - New York - Bucuresti, sub culorile Romaniei. Visul sau de
unire a doud continente, a doua lumi, pe calea aerului, chiar dacéd n-a
fost realizat in fapt, a fost preluat, continuat si transpus in realitate de un
sir de piloti romani, inscrisi cu totii intr-o serie glorioasd, incununata
de personalitatea astronautului Dorin Dumitru Prunariu. Alexandru
Papana a devenit un simbol al maretiei ce ii hraneste si ii va hrani in
veci memoria, ca autor al unui zbor, mdnd de ajutor oferita (potrivit
semnificatiei numelui Alexandru) camaradei sale Smaranda Bréescu,
Regina Indltimilor. A fost singurul pilot care, la 2 octombrie 1931, s-a
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incumetat sd urce in vazduh péna la altitudinea de 6000 de metri, cu un
avion licentd franceza IAR-POTEZ XXV, decoland de pe aerodromul
din Pipera aldturi de un avion medical si de un avion al Aeroclubului,
cu misiunea validarii recordului mondial al pionierei parasutismului si
a aviatiei mondiale.

Ca despre fiecare dintre noi, si despre Alexandru Papana cel mai
indreptdtit sd vorbeasca si sa marturiseasca sub patrafirul Timpului si
al Eternitatii este uluitorul sau destin. Din pécate, intdmplarea a facut ca
datele biografice despre capitanul Papand, ilustru pilot, tenismen, fotba-
list, bobeur si totodatd as romén al acrobatiei aeriene, celebru pe toate
continentele lumii, sa se dovedeascd extem de parcimonioase, facandu-i
autorului cartii de fatd, Tudorel Ene, scriitor cu pand de foc in evoca-
rea personalitatii lui Alexandru Papand, sarcina cum nu se poate mai
anevoioasa. Arhivele Ministerului Apdrarii Nationale, ale Ministerului
Afacerilor Externe si alte surse documentare i-au pus la dispozitie docu-
mente seci, a caror consultare i-a oferit doar cadrul oficial in care pro-
tagonistul a evoluat ca ofiter si inginer de aviatie, precum si insufici-
ente elemente despre periplul american al acestuia, totul de naturd sa-i
impuna autorului ca specie literard de abordat docu-fictiunea, adica o
naratiune ce isi propune sa reconstituie faptele reale amesteciand imagini
de sintezd i scene imaginate pe baza unor documente autentice. Astfel,
in scrierea cértii despre viata si destinul lui Alexandru Papana, autorului
i-a revenit din start obligatia de a scoate la lumina, din cioburile unei
existente umane si din franturi de fraze, de gesturi, de trairi, de senti-
mente si de senzatii, cu o ravna exhumatoare, portretul si personalitatea
protagonistului, asemenea paleontologului Georges Cuvier, care recon-
stituise intregul schelet al unui brontozaur dintr-un singur os. Ba mai
mult, i-a revenit sarcina de a-i reconstitui si viata interioard, tulburatoa-
rea taina a propriului sine si de a-i distila si discerne simtirile cele mai
intime, oferindu-ne in intreaga-i maretie un colos al aviatiei romane,
dar si lumea magicd a aspiratiilor catre inalturi celeste. Recunoastem
aici, sub condeiul autorului, tendinta de asumare a conditiei umane prin
testarea si depasirea limitelor ei, prin tranformarea umilului acesteia in
nobletea spirituala pe care i-o confera temeritatea, bravura si excelenta.

Uluitoarea poveste a vietii lui Alexandru Papana st sub semnul incer-
titudinii, in privinta datei nasterii, 16 decembrie 1905 sau 18 octombrie
1906, misterul planand pand si asupra locului nasterii, Bucuresti sau
Tasi. Certe s-au dovedit a-i fi, in primul rand, cresterea in sanul familiei
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generalului Ion Papana si a Cathrinei Millo, familie in care mugurii ina-
ripdrii micului Alex au putut fi decriptati in preferinta pentru sanius si
sporturile de iarnd, plamadind in el viitorul bobeur de talie mondiala si
talentul actoricesc si de punere in scena, valorificat in cateva filme artis-
tice realizate la Hollywood, mostenire pe linie maternd de la unchiul sau,
actorul Matei Millo. Se mai cunosc cu certitudine studiile in care a exce-
lat, temperamentul navalnic, imposibil de constrans in tiparele ofiterului
roman de aviatie, remarcdndu-se mai degraba printr-un comportament
nonconformist si boem si, mai cu seama, prin pasiunea pentru aviatie si
avioane, pentru acrobatia aeriana si pentru sporturile de iarna. Acestora
li s-au addugat episoadele marcante din periplul american, care l-au
consacrat ca geniu si glorie, deopotriva romanesti si americane, relatia
karmica cu Dina, sotia si sufletul sau pereche, competitiile, victoriile,
recordurile, medaliile la campionatele mondiale de bob - aur in 1933, la
Schreiberhau si bronz, in 1934, la Engelberg -, care i-au adus invitatia la
competitia de acrobatie aeriana de la Los Angeles si titlurile de laureat
al Jocurilor Olimpice de iarna din 1932, de la Lake Placid si al celor de
vara de la Berlin, din 1936, ca unic reprezentant al Roméniei, considerat
primul mare ambasador al sportului romanesc si cel mai mare propagan-
dist al neamului nostru si al Romaniei de catre insusi Nicolae Iorga, intr-
un articol publicat in revista Neamul Romdnesc, decembrie 1936. Certe
mai sunt patriotismul si eroismul dovedite in calitate de competitor la
concursurile internationale de acrobatie aeriana si corectitudinea asu-
pralocului si a datei mortii: Las Vegas, Nevada, S.U.A, la 17 aprilie 1946.

In lipsa atator si atitor date indispensabile unei biografii, daci mira-
colul reunirii cioburilor in perfecta comuniune a unei existente umane
nu i-ar fi stat in putinta autorului, nu s-ar fi nascut cartea Cdpitanul
Alexandru Papand, celebru pe doud continente, caci, orice carte e un
miracol, nu-i asa? Si acest miracol a devenit posibil, in mod neindoi-
lenic, datoritd initiativei neobositului pesedinte al Asociatiei Roméane
pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii ,,Smaranda Braescu’, Filiala
Cluj, Laurentiu Buzenchi. Condeiului plin de har al autorului, gene-
ralul rtr. de flotild aeriana, profesor universitar doctor Tudorel Ene,
i se datoreaza aceasta carte, ca urmare a unui neintrecut exercitiu de
admiratie impinsa pe alocuri pana la fervoare si efluvii lirice, evident,
in virtutea adevarului ca ratiunea care nu coboara in inima nu poate
face sa vibreze coarda sensibila a cititorului, captivindu-l prin maies-
tria cu care s-a contopit Alexandru Papand, povestindu-se si pe sine,
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astfel incat veracitatea sa nu-i poata fi pusa nicio clipa la indoiala: niciun
scriitor nu se poate sterge pe sine in portretul alcatuit protagonistului.
Alexandru Papana a prins astfel viata si prin sondarea propriului sine al
autorului, acesta dovedindu-se o adevarata mana cereasca pentru carte
si pentru noi, cititorii. A scrie o poveste de viata inseamna a intra in
contact cu misterul Celuilalt, deopotriva al eroului cértii si al cititorului
si mai inseamna a comite o intruziune, o bresd, deopotriva in cele doua
suflete, fiecare angajat in periplul initiatic al cautdrii propriului sine.
Scriitor, aviator de marca si ilustru profesor universitar ale carui carti
si articole au depasit fruntariile roménesti, dr. Tudorel Ene s-a dove-
dit astfel si autorul providential al unui act justitiar si reparator pentru
capitanul Alexandru Papana. Cartea ne-a ddruit, intr-o viziune extrem
de originald, exemplaritatea destinului, a vietii lui Alexandru Papan,
impunandu-1 drept unul dintre pilonii eterni ai memoriei colective a
umanitatii, in semn de maxima recunoastere si recunostinta. Parcurgem
cartea cu sansa de a avea un scriitor si un specialist in aviatie.

Alexandru Papana a ilustrat cu geniu o vocatie si un sacerdotiu,
urcand in tariile cerului, prin indltatoarea sa profesie de pilot si a pre-
sarat si presard stralucire pe epoletii uniformei de aviator romén, dar
si american, intrand in escadrila nepieritoarelor suflete urcate printre
miriadele de astri ai Romaniei Mari, Celeste si Eterne.

Dupad cum spunea Episcopul Inocentiu Micu-Klein, ca nu poti invia
decét din pamantul care te-a zamislit, iata cd, desi mort langa Las Vegas,
Alexandru Papana invie! - din visul pe care insusi 1-a zamislit si pe care
omenirii {i este dat sa-1 trajasca.

Mircea Goga
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CUVANT-INAINTE

ra dupd-amiaza unei zile febrile de decembrie. Friguroasa,
E cu stropi reci de toamna tarzie, ce refuzau chemarea iernii si
schimbarea stdrii lor de agregare in lapovitd si zdpada. Ultima lund a
anului 2023, prorocit de multi cititori in stele, dar neimplinit, fatidic,
ne trimitea, incd de la inceput, ca in oricare final de an, in plina febrd a
cumparaturilor, a cadourilor pentru cei dragi. Sfantul Nicolae urma s
umple cu mici daruri numeroase cizmulite si ghetute, bucurdndu-i pe
copii, pe toti cei dragi. Se intelege, au fost cu totii cuminti, numai oame-
nii mari, guvernand anapoda o tara bogata si iubitd, meritau apostrofari
si nuieluse.

Hoindream indecis intr-un mare magazin bucurestean, cdnd, deo-
datd, soneria telefonului ce reda, in sunet de alamuri, vestitul Mars de
intampinare, de care o catana batrand ca mine se simte legat tot restul
vietii, ma trezeste din buiméceala si din atitudinea bonoma de ,,civil
neinstruit” Era Laurentiu Buzenchi, cu care ma stiam de peste jumatate
de veac, coleg de promotie de liceu militar si de scoald de aviatie, cu care
am petrecut si primii ani de profesionisti in aeronautica militard, pe un
aerodrom din Béragan si intr-un mic orasel de provincie, denumit eti-
mologic dupa o veche planta de leac, regasita, decenii la rand, in titlul
unei cunoscute reviste de umor, Urzica.

Dupa cateva cuvinte de salut, imi impartaseste un proiect fabulos,
la care lucra in calitatea sa de Presedinte al Asociatiei Romane pen-
tru Propaganda si Istoria Aviatiei (A.R.PI.A.) ,,Smaranda Braescu’,
Cluj-Napoca si de impatimit iubitor al aviatiei: aducerea in prim-pla-
nul publicului din Romania si din SUA a memoriei si a celebritatii lui
Alexandru Papand, renumit aviator, bobeur, automobilist, personalitate
proeminentd a perioadei interbelice, cu ample reverberatii in presa vre-
mii de pe cele doud continente, Europa si America.
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Avéand experienta unor ani de munca dedicati memoriei Smarandei
Braescu, ilustra aviatoare si parasutista, detinatoare de record mondial
la saltul de la mare indltime, si finalizati printr-un ciclu de activitati
desfasurate in 2022, declarat de Parlamentul Romaniei ca ,,Anul
Smaranda Brdescu”, comandorul de aviatie Laurentiu Buzenchi (Lulu)
imi solicita scrierea unei carti despre Papana, parte a unui ansamblu
de actiuni menite sd reuneasca, ca un arc peste timp si peste Atlantic,
romanii si celelalte neamuri iubitoare de implinirea ancestralului vis al
omului, zborul.

Nu eram un novice intr-ale scrisului. Am elaborat, profesor fiind la
catedra de tactica aviatiei a Academiei Militare din Bucuresti, cursuri
despre intrebuintarea avioanelor si a elicopterelor in misiuni de pace
si de rdzboi, am publicat in reviste cu profil aeronautic o sumedenie
de articole si am sustinut comunicate in cadrul sesiunilor stiintifice ale
institutiilor de invatamant militar superior. Am scris chiar si o carte pri-
vind folosirea aviatiei de lupta in razboaiele ultimelor decenii ale mile-
niului trecut, editatd de Academia Fortelor Aeriene din Brasov.

Scoala de Razboi din Paris si cea de Inalte Studii Aprofundate de la
Sorbona mi-au popularizat lucrarile privind , gdndirea militara roma-
neascd in perioada interbelica’, scrise spre finalul absolvirii scolilor fran-
ceze, anul eclipsei de soare, 1999, ce marca incheierea a inca o mie de ani
de teribile confruntari umane.

Cam toata alergdtura condeiului meu pe albele pagini de hartie ori,
mai spre vremurile noastre, pe tastatura calculatorului personal era
pusa in slujba profesiei de militar si de aviator, cu prea putine accente
artistice demne de ceea ce numim literaturd, ca parte a esteticii gandirii
si a expresiei universale a artei cuvantului.

Fireste, au existat si cateva exceptii, in materie de poezie, inscri-
indu-ma cu voiosie in sintagma ,tot romanul s-a nascut poet” lar
ultimii ani de pandemie, ce au tinut in domiciliu fortat intreaga pla-
neta, mi-au oferit timp si destule prilejuri de condensare si de versifi-
care a gandurilor, ascunse electronic in fisiere informatice sub forma
Hliteraturii de sertar”, fara putinta evaludrii lor de cétre publicul larg
de cititori.

A existat, totusi, un mic inceput, sub forma unui articol pe care l-am
scris despre Smaranda Braescu si pe care l-am publicat in revista prin
care A.R.PI.A. Cluj-Napoca a omagiat-o pe celebra noastrd parasutista
si aviatoare in anul sau aniversar.
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A scrie in intregime o carte care sd sensibilizeze si sa emotioneze
cititorii, ficaindu-i sa se bucure de faptul cd sunt roméni si ca unul din-
tre ei, cu aproape un veac in urma, a ficut senzatie in Aviatie, dar si in
alte sporturi, mi s-a pdrut, inca de la inceput, un demers dificil, plin de
obstacole si de incertitudini.

Cu umilinta marturisesc ca nu stiam prea multe despre Papana.
Citisem indeosebi despre pilotii de rdzboi, despre misiunile si despre
jertfa lor, numele amintindu-mi doar porecla datd comandantului meu
de escadrila de la Boboc/Buzau, din timpul cdnd eram elev al Scolii
militare de aviatie. Escadrila a 11-a ,Navigatori si ofiteri de stat major”,
departe de pista de decolare-aterizare, ascunsa prin sali de clase, labora-
toare ori prin alte cotloane ale blocului ,,invataimant”, sub arsita verii ori
sub clar de luna, era una cam indisciplinata, condusa de un rebel colonel
aviator, Ion Bdlan, oprit de la zbor pentru minunatele, dar prea desele
sale evolutii riscante la joasa inaltime, maiestria sa in zbor conferindu-
i renumele de ,,Papand”. Suflet mare, care ,nu avea niciodatd marunt”
cand ne trimitea cate zece zile la arest pentru orice nazbatie facuta de
noi si care ridica valvoi parul scurt, tuns militdreste, al comandantului
scolii. Elev in prag de absolvire si de inaltare la primul grad de ofiter,
aflat o luna de practica pe Deveselu/Caracal, imi reintalnesc comandan-
tul de escadrild, ,,Papand”, mutat disciplinar pe aerodromul din Oltenia.
Finalul sdu nedorit de cariera a avut la baza cateva fapte, tot ale noastre,
ale elevilor carora le-a fost comandant, interzise de regulamentele mili-
tare si descoperite de cerberii ofiteri de contrainformatii si combatute cu
acerba ,, manie proletard” de vigilentii lucratori politici, cateva luni mai
tarziu: jocul de cérti pe niscai maruntis, bani de tigari si de creioane.
Timp de o lund, fiecare seard fara zbor de noapte pe aerodrom ne gésea
pe la carciumile din oras, unde am putut afla multe dintre teribilismele
sale, riscante evolutii aeriene si viata-i palpitantd. Mancam ceva fripturi,
beam cohorte de baterii de vin si povesteam pana adormeau ospatarii,
cateodata si ldutarii. Platea colonelul, pana la ultimul gologan din solda,
de la care am invatat ca, chiar si atunci cand esti invitat, consumatia o
plateste superiorul in grad, dar si cd atunci cand paralele lipsesc, stai
acasi, mananci magiun pe paine si bei singur... ceai de musetel. Asta era
singurul Papana de care imi aminteam.

Ii spun lui Lulu ci nu stiu mai nimic despre adevaratul Papani, iar
el, cu rabdare de ardelean, imi oferda mai multe detalii, indicAndu-mi sd
citesc cartea lui Vasile Firoiu, ,,Aviatorul Alex Papana si destinul lui”.
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Si, cum militarul trebuie sd ia decizii rapide, iar meseria aviatoru-
lui este riscul, n-am stat mult pe gdnduri, oferindu-i lui Lulu raspun-
sul dorit: ,,OK. Grea treaba, dar o facem! Ne apucam de scris cartea!”
Parafrazand o celebra expresie legatd de cunoscuta noapte a Sfantului
Bartolomeu, ,Parisul meritd o liturghie”, si Papand al nostru merita
negresit tot efortul unor smeriti romani aviatori de a-i reda, fie si in
parte, din stralucirea unor vremi trecute, in care a fi roman si a fi aviator
insemna méndrie, munca, pricepere, artd, senzatie.

»Nu-ti voi ldsa drept bunuri, dupd moarte, / Decdt un nume adunat
pe-o carte” scria, in poezia sa, Testament, poetul roman Tudor Arghezi.

De bunad seamad, acesta se gandea la numele sdu, inscris pe copertile
unei opere extrem de bogate, care l-a propulsat, dupa opiniile unor cri-
tici literari din perioada comunistd, in topul poeziei romanesti, pe locul
doi, imediat dupa geniul nostru pustiu, Mihai Eminescu.

In cartea de fatd nu este vorba de a propune un nume de autor, ci de
a-i conferi stralucirea binemeritata personajului principal, Alexandru
Papand, cel care, mereu in slujba tarii sale, Roménia, s-a jertfit pe altarul
Aeronauticii, starnind admiratie si impunand respect pe marile meridi-
ane ale Lumii.

Si, ca personaj colectiv, in carte vom vorbi mult despre poporul
roman, despre care Henri Coanda, inginer de geniu si pionier al aviatiei
mondiale, spunea: ,,Ce noroc ar avea omenirea, dacd ar exista multe natii
care sd-i fi adus, fata de numdrul de locuitori, atdt cat i-a adus natia
romdnd in ultima sutd de ani!”.

Nu in ultimul rénd, in carte vom vorbi despre avioane si despre
aviatori, despre magia zborului si despre starea de nedefinitd bucurie,
declansata atunci cand, acolo sus, te simti atat de aproape de Dumnezeu,
incét parcad ii auzi rasuflarea, ca un prunc strans in brate, care voios se
joaca prin barba Marelui Creator.

Fireste, dragd cititorule, cd la alcatuirea cartii nu am lucrat singur, la
ea aducandu-si contributia multi iubitori ai aripilor roménesti, indeo-
sebi prin procurarea unor materiale de arhiva si a unor texte si fotografii
aparute de-a lungul vietii celebrului Papana, prin traduceri si sponso-
rizari si prin imensul sprijin moral menit a depasi capcanele si lentoa-
rea cotidianului, intr-un areal presarat de angoasele unor crize de tot
felul: economico-financiare, politico-militare, climatice, de identitate
nationald si statala, influentate inclusiv de razboaiele din proximitatea
Romaniei si de cele ale natiei cu minciuna, tradarea, hotia si prostia.
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Cu toate acestea, in intregime, erorile in abordarea scrierii prezentei
carti si lipsa de mestesug in a te atrage pe tine, dragd cititorule, la vizio-
narea, fie si sub forma de crampeie, a tumultoasei vieti a ilustrului nos-
tru aviator Alexandru Papana, in a te bucura de nemuritoarele sale suc-
cese de demult si in a suferi aldturi de neimplinirile nazuintelor sale, imi
apartin doar mie, cirpaci condeier, furisat strengareste, ca o nedeslusita
umbrd, printre aviatori de renume si marete stele ale natiei romane.

Pentru toate acestea si incd pentru multe altele, iti cer, de pe acum,
draga cititorule, ingaduinta si, cu adanca smerenie, iertare!



ORIGINI SI MITURI

Nn

nceputurile oricdrei istorii ce privesc un personaj, o tara ori un

Ineam pornesc de la origini, cele care reprezinta patul germinativ

fara de care nu este posibila viata, atat sub forma fizicd, biologicd, cat,

mai ales, sub putin cunoscutele cai si energii subtile de dezvoltare si de
indltare spirituala.

Miturile si legendele ne arata, intr-o forma voit fantasticd, locuri si
fapte in care oameni si entitati coborate dintr-un fascinant spatiu eteric
al constientului colectiv incearca sd explice factorii determinanti ce cro-
iesc destine in lumea pamanteana: formarea de tari si popoare, fiecare
cu locul sdu pe tabla de sah a continentelor ori expandat la scara plane-
tara, nasterea si evolutia fulminantd a unor oameni providentiali pentru
natiuni si umanitate, plamadirea de idealuri si visuri, ce, implinite, vor
duce omenirea pe noi trepte de progres si de civilizatie.

Mai intéi, Thetis, o nimfd a apelor si mama a oceanidelor, vine sa ne
arate stradania ei preistorica, izvorata din vremuri geogenice, pentru a
ne oferi noud, romanilor, personajul colectiv al cartii, la care {i invitam
sa ia parte, indiferent de natie, pe toti cititorii, un areal inzestrat cu toate
puterile si mineralele necesare vietii: spatiul Carpato-Danubiano-Pontic.

Apoi, Icar, fiul lui Dedal, unul dintre eroii de seama pomeniti in
Legendele Olimpului, dar si Mesterul Manole, cantat in vechi balade
romanesti, ce inaripeazd ancestralul vis al omului de a zbura, doresc sa
ne arate ca vom pune toata puterea cuvintelor scrise in aceastd carte in
slujba aviatiei, pe ale cérei aripi se savarseste zborul, cel cu care ne va
fascina, inca din perioada sa romantica si pana in eternitate, personajul
nostru principal, Alexandru Papana.

Si Mama, cea care poartd rodul unei iubiri ce transcende biologicul,
il aduce pe lume sub forma unui copil si se ocupd, traditional, de primii
lui pasi in viata. Este ceea ce va face si Catherine Papana cu odorul ei,
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in spatiul casnic oferit cu generozitate de Micul Paris, de casa ei din
Cotroceni, despre care vom incerca, cu slabele noastre puteri in ale scri-
sului, sd zugravim ultima parte a acestui prim capitol.

ORIGINI

Alexandru Papana s-a ndscut langd Carpati, intr-o tard ce purta deja
numele de Romania. Sursele biografice diverse si confuze ii plaseaza
nasterea prin anii 1905, 1906, 1908, cateva amintind chiar de o zi de
toamna, 18 octombrie 1906, si localitatile Iasi ori Bucuresti.

Incredibil. Nu a trdit in perioada ,Tablitelor de la Tértdria’, nici in
perioada ,,Ganditorului de la Hamangia”, ci cu doar un secol si ceva in
urma; totusi, consemnarea unei date sigure de nastere poate fi deseori
greoaie ori imprecisa.

Nu am la dispozitie decenii de cercetdri asidue si nici nu incerc
metode asimetrice de descoperire a adevarului. Nu cad in transd, sub-
stituind vreun medium si nu ma las prostit de iluzionisti sarlatani, care
imi promit cd pot sd iau legatura cu vreun spirit din Lumea de Dincolo,
inclusiv cu al lui Papana, pe care sa-1 intreb, ca pe un delicvent prins fara
acte de politie:

- Ia spune, Musiu, data si locul nasterii! De adresd nu mai e nevoie,
locul de veci il stim noi.

Imi adun neuronii intr-o sedintd de lucru. Sunt miliarde, reprodu-
cand liliputan constelatii si galaxii din coplesitorea hartd a Cerului. Ti
pun sd cerceteze, sa facd oricat de multe conexiuni, sd trimitd impulsuri
si in Astral, daca e nevoie, numai sa-mi spuna clar:

— Cand si unde s-a nascut Alexandru Papana? Vreau raspunsul azi,
nu maine!

Desi lenesi cum {i stiu, parcd-i aud cum imi raspund, strigand in cor,
ardeleneste:

- Nu-i mdncare ca slanina, da’ nici lucru ca hodina!

Supun la vot, oferind sanse gandirii, intr-o aparentd democratie.
Majoritatea sunt pentru data de 18 octombrie 1906.

Validez, cd imi convine. Zodie Balanta, ca mine si iubita mea avia-
toare. Voi scrie mult din imaginatie, cd, intr-un fel, imi seamana si ma
cunosc. Necunoscute mari se vor ivi cand va trebui sa inteleg Iubirea
pamanteand si Aviatia, zodie de Aer, intre care conflictele sunt dese si
incertitudinile mari, ce nu pot fi rezolvate prin metodele probabilistice
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ale matematicilor superioare. Aici, nici Gauss, nici Lobacevski si nici
Riemman nu-mi sunt de vreun folos, iar pe batranul Euclid il las sa tragad
linistit linii cu rigla si cercuri cu compasul, in antica sa geometrie pland.

1906 a fost un an bun pentru roméni. La 18 martie, pe Campul
de la Montesson, langa Paris, Traian Vuia se ridica de la sol prin mij-
loace propria, nu folosind vreo catapulta. Cu un aparat mai greu decat
aerul, zboara vreo 12 metri chiar deasupra bonetelor privitorilor fran-
cezi adunati ca la o mare comedie. Cu greu au inghitit galusca savantii
din acele vremuri, ani la rand refuzand memoriul tehnic al inginerului
roman, pe motiv ca: ,,zborul mecanic cu un aparat mai greu decdt aerul
este 0 himerd”. Azi, sub aspectul saltului realizat de catre om in gandire si
in executie, compar acel zbor cu primul pas al omului pe Luna, sdvarsit
prin munca novatoare a mii de oameni de pe pamantul american.

Iata de ce cred cd una dintre ursitoare a prevestit, cateva luni mai
tarziu: ,,Ast prunc roman se va face aviator si va duce numele tdrii sale
hdt departe, dincolo de oceanul cel mare, in Lumea Noud, cea liberd
si cutezdtoare’.

Referitor la locul nasterii, cativa axioni si cateva dentrite imi comu-
nica laconic, sinapsand, prin scurte strafulgerdri: ,Alexandru Papand
s-a ndscut la Iasi”. Aprob, cu bucurie.

Intins pe sapte coline domoale, precum cetatea imperiald a Romei,
dintre care una este chiar Copoul, cu faimoasa-i gradind ce addpostea
Teiul cantat in versuri, simbol al poeziei lui Eminescu, lasiul, cu mag-
nificul Palat al Culturii, dar si cu bojdeauca lui Creanga din Ticdau, cu
Biserica Trei lerarhi, ce adaposteste de aproape patru veacuri moastele
Sfintei Cuvioase Parascheva, cea Mult Folositoare, Ocrotitoare a Moldovei
si a toatd Tara Romdnescd, dar si cu prima universitate romand, locul plin
de istorie si de magie, cu urme venite din paleolitic (Cultura Cucuteni,
5200-3500 1.Hr.), spatiul locuit de dacii liberi in perioada ocupatiei
romane, maret targ, apoi capitald a Moldovei din perioada feudelor, este
atestat documentar din vremea lui Alexandru cel Bun (1408). Numele
orasului vine, se pare, de la tribul yazigilor, un popor ce facea parte din
familia sarmatilor si care se stabilise in acele locuri incd din primele
veacuri d.Hr. Mai amintim si ca numele yazg sau yash, inseamna, in
sanscrita, ,,faimd bund”, faima de care lasiul s-a bucurat dintotdeauna.

Te salut, oras romantic, plin de parcuri si de flori

Unde noaptea stau de vorbd trubadurii visdtori...

Te salut, oras de basme, cu conturii iluzorii,
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Strdjuit de sapte dealuri incdrcate de podgorii...

Te salut, oras al pacii, al poesiei, si-al iubirii,

Unde se intrec in gratii fetele cu trandafirii...

Te salut, oras politic, unde vezi la Primdrie

Un primar ce vrea sd plece, pe cind sapte vor sa vie...

Te salut, oras poetic, plin de visuri si de soapte,

Unde seara ies pe stradd pdsdrelele de noapte

Sa propage abstinenta si s-o raspdndeascdn tard,

Dupd cum le porunceste noua lege sanitard...

Te salut, oras arhaic, plin de suveniruri sfinte.

Te salut cu toatd stima, te salut si... nam cuvinte'.

Am cunoscut dulcele targ al Iesilor intr-o toamna tarzie, sub o ploaie
rece, mocaneasca, intalnind o studenta la chimie, cu ochi de smarald si
pistruiata, ce saldsuia prin Tatarasi cu parintii, tatal fiind maior la o uni-
tate de infanterie. Pe-atunci eu nu eram student la drept si nici publicist,
ci un elev aviator la o scoald militara, intre doua trenuri si intr-o zi de
duminicd, fugit din cazarma, ,.fird bilet de voie”, dar neprins, ,,ca orice
negustor cinstit”. Lansat intr-un vijelios raid aviatic-amoros, cu atac asu-
pra unei miscatoare tinte roscate terestre, am furat inima fetei intr-o
iubire pe la amiaza, de vreo 2-3 ore. Apoi, eu am refacut traseul retur
pe ruta lasi — Tecuci - Marasesti - Boboc H. (halta), iar ea s-a deplasat
bosumflata spre complexul studentesc ,,Tudor” (Vladimirescu), unde
era rost de mai multa zbantuiala si fierbinteala, intr-o discoteca cu baieti
zglobii, liberi, fara juramant militar, dispusi sa danseze pan’ la zaua pe
ritmuri ametitoare si ,,sd facd s-alti seli™.

Am ratat o a doua sans3, tot in ,,orasul iubirii”, cu o tanara, ldldie si
balcaza, vorba lui Creanga, despre care chiar si marele Cosbuc si-ar fi
stalcit versurile: ,,pe umeri pletele-i curg rau, mldadie ca un sac de grau’”.
Agatata prin corespondentd, apropiindu-ma de locul de intalnire, am
privit-o de la depértare si mi-am spus sub mustata scurta de fante cor-
sican: ,,Ce bine cd am invitat in armatd sd-mi comand stanga-mprejur”.

Ultimul argument vine dintr-o idila intelectuald, unde iubita mea
aviatoare, absolventa magna cum laude a Facultatii de Litere din Iasi,
a incercat un tonou la firul ierbii, din care a scapat, miraculos, nevata-
matd, fiind ocrotita de nevazute duhuri iubitoare de aviatie. Sa fi fost si

! George Topérceanu, poezia Salut Iasi, publicatd in ,Calendarul Iasului” din anul
1933. Sursa: https://zambetulsoarelui.com/2021/04/20/george-topirceanu-salut-iasi/.
? Sd facd s-alti seli, transcriere dupd auz pentru sd facd si alte cele - grai moldovenesc.
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Alexandru Papana printre ele? Nu era intr-un avion Savoia-Marchetti, ci
intr-o rapida masina Alfa Romeo, cu o esarfa rosie in vant, ulterior gene-
ros donatd pentru pansarea labutei cdtelului ce tocmai trecuse neregu-
lamentar soseaua, provocandu-i accidentul in care si-a facut praf deca-
potabila. In aviatie, intr-o astfel de evolutie nu te scapi nici sfintii, ci te
iau ingerasii cu ei, acolo Sus, spre a da socoteala Stapanului Universului:
»Ce ai facut, suflete, cu trupul ddruit si cu viata ce ti-am dat-0?”.

Despre Bucuresti nici nu poate fi vorba. Tot anul, aici s-au sarbatorit
25 de ani de rodnic regat, liber la furat, sub Carol I - iubirile, princiare
ori regale, de prin casele boieresti, de prin pravaliile targovetilor ori de
prin mahalale, fiind deseori nabaddioase, ,,cu jdratec si scantei, de bei vin
ori de nu bei, cu vdtraiul tot ti-o iei, vrei-nu vrei’.

Deci, sunt pe cale sd decid. Stiloul, inventat tot de un roman, Petrache
Poenaru, cu aproape opt decenii inaintea anului de gratie divina ce mi-a
provocat apriga dilema a ratiunii pure, este in mana mea dreapta si incep
sa scriu: Alexandru Papana s-a nascut la... Ma opresc. Un ultim neu-
ron valid soseste plin de colb si aproape lesinat pe ecranul ochilor, spu-
nandu-mi gafaind:

— Opreste-te, stapane! Tocmai am citit undeva, prin Arhivele militare,
cd s-a ndscut pe 16 decembrie 1905, in Bucuresti ori in Ilfov.

- Sivoi, celelalte miliarde de celule nervoase si mincinoase, ce-ati pazit?
Sunteti numai bune de trimis la Socola ori la Bdldceanca®! V-am indopat
cu slanind, cu ciocolatd find, cu melatonind si degeaba. M-ati facut sd bat
campii si s-o iau pe ardturd. Incompetentilor! Aveti noroc cd nu am cu cine
sd vd schimb. Pe voi vd am, cu voi defilez in gand, in vorbe si in slove. Am
sd vd trec pe stevie si ciorbe!

Dezamagit si nu prea de cele spuse mai ,nainte, scriu bolduit:
Alexandru Papana. Nascut in Bucuresti la 16 decembrie 1905
si continui...

De origine roman, chiar daca, scuturandu-i arborele genealogic, des-
coperim ramuri si radacini ilire, galice ori de alte semintii. El si-a addpat
sufletul din energiile creatoare ale romanilor din intreg spatiul carpato-
danubiano-pontic si de pretutindeni, s-a intrupat si a crescut in mijlocul
lor, slujindu-i cu iubire si credinta pana in ultima clipa a vietii.

> Socola si Bdldceanca, spitale de psihiatrie din Iasi si, respectiv, din apropiere
de Bucuresti.
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THETIS

»Pe vremuri, atunci cand nu existau nici Alpii si nici Muntii Himalaya,
cand Omul nu era decat o idee in conceptia nebuloasd a Marelui Creator,
in locul in care Carpatii si Dundrea vor stapani mai tarziu, se afla o mare
largd, numitd Tethis. Era o mare care nu cunoscuse intinderea planetard,
cu toate cd legendele Olimpului ne vorbesc despre o anume Tethis, mamd
a oceanidelor. Ea a rdmas, totusi, in universul cunoasterii umane, ca o
mare tectonicd in centrul unei Europe ce urma sa cunoascd, nu peste mult
timp, inceputurile sale de continent zdamislit sub semnul zeului Marte.

Este important sd intelegem destinul acestei mdri, deoarece apa sa
continea substantele minerale necesare vietii, indeosebi ale vietii superior
organizate. Molecule de calciu, siliciu, magneziu, sodiu, litiu, fosfor si alte
elemente considerate vitale abundau printre atomii de hidrogen si de oxi-
gen, inlantuiti sub forme de hydroxid si de hydroniu. Acestea au fost pre-
misele absolut necesare care au dus la aparitia vietii si a Omului ca fiinfd
congstientd de sine. S-ar putea spune cd sunt consideratii valabile pentru
toate madrile si oceanele planetei, dar pe glob sunt putine locuri in care
natura a fost atit de generoasd. Si Tethis a fost unul dintre ele.

Apoi, cand Marele Creator s-a plictisit s vadd mereu aceeasi infdi-
tisare, oricat de pldacut 1i era chipul printesei apelor, dar care imbdtra-
nise, e drept, dupad o existentd de cateva milioane de ani, el isi incruntd
dintr-odata privirea cdtre adancurile pamantului si, intr-o giganticd mis-
care tectonicd, s-au indltat noile lanfuri muntoase. Tethis nu mai existd,
dar din lacrimele sale s-au format Dundrea cea albastrd si «marea cea
mare», o intindere de ape intunecate, pline de zbuciumul valurilor care
cheama mereu, prin bocetul bubuitor al furtunilor sale, intoarcerea acelor
timpuri imemoriale.

Dupd scurta incursiune in erele geologice, trebuie si amintim cd
aceastd mare geogenicd facea legatura, in spatiul cunoasterii, cu alte doud
mari, la fel de importante sau poate chiar cu mult mai mult, si anume cu
«marea intelepciunii» si cu «marea sufletului». Toate, impreund, si-au pus
amprenta pe un teritoriu ce poartd numele de spatiul Carpato-Danubiano-
Pontic, ancestral leagin al civilizatiei umane, cu implicatii definitorii asu-
pra istoriei §i asupra viitorului oamenilor care il stapanesc™.

* Ene Tudorel, Gdndirea militard romdneascd in perioada interbelicd, EHEA, Sorbona/
Paris, 1999.
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Caldrind aprinsele evuri ale umanitatii, prin antichitate, feudalism si
capitalism, cu o scurtd sincopa de sorginte comunistd, astazi se vorbeste
despre o tard, ROMANIA, si despre poporul ei, care, in aventura feno-
menelor umane, poseda o geopolitica interesanta, mereu la confluenta
unor aprige confruntari si interese, din care speram sa ne desteptam si,
sub conducerea unui lider mesianic, inscris in proroociri cé va veni din-
spre Apus cu inima-i de miel, pe un cal de foc, cu aripi de fier, sd faurim
un mileniu de pace si de prosperitate planetara.

Nascut intr-o zi de sarbatoare, ziua Domnului, duminica, sub obla-
duirea marelui Creator, in Bucuresti, urbea ce vine din cronici din vre-
mea lui Voda Tepes, Alexandru Papana a sorbit din plin energiile si
mineralele din vechea Thetis, insa nemiloasele ursitoare nu au venit cu
daruri de viata tihnita si lungd, ci cu daruri de viata aprigd, in regim
maximal de vitezd, chiar daca regimul supersonic nu era inca accesibil
vremii sale. Nici in privinta iubirilor paméntene ori in privinta vietii de
familie nu au fost prea darnice. In schimb, au turnat din belsug asupra
sa dorinte si puteri de a evolua mereu si de a stapani vitezele, de a se pre-
umbla printre nori cu aeroplanele, de a-si intrece semenii in tot felul de
competitii, de a fi campion, celebru, arzand ca o stea uimitoare pe cerul
boreal a doua mari continente: Europa si America. S-a nascut cu un
gand: sa zboare doborand recorduri, sa aduca tarii sale, Romania, faima
si respect peste tot in lume.

TATAL - GENERALUL ION PAPANA

Avea putin peste cinci ani cand plecase in bajenie cu mama, Ilinca,
cu fratele mai mare si cu unul dintre unchi, doar cu cateva boccele
cdrate pe magarusii ce urcau anevoios potecile de munte. Era tot avutul
ramas dupa ce i-a pierit tatdl, pe nume Petru, ,,ucis de tdlhari otomani
prin stufdrisurile drumurilor Macedoniei’>. Pe cer, nori grosi si plumbu-
rii coborau ca niste stafii dansand tangoul mortii. Pe toti ii cuprinserd
teama de lotri si hazardul sortii. Asmutiti si dezlegati, cainii razboiului
latra si musca. Balcanii dadeau iara cep butoiului cu praf de pusca.

Ajunsera la Dundre, la Clisurd, in preajma idelor lui Marte, belicosul
an '77, spre a cauta refugiu si un nou inceput in Principatele Unite ale
Romadniei. Un aprig rdzboi sta sd inceapd cu turcii, spre a pune capat

> V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag.11, Editura Albatros, 1972, Tasi.
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robiei. Cu tunuri, pusti si spagi, ca nu-i rascoala de iobagi si-ale lor furci,
armiile se pregatesc de luptd, dand frau liber maniei.

Grupul de fugari tocmi un vas mic, care sa-i coboare pe fluviu, pana
la Galati, de unde vor urma drumul batatorit de cdrute si de postalioane
spre lasi, unde un alt unchi, frate de-al mamei, brutar si cu ceva stare,
avea sa le fie gazda si povatuitor in viata lor noua, trecuta de raspantii.

Taman la vreme. Pe drum incepurd sd intalneasca lungi coloane
ale armatei ruse, chematd sa sprijine popoarele din Balcani, razvratite
impotriva secolelor de ocupatie otomana. Cateva saptamani mai tar-
ziu, la Bucuresti, principele Carol I primeste o telegrama cifrata de la
marele duce Nicolae, prin care acesta ii cerea ajutorul: ,, Turcii, adundnd
cele mai mari mase de trupe la Plevna, ne zdrobesc. Rog sd faci fusiune,
demonstratiune si, dacd se poate, sd treci Dundrea cu armata, dupd cum
doresti. Intre Jiu si Corabia demonstratiunea aceasta este neapdrat nece-
sard pentru inlesnirea miscarilor mele”. La 9 mai, in Parlament, in fata
deputatilor si a senatorilor reuniti de urgenta, ministrul de externe,
Mihail Kogidlniceanu, rostea celebra frazd: ,Suntem independenti!
Suntem natiune de sine stdtdtoare!”. Razboiul se extinde, intervine
si Armata din Principate, iar jertfa de sdnge si gloria ostasilor sdi la
Grivita, Rahova si Plevna, pe tot locul redutelor turcesti si al campurilor
de bataie, vor aduce, pe tipsia Pacii, Independenta mult dorita si un nou
nume de regat in Europa: Romdnia.

Astfel a cunoscut copilul Ion Papand teritoriile romanesti, Iasiul,
locuinta unchiului brutar devenindu-i casa parinteasca. A invatat pri-
mele buche ale cartilor si socotitul la scoala domneasca din Péacurari,
unde l-a avut ca dascdl pe Ion Creanga, marele nostru povestitor de
la Humulesti. Mai apoi, la gimnaziu, simtind aplecare citre stiintele
exacte, a dat mare silinta pentru matematicd. Dorind sa-I vada inginer,
mai marii familiei i-au pus meditator un cdpitan de artilerie ce l-a atras
iute spre tehnica militara, unde matematica si fizica prindeau viata si le
putea pipdi de indata rezultatele, la reglajele de artilerie, in poligoanele
de tir, pe cAmpurile de instructie. Ii devenise greu si vada doar cifre si
schite inerte pe pagini de hartie. lar vise marete, sa construiasca poduri,
ca Anghel Saligny, sau maiestuoase turnuri, ca Gustav Eiffel, nu avea.
Nu-i stétea in fire.

Gata cu Politehnica si cu ingineria! Ani de toceald, de sminteala, de
tocat bani si, dacd nu-ti da ghes inima, multa plictiseala, fard sfaraiala.
Fuguta la militarie, la Scoala de ofiteri de Artilerie, Geniu si Marina.
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Cu chipiu, centurd latd, cu mustata decupatd, soldd la chimir bdgatd, cu
ordonante care sd-ti tragd cizmele din picioare, cd ofiterul opinci nu are,
cu haleald la popotd ori pe camp sub largd boltd, cand mai durd, cand
mai lind, viata-ti va fi pururea plind, vinovat si fara vind, Crucea iti va
da Lumind!

Si asa isi incepe viata tatal lui Alex, pe nume Ion Papana, cu sange de
trac si de ilir in vene, peste 30 de ani, pe muchie, in haina militard. lar
grade si functii mari asteapta sd apard, cdci omu-i drept si mintea ii dd
pe-afard, cand pusa in slujba tarii, n-o face de ocara.

Sublocotenent cand viata-i numara prima dubla in ani, istet, sargu-
incios si tenace, sef de promotie in scoala militara, beneficiaza de un
stagiu de practicd in Germania, unde urmeazd, simultan, un curs de
matematicd la o facultate in care prezenta nu era obligatorie. Ii va fi de
mare folos cand, la revenirea in tard, devine profesor-ajutator la catedra
de matematicd a Liceului Militar din Iasi.

Pentru calititile sale indiscutabile este adus la Bucuresti, la
Inspectoratul Artileriei, dar solicitat si detasat in citeva randuri la Scoala
fiilor de militari din Iasi.

Nu trece neobservat de catre sefii cei mari din armatd, ajungand,
deloc surprinzator, aghiotantul inspectorului general al artileriei, gene-
ralul Pastia. Paseste acum intr-o noua lume, chiar daca mediul cazon
ramane acelasi. Mereu in preajma coloneilor si a generalilor, perspicace
si util in mai toate imprejurarile, se strecoard, pe nebanuite, in lumea
pe care azi o numim mondena a unei capitale europene, unde mai toate
familiile bogate si cu bun nume aveau vreo codand de maritat.

Pune ochii pe ,,Cathrine Millo, fiica colonelului Millo, fostul aghiotant
si prieten intim al domnitorului Alexandru Ioan Cuza. S-au cdsdtorit,
intemeind o familie. Unchiul sotiei sale era vestitul actor Matei Millo, cel
care, la randu-i, 1i fusese coleg la pension francezului Victor Guénim, lui
Vasile Alecsandri, lui Mihail Kogalniceanu si pictorului Ion Negulici™.

Asa-i ca cine are noroc, are, cine nu, intinge-n sare? De-acum, toate
drumurile ii vor fi deschise, drumuri pe care ofiterul Ion Papana va
merge cand calare, maiestuos, cand pe jos, brav, curajos, Tarii fiindu-i
de folos.

¢ Dubla, dublu decalitru, unitate de masura din trecut, valorand 20 litri.
7 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 12, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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Din Memoriul sdu, pus cu generozitate la dispozitie de catre Arhivele
Militare, aflam succint ca: ,,Ofiterul Papand Ion, fiul lui Petru si al Ilincdi,
s-a ndscut la 29 iunie anul 1872 in Macedonia. Cdsdtorit ca militar, la
14 noiembrie 1889, cu doamna Ecaterina Millo, ndscutd la 18 octombrie
anul 1871, dupd autorizatia numdrul 8334, atunci domiciliatd in lasi.
Ofiter cult si foarte distins, cunoaste prea bine limba sa, cunoaste bine
limba francezd.
Misiune la fabrica Krupp pentru receptia de tunuri cu tragere rapidd,
de la 16 oct. 1906-22 iun. 1909, de care s-a achitat bine.
Scrieri publicate: articole in revista Romdnia Militard.
Avere personald: o casd in lasi; avere dotald o mosie de 2400 pogoane®
in judetul Vaslui; familie bund.
In afard de serviciu se ocupd cu citirea de scrieri militare.
Viata sociald aleasd, talente nu are, nici defecte, pasiuni’.
Sa punctam, in continuare, cateva repere din evolutia sa personala:
— Scoala militard, elev sergent, 15.07.1890;
- Regimentul 12 Artilerie, sublocotenent-locotenent, 10.07.1892-
10.07.1895;

— Scoala fiilor de militari, Iasi, locotenent, 01.04.1896;

— Regimentul 1 Cetate, detasat la Inspectoratul Artileriei, locote-
nent, 16.07.1896;

— Regimentul 2 Cetate, detasat la Comandamentul Cetatii, locote-
nent, 10.05.1898;

— Scoala fiilor de militari, Iasi, locotenent, 10.05.1898;

— Regimentul 8 Artilerie, detasat la Scoala fiilor de militari, Iasi,
capitan, 10.05.1901;

— Regimentul 2 Artilerie, detasat la Scoala fiilor de militari, Iasi,
capitan, 01.08.1903;

— Regimentul 2 Artilerie, capitan, 01.10.1903;

— Divizion Artilerie Caldreata, maior, 01.04.1908;

— Regimentul 6 Artilerie, maior, 01.04.1909;

- Regimentul 13 Artilerie, maior, 10.05.1909;

— Regimentul 2 Artilerie, maior, 26.02.1911;

- Directia armament, maior, 10.02.1912;

— Divizion obuziere grele, locotenent-colonel, 01.10.1913;

— Directia armament, locotenent-colonel, 01.04.1914;

8 1 pogon = 0,5 hectare.
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Directia armament, colonel, 01.04.1916;

Marele Cartier General, colonel, 15.08.1916;

Marele Cartier General, general de brigada, 01.09.1917;

Brigada 15 Artilerie, general de brigadd, 01.05.1918;

Marele Cartier General, general de brigada, 01.11.1918;

Primaria Bucuresti, general de brigada, 06.01.1920, Prim ajutor al
Primarului;

Inspectoratul Artileriei, general de brigada, 15.05.1920;

Corpul 2 Armata, general de brigada, 01.10.1920, Comandantul
Artileriei;

Ministerul de Razboi, general de brigadd, 01.08.1921;

Divizia 7, general de brigada, 06.11.1921, Comandantul diviziei;
Comandantul Scolilor de aplicatie ale artileriei, general de bri-
gadd, 12.03.1922.

Din lista de recompense si decoratii aflam cd i-au fost acordate:

Coroana Romaniei clasa a 5-a;

Steaua Roméniei clasa a 5-a;

Avantul tarii, in 1913;

Medalia jubiliara meritul industrial si comercial, in 1915;
Coroana Prusiei clasa a 2-a, in 1915;

Crucea meritul sanitar clasa intai, in 1915;

Serviciu credincios, 25 de ani de serviciu, in 1915;

Sfanta Ana cu spade, in grad de comandor;

Sfantul Vladimir cu spade, in grad de ofiter;

Coroana Romaniei cu spade, in grad de comandor.

Din inscrisuri, consemnari si caracterizari ale comandantilor si ale
sefilor ierarhici, din Arhive aflim lucruri interesante privind evolutia
ofiterului Ion Papana in cariera sa militara, in familie si in societate. Iata
cateva dintre ele:

1895 octombrie 15, consemneazd si semneaza comandantul

Regimentului 12 Artilerie, locotenent colonel Stefdnescu:

»Caracterul ofiterului: franc si loial; felul vietii in societate: corect; in

corp: bun camarad; ocupatiile sale in afara din serviciu: se ocupd spre
a-si mdri cunostintele speciale ale armei, educatia ingrijitd, dorinta de
a-si completa studiile; simtiri ale sale asupra familiei si religiei: iubeste si
respectd familia si religia; observatii generale: promite a deveni un foarte
bun ofiter de artilerie...
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Varsta: la 1895 are 23 de ani; constitutie robustd, nu a avut boli grave,
nu cere concedii, are fizic pldcut, talie mijlocie, cdldreste prea bine, si-a
fdcut campaniile si manevrele militare, poate face campanii incd multi ani
fiind tandr si sdndtos”.

- 29 octombrie 1899, comandantul Scolii fiilor de militari din Iasi
nota:

»Indeplineste functia de profesor ajutdtor la Trigonometrie, Topografie
descriptivd, Mecanicd, Cosmografie si Igiend. Se achitd cu constiinciozitate
de toate aceste indatoriri, fiind un ofifer de artilerie. Conduita buna”.

— 11 noiembrie 1901, comandantul Scolii fillor de militari din
lasi, unde cdpitanul Ion Papana fusese detasat de la Regimentul 8
Artilerie, nota:

»Cunoaste bine limbile francezd si germand. Este ajutorul Directorului
de studii; are aptitudini speciale pentru caldrie; educatiune exemplard;
este insurat cu o doamnd din inalta societate ieseand, cu care duce o viatd
ce poate fi luatd ca model. Are un venit de 5 000 lei din dota sotiei... Nu
obisnuieste jocuri de hazard. Este un ofiter capabil si de viitor...”, la care
inspectorul general, general Caraleteanu, adauga: ,,Este un ofiter serios,
studios si cu multd aplecare pentru stiintele pe care le profeseazd, aduce
servicii scolii...”.

- 6 nov. 1902, caracterizari ale comandantului Scolii fiilor de militari
din Iasi:

»A tinut o conferintd despre: Pulberea fard fum si consecintele sale. Este
profesor suplinitor la cursurile de matematicd in clasele V si VI, titularul
fiind in strdindtate - pe care le indeplineste cu zel si pricepere... Are multd
aplicatiune pentru serviciul militar si cel profesoral. Caldreste prea bine.
Sdndtos. Rezistent la serviciu. Prezentabil... Educatiune exemplard, inte-
ligent si capabil, are multd initiativd si deosebitd pricepere... De doi ani
profeseazd cursul de matematicd cu multd pricepere, roadele s-au vizut
anul acesta, reusind 9 elevi la Scoala militard de Artilerie si Geniu, intre
care si seful promotiei. Rog a se acorda acestui ofiter Coroana Romdniei,
clasa V, ca o rasplatd a muncii...”.

- mai 1904, Comandantul Regimentului 2 Artilerie, colonel adju-
tant G.P. Georgescu, consemna in Memoriul personal al capitanului Ion
Papand: ,, Acest ofiter face onoare regimentului. La 3 luni de la luarea in
primire a Bateriei a II-a, a ficut-o cea mai bund din cea mai slabd a
Regimentului... Cpt. Papand are marele dar de a instrui soldatul, pundnd
stapanire pe inima lui. Stie a obtine de la inceput maximum de rezultat,
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depundnd o muncd fard preget la instructiunea individuald, instruindu-1
si educandu-1 in acelasi timp... Notele admirabile ce le are de la fostii sdi
sefi, pe care le impdrtdseste, aratd indestul calitdtile acestui perfect ofiter
de artilerie”, addugand, in septembrie, urmitoarele: ,, Incununarea mun-
cii si capacitdtii acestui ofiter a fost ca, la scoala de tragere de la Poligonul
Mihai Bravu, Bateria lui sa se claseze pe locul Iluand premiul de onoare
si premiul «Revista Artileriei». Notarea de serviciu continua cu céteva
randuri din partea superiorului ierarhic, comandantul Brigdzii in a
carui organica se afla regimentul, general Nasturel: ,,Capitanul Papand,
descris foarte bine de comandantul de regiment, este un adevdrat pedagog
al Bateriei sale. Se intretine cu fiecare om in parte si nu-l pdrdseste decdt
cdnd s-a asigurat cd cele ce i-a spus el au prins raddcind in inima soldatu-
lui. Ti mangaie in nevoile lor familiale si ii dojeneste cu blandete, ficand sd
inteleagd pe om cd rdu a lucrat in acea imprejurare... I se poate incredinta
orice misiune”. Finalul notarii apartine generalului de divizie, Ferdinand,
Principe al Roméanei, comandantul Corpului de Armata din acea vreme:
»Mentin cu multumire asemenea aprecieri date ofiterilor nostri”.

- august 1904, comandantul Scolii de Tragere a artileriei, colo-
nel Nicolae Popovici, referindu-se la cdpitanul Ion Papana, nota: ,,A
luat parte la scoala de tragere, comanddnd o baterie din Regimentul de
Artilerie, pe care a prezentat-o foarte bine, ocupdndu-se de aproape si
cu bund randuiald de administratia si conducerea ei. A pus foarte multd
bundvointd si a luat cu cel mai mare interes si mult folos parte la toate
exercitiile si aplicatiile. Destoinic, priceput, cu multe si bune cunostinte
despre cele ale armei si regulamentelor, s-a achitat in general bine de toate
insdrcindrile ce le-a avut, desi nu are incd indestul obiceiul aplicatiilor
practice; multumitd, insd, calitdtilor sale sus ardtate, cu incordarea si inte-
resul ce a dezvoltat, am putut constata zilnic progresele ce le ficea si este
sigur cd va deveni unul dintre cei mai buni ofiteri de artilerie, din punc-
tul de vedere al comenzii si conducerii tactice si tehnice a acestei arme.
Caldret bun, indrdznet, bine montat cu cei 2 cai buni ai sdi”.

- notarea de serviciu din 1905, intocmitd in aceiasi termeni elogiosi
de citre comandantul Regimentului 2 Artilerie, colonelul adjutant
Georgescu, avizatd favorabil de cdtre comandantul Brigdzii, generalul
Nasturel, si aprobatd de citre comandantul Corpului 2 Armata, general
de divizie, Ferdinand, Principe al Romaniei, are ca particularitate urma-
toarea specificatie: ,,Mentin notele date acestui distins ofitet, cu propune-
rea de a i se acorda decoratia «Coroana Romdaniei» clasa V.
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- 1 iunie 1906, comandantul Regimentului 2 Artilerie, colonel adju-
tant G. Georgescu, intocmeste Notarea capitanului Papana loan spre
a se prezenta la examenul pentru gradul de maior: ,,Sdndtate perfectd,
foarte robust si de o rezistentd la muncd exceptionald. Va putea suporta
oboselile campaniei fard teamd... Ofiter de elitd si de mare viitor. Foarte
instruit si la curent cu cunostintele armei si cele generale. Citeste mult si
cu mare folos. Cu cdt va inainta in grad, cu atdt serviciile sale vor fi mai
folositoare armatei... Foarte inteligent, cu mari calitati sufletesti. Ndscut
militar, mult prestigiu si multa demnitate, o ravnd exceptionald de a fi
primul in toate. Mijloacele pe care le intrebuinteazd sunt leale si cu mult
tact pentru a nu umbri pe camarazii sdi... Comandant al bateriei, este
model sub toate raporturile. Mijloacele de a instrui si educa tandrul sunt
de admirat. Fird a obosi, omul obtine de la el maximum de efect. Are
mare inrdurire asupra inimii subalternului. Plin de tact, foarte prevazitor,
mult sdange rece si foarte expeditiv. Solutii rapide. Cu ofiteri de asemenea
valoare si atdatea calitdti militare s-ar obtine rezultate fard comparatie...
Are atdtea calitati si merite, cd succesul la examenul de maior este asi-
gurat”. Patru zile mai tarziu, avizul favorabil al Comandantul Brigazii
2 Artilerie, general Nasturel, preciza ca: ,,Foarte exact notat de coman-
dantul regimentului, va reusi cu sigurantd la examen”. In ziua urmai-
toare, cu o celeritate de invidiat, propunerea sefilor ierarhici ai capita-
nului Papana Ion este aprobata de catre generalul de divizie, Ferdinand,
Principe al Romaniei, comandantul Corpului 2 Armata: , Pentru anul
1906 a fost admis de cdtre Comitetul inspectorilor generali, spre a se
prezenta la examenul pentru grad”. Ce vremuri! O, tempora! Un prin-
cipe ce avea sa-si puna pe cap, citiva ani mai tarziu, coroana regald
confectionata din otelul tunurilor capturate in Marele Razboi de
Reintregire a Neamului Roménesc, neamt de origine, nu bantuia cazi-
nourile europene, nu umbla dupd fustele doamnelor din suita reginei,
nu se preumbla cine stie pe unde, savarsind betii crunte si amantlacuri
scandaloase, ci, ca un umil slujbas al Tarii, se ocupa de buna randuiala a
marii unitdti operative de care rdspundea, prezent in cazarma si oriunde
era trebuinta.

Ne oprim aici cu redarea din arhive, intr-o maniera oarecum
stiintifico-hartogara a evolutiei ofiterului Ion Papana, intrucat nu dorim
sa reddm cariera militara de exceptie a tatalui, ci pe aceea de aviator si de
polisportiv a fiului sau Alexandru, cel a carui celebritate a facut sd zbar-
naie telegrafele, sd inunde rotativele in cerneluri cu fotografii si cu slove,



38 TupoREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

elogiind performantele romanului pe doud continente, unde Atlanticul
nu mai putea constitui un netrecut obstacol.

Fireste, tatdl isi va continua neabatut fulminanta-i caldtorie prin
aventura sa umang, in toale de catana, carpindu-si pantalonii cu dorita
vipuscd de general.

Probabil intr-una dintre zilele primaverii anului 1906, cand fiul sau,
micul Alex, doar gangurea si nu incepuse inca sa articuleze cuvéantul
tatd, gandurile si grijile anticipau roadele toamnei: trecerea cu brio a
examenului de maior si perspectiva de a i se incredinta reprezentanta
militard romdneascd de la Essen, la fabrica Krupp. In acele clipe de rigaz
si de tihna, petrecute in odaia cea mare, cu veranda ori cu tinda, posibil
sa fl avut urmatorul dialog cu sotia sa, Cahtrine, ce incepuse nu demult
sd simta bucuria de a fi mama; pruncul adus de doica intr-un leginus
mesterit anume de priceputul soldat-ordonanta le era prin preajma,
numai ochi si urechi, sorbindu-le din priviri vorbele:

— Uite, Caty, ce spun gazetele astea frantuzesti. Cicd un roman de-al
nostru, ardelean, inginer, dar si avocat pe deasupra, si-a facut un aero-
plan automobil, cu care s-a inaltat zburand prin aer, ca potarnichea, nu
departe de capul privitorilor adunati sa vada minunea pe o toloaca’ de
langa Paris.

- Ce sd zic, Ionica? Automobilul uruie pe drum. Pleacd, vine. Se
opreste, de se strica. Dar prin aer? Ce-I, carul lui Ilie Sfantul? Omului
aceluia nu-i e frica?

— Vuia il cheama. Si Traian, ca pe imparatul ce a cucerit Dacia noas-
tra. Despre el vuiesc acum gazetele. Dar si unul dintre baietii lui Coanda,
nasul lui Alexuca al nostru, Henri, de l-a adus taica-sdu la mine, cand
eram la Iasi, la Scoala fiilor de militari, ce-i acum la Hochschule' in
Berlin, cam tot asa nazbatii are prin cap. Anul trecut a facut un fel de
avion racheta pentru armata. Pai, in invelisuri zburatoare ca astea, omul
ajunge repede sub aratura. Iar dacd-i bun tintas, gata ambalat, in cimitir.
Sunt destepti inginerii. Le merge mintea. Cu ei se construieste Lumea si
se umple Paméntul de lucruri folositoare. Musai pruncul nostru o sa-1
fac inginer.

— Numai sa vrea si el, Ionica, il necaji nevasta. Dac-o vrea si zboare
ca pasarile? Ca Dedal si Icar despre care ne-a povestit la pension o fata,

? Toloaca, regionalism, pdsune, cimp necultivat.
' Hochschule (ger.), Universitate Tehnicd.
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samantd de eteristd''? Ori ca mesterul Manole, trista baladd pe care
am auzit-o de la unchesul Matei, prieten cu badita Vasile, bardul de la
Mircesti, care-a scris-o0? $i nu doar deasupra casei ori urbei noastre, ci
chiar peste Carpati, pana la Berlin, la Paris ori mai departe, peste ocean,
in America... L-am pierdut! Unchesul n-o fost la noi, la nunta. Ca s-a
prapaditacu trei ani. Unii zic c-a trdit destul. Trecuse olecutd de 80 de ani.
Ca si-a trdit traiul si si-a mdncat mdlaiul! A zacut cat a zicut, dar barem
a plecat la Domnul din patul lui. Dar dstia de vor sa zboare ca pasarile?
N-apuca sa se-nsoare si nici nu le mai gaseste maica-sa mormantul!

- Ja sa nu ne mai gandim ca baba la drobul de sare'?! Mai bine
spune-i slujnicei sa-mi aduca o cafeluta din aia turceasca, micutd si
dragutd, un toi de lichior de nuci verzi, cd dulceturile ma strica la dinti
si cateva cornulete cu rahat facute de manusitele tale finute. Sd nu uite
si de-o carafd cu apd rece! Ca ziua vine, dar si trece! De nu s-or porni
smintitii de studenti sd iasa iar la rebeliune si sa ceard prefectul ajutor
de la noi, armata®! Ca chiar de n-oi vrea, e musai sa ma duc. Unde-i
ordin e pldcere, chiar la rdu si la durere. El defel nu se discutd. Si stramb
de-i, 1l executd!

DEDAL SIICAR

Pe vremuri, ,cdnd facea plopul pere si rdchita micsunele; cand se
bateau ursii in coade; cand se luau lupii de gat cu mieii de se sdrutau,
infratindu-se; cand se potcovea puricile la picior cu 99 de ocale de fier si
se arunca in slava cerului, locuia in Creta artistul atenian, ce se numea
Dedal. El faptuise lucruri cu totul minunate. Legendele ne spun c-a inven-
tat securea, burghiul, ferdstrdul, clestele si ciocanul si chiar firul cu plumb.
Si, tot dupd legende, acest artist a fost primul sculptor de vazd si primul
arhitect. Inainte de dinsul, statuile-ar fi fost, precdt se povesteste, numai

! Eteria, miscare secretd greceascd, implicatd in miscarile revolutionare din Balcani
din prima parte a secolului al XIX-lea, condusa de Alexandru Ipsilanti, a avut un rol
important in Revolutia de la 1821 si in uciderea lui Tudor Vladimirescu, pandurul
oltean ce-a rasculat norodul roménesc.

12 Drobul de sare din Prostia omeneascd, poveste de Ion Creanga.

13 Referire la evenimentele din 13 martie 1906, din Piata Teatrului National, unde a
avut loc protestul studentilor, incitati de ,,profesorul scandalagiu” Nicolae Iorga, impo-
triva acapararii cosmopolite a manifestérilor culturale, indeosebi de sorginte franceza
si in sprijinul afirmdrii limbii romane pentru a se exprima pe scena celui mai impor-
tant teatru din capitala Tarii.
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butuci de lemn, ciopliti putin, ici-colo... Artistul le-a dat formd de tru-
puri omenesti butucilor de frasin, de fag sau de stejar. El a cioplit cu dalta
picioarele, mijlocul, si bratele, si gatul si a sapat in lemn trdsdaturile fefei:
nasul, gura si ochii. Fatd de diformele statui de lemn din timpurile vechi,
cand erau madiestrite de mana lui Dedal pdreau cd-s in miscare, cd rdd
sau glasuiesc. Precum se povesteste, cand au zdrit cretanii cele dintdi sta-
tui cioplite de Dedal, le-au zdvorat in beciuri sau le-au legat cu sfori, ca
nu cumva sa fugd. Socoteau cd sunt vii. Chiar voinicul Heracle, trimis
de Euristeu sa prindd taurul, a vazut o astfel de statuie creatd de Dedal.
Socotind cd-i o fiintd ca toate celelalte, ludnd-o chiar drept dusman, s-a
repezit furios si s-a luptat cu ea, spre hazul tuturor, pand s-a dumirit cd-i
neinsuflefitd, fiindcd s-a sfaramat in mii de bucdtele, sub pumnul lui gro-
zav. Si iatd cd acuma regele trimisese niste slugi de credintd sd-1 cheme
pe Dedal.

- Sd-mi faci, a rostit Minos artistului Dedal, un palat mdiestrit. Nu
stiu cum... dar sd-l faci asa, c-un mestesug... Cine-o intra acolo sd fie bun
intrat. Sd nu poatd iesi, oricdt s-ar strddui...

- Iti trebuie curand?

- Curdand? Ha! si madine... si astazi, de-ai putea.

- S-ascunzi pe Minotaur?

- Pe Minotaur, da. Nu mai pot sd-l aud. Nici nu mai pot sd-l vad. As
vrea sd-1 si ucid, dar s-a ndscut, cum stii, la mine in palat... imi este deci
fecior, prin voia lui Poseidon... Dacd-l tin in palat, imi sfasie supusii; vrea
doar carne de om. Trebuie sd-1 inchid...

- Si cu ce-1vei hrani?

- Cu prinsii din rdzboi si cu cei condamnati. Dar asta-i treaba mea.
Tu esti dator sd-mi faci clddirea poruncitd. De nu vei izbuti, tu insufi vei
fi dat drept hrand acestui monstru ndscut de Pasifae. Ai infeles, Dedal?

- Prea bine, tot, stapine... Md duc sd-mi injghebez un plan pentru
palat la marginea gradinii...

- Te du... si te astept cu planul pregitit, sd vii cat mai curind.

Si a plecat Dedal. S-a apucat de lucru si in putind vreme a fdcut un
palat cum nu se mai vazuse in lume nicdieri. Era cladit din piatrd. Era
inalt, inalt, dar neacoperit. In el se-ntortocheau zeci, sute de culoare, de
sdli si chiar de scdri. Toate se-ncrucisau, urcau sau coborau intr-un astfel
de chip, incat te nauceau. Dacd intrai acolo, te-ncurcai pe culoare si vrand
sd iesi, de pildd, te afundai mai rdu. Si oricit te sileai, nu mai nimereai
drumul. Nu mai puteai iesi.
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In acest larg palat, in acest labirint, cum l-a numit Dedal, I-a inchis
regele Cretei pe fiara Minotaur. $i, ca sd-i tie viata hidosului sdu fiu, Minos
ii aducea in negrul labirint pe prinsii din rdzboaie si pe alti condamnati.
Cand n-avea prizonieri, 1i azvirlea acolo pdsdri sau alte fiinte si faguri de
albine, cu miere inmiresmatd. Insd, stapanul Cretei era rege rdzboinic si,
supunind popoare, tinuturi, peste tot 1i silea pe aceia care erau invingi sd-i
plateascd tribut. Dar ce tribut? In sange. Fecioare si fldcdi, ca jertfd pentru
fiara ascunsd-n labirint...

Si tot luptand prin lume, Minos a biruit cindva si pe atenieni, iar, dupd
obiceiul pe care si-l facuse, i-a silit si pe ei sd-i trimitd tribut, in fiecare
an, cdte sapte fecioare si alfi sapte flacdi. Au pldtit atenienii de doud ori
tributul, fard de niciun murmur, insd a treia oard, intre cei hdrdaziti ca
hrand pentru fiara inchisd-n labirint, a venit si Tezeu. lar buna Ariadna,
cu sfatul lui Dedal, si-a ajutat iubitul. El a dobordt fiara si a fugit din
Creta. Si cine sd plateasca? Cine sd ispdseascd pentru Minotaur si pentru
cd Ariadna fugise cu Tezeu?

Regele a aflat cd artistul Dedal a dat sfat Ariadnei si ea I-a ajutat pe
iubitu-i Tezeu. L-a chemat pe Dedal si i-a strigat asa:

- Tu le-ai dat ajutor? Tu, cdine atenian? Si-ai socotit, pesemne, cd
scapi neosandit?

- Eu le-am dat, da, stiapane, a glasuit Dedal. Ai omorit atdtia tineri
nevinovati din finuturi cdlcate de tine in picioare. Atdtia osanditi de tine
pe nedrept, chiar din insula Creta au fost mancati de fiard, crudule basi-
leu. Nu mai puteam sa-ndur. Faptuiesti numai crime. Ucide-md acum, de
vrei, nu md-nspdimant...

- Nu. N-am sd te ucid, cdci mintea ta isteatd, harul tdau de artist imi
sint de trebuintd. Dar am sa te inchid, a spus regele Minos, in schimb,
in labirint, cu fiul tau Icar. Sd nu-ti treacd prin minte, cumva, sd-ncerci
sd fugi...

Si, la semnul lui Minos, sclavii s-au repezit, I-au insfacat de umeri si-
asa, mai mult tards, l-au purtat prin gradind pand la labirint. Alfi sclavi,
in vremea asta, i-au adus si feciorul, ce se numea Icar, pe care-1 dobdndise
dintr-o cdsdtorie cu-o sclavd a lui Minos. El se uita ingrozit la zidurile
inalte. Tatdl si-a luat feciorul in brate si a grdit:

- Dacd regele Cretei ne-a-nchis drumul pe ape si drumul pe pamant, a
mai ramas vizduhul...

- Cum, tatd, sd zburdm? Dar ce suntem noi, pdsdri? a intrebat Icar.
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- Da, dragul meu copil! Astdizi a sosit vremea, ca sd-i invif pe oameni
sd zboare prin vazduh. Nutream de mult in mine un gand de acest fel.
Ce-i drept, nu socoteam cd am sd fiu silit atdta de curdnd sd fac astfel
de aripi, ca sd scapdam cu ele din ghearele lui Minos... Sd ne-apucdam de
lucru. Ajuta-mad si tu...

Si-ndat-a luat batranul, ajutat de fecior, pene, oase de pdsadri, ramase-
n labirint din timpul cat trdise preahdadul Minotaur si le-a legat cu fire din
haina lui desprinse si le-a lipit cu ceard, facand patru aripi. Doud si le-a
pus siesi, prinzandu-le-n curmeie facute din vesminte si celelalte doud i
le-a pus lui Icar. S-au urcat sus, pe ziduri. Chemdndu-1 pe Icar aproape,
langd sine, I-a invdtat sd zboare:

- Priveste cum se-nalfd vulturul prin vazduhuri! Vasleste rar din aripi.
Nu sta nici prea aproape de valurile mdrii, ca apa sd nu-ti ude aripile
usoare, i-a dat sfaturi batranul; dar, in aceeasi vreme, nu te indlfa prea
tare si fard chibzuiald. Nu te-apropia de soare. Aripile acestea nu am avut
mijloace, aici in labirint, sd le alcdtuiesc asa cum as fi vrut si ceara se
topeste. Aripa se desprinde si-ai sd te prabusesti. Sd te iei dupd mine. Bagd
de seamad... Si-acuma sd zburdam spre dulcea libertate!

- Hai sd zburam, hai, tatd, a glasuit Icar, cuprins in inimd de-o aprigd
dorintd de-a spinteca vazduhul si-a se-ndlta spre cer.

Si au vaslit din aripi. S-au ridicat spre boltd si au pornit in lume. Creta
era in urmd, abia se mai vedea. De pe tdrmuri, pdstorii, pescarii si alfi
oameni se uitau, cu mirare, cum niste pamanteni puteau zbura ca zeii.
Nu le venea sd creadd. Trecuserd de Delos si de insula Paros, cea plind de
miresme. In depdrtdri s-aratd si fermecata Samos. Cand fiul lui Dedal,
imbdtat de vartejul acelui zbor inalt, bate din aripi tare. Se ridicd mai sus.

— Icar, 1i strigd tatdl, nu uita ce ti-am spus si fii prevdzdtor!

Numai cd el n-ascultd. Simte cd se inaltd ca vulturul in slavd. Ii vine
sd si cante, sd chiuie, sd strige. Si zboard, se ridicd, mai sus, mai sus, mai
sus... Parc-ar vrea sd se smulgd din trup, usor ca gandul si slobod sd plu-
teascd pand-n nemdrginiri.

Dar Helios, din ceruri, gelos pe pamantenii care zburau ca zeii, a ince-
put sd ardd, sd dogoreascd tare. Era cdtre amiaza. Helios trimitea valuri,
valuri de flacari.

— Icar, opreste-te! ii strigd tatdl care, simfind cdldura, se apropia de ape,
ca sd se rdcoreascd.

Insd, Icar, in zboru-i, nici nu-1 mai auzea. El se-ndlta intruna, incon-
jurat de flacari de aur, ca un nimb. Avantul lui spre ceruri nu-l mai putea
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opri cu strigatu-i Dedal. Se-apropia sfarsitul urzit de Helios. Ceara, care
lipea aripile usoare, a prins sd se topeascd, sa curgd incetinel. Penele s-au
desprins. Degeaba da din brate feciorul lui Dedal, nu-l mai tinea nimica
sub cerul arzitor. De la acea-ndlfime, c-un tipdt disperat, Icar s-a prabusit
in valurile mdrii. Apa l-a inghitit pe loc. L-a dus la fund. Dedal, auzind
glasul, s-a-ntors ingrijorat si si-a strigat feciorul:

— Icar! Pe unde esti? Unde esti? Unde esti?

Dar nu i-a rdspuns nimeni. Icar nu mai era. Dedal, indurerat, n-a
mai avut ce face. A zburat mai departe, pand-n Sicilia, la regele Cocalos
si, ajungdnd la el, i-a cerut addapost. Tocmai se auzise zvonul ca dinspre
Creta s-ar apropia si Minos cu oaste, sd-1 gaseascd pe batranul artist si sd-1
inchidd iardsi, la el in labirint. Cocalos, rege pasnic, s-a-nvoit sd-1 ascundd
pe batranul Dedal. Cine n-avea nevoie de un artist ca el? Si I-a addpostit
intr-o cladire micd, chiar de pe malul marii, unde saldsluiau si copilele
lui. Au trecut doar trei zile si iacatd si Minos coboard cu ostirea in fatd la
palat. Cocalos il pofteste la el in ospetie si Minos il intreabd:

- N-ai auzit, tu, rege, cumva de-un sclav al meu, bdtran, care-a zburat
cu aripi faurite de mana lui isteatd, peste mdri si pamanturi?

- N-am auzit, vezi bine, a dat raspuns Cocalos. Poate s-a ratdcit... sau
a cdzut in mare... Mai stii ce s-a intdmplat?

- Ei bine, nu-i nimica, a rostit iardsi Minos, de nu stii ce-i cu sclavul,
eu nu m-oi supdra... Dar intre timp, ascultd... Am sa te-ntreb ceva. Nu-i
mare lucru... insd nu stiu cum as putea sa var un fir lung, de madtase, in
scoica rasucitd a unui melc de mare. Firul sd intre tot, iar scoica sd ramind
intreagd, nesfarimatd. Ce zici tu, s-ar putea?

- Sd vari un fir de atd intr-o cochilie, fird ca s-o sfarimi? Stai cd-fi
aduc raspunsul...

Si regele Cocalos, bietul, nu prea destept, a lunecat in cursa dibace a lui
Minos. A fugit la Dedal si I-a-ntrebat pe el.

- E lucru foarte simplu, a glasuit Dedal, ce-avea raspuns la toate. Legi
firul de mdtase cu grija de-o furnicd. Ii dai dupd aceea drumul furnicii-n
scoicd. Ea intrd sd s-ascundd. Tardste cu ea firul. Scoica rdmine-ntreaga.
E simplu, precum vezi...

- Am si dezlegat taina, a glasuit Cocalos cdtre vicleanul Minos ce sta
si-1 astepta in sala tronului. Facem asa si-asa... Si-a spus ce-l invdtase
infeleptul Dedal.

- Ai dezlegat tu asta?

- Desigur. Se-ntelege...
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- Nu. Nu-i adevdrat, a rostit iard Minos, privind cu-amenintare.
Numai un singur om putea sd ndscoceascd un astfel de rdaspuns. Se numeste
Dedal. Se afli-aici, la tine. De nu mi-1 dai, Cocalos, eu poruncesc ostirii
sd-ti ardd-ntreg orasul...

La astfel de cuvinte, regele Cocalos s-a-nduplecat, fireste. Atata l-a
rugat pe feciorul lui Zeus: sa mai ramdnd-o seard acolo, in palat si sd
se odihneascd. Sd stea cu el la masd si sd se veseleascd dupd atata cale.
Inainte de masd, regele I-a poftit si se si imbdieze. Dar bdtranul Dedal,
care aflase totul, s-a si grabit spre beciuri. A oprit repede apa care curgea
catre sala de baie, cea mare, pentru oaspeti. Si-a-ncdlzit in cazan, in loc de
apd, smoald. Cand a intrat in baie preardul rege Minos, a inceput sd curgd
in loc de apa caldd, o smoald clocotitd care I-a-nabusit i I-a fiert ca pe-un
rac. Asa a scapat lumea de regele din Creta.

Dar dupd moartea sa, Zeus I-a coborit in tinutul lui Hades. Acolo I-a
facut, ca si pe Radamante, celdlalt fiu al Europei si-un alt fecior al sdu, ce
se numea Eac, mare judecdtor. Cu totii hotdrau destinul celor care, dupd
ce se stingeau, veneau, adusi de Hermes, la Hades, in Infern™, unde-au
ajuns si Dedal si oameni fel de fel, doar zeii nemuritori, din ceruri, pri-
veau la ei cum pier...

Tema mitologica a lui Icar, implinirea maretului vis al omului, acela
de a zbura, in antiteza cu destinul sau tragic, ce poate induce temerea
cd nu ii este dat firii umane sd stapaneascd concomitent Pimantul si
Cerul, o intalnim si in legendele romanilor, precum aceea a Mesterului
Manole. Aici, cei noud mesteri mari, calfe si zidari, cu Manole zece, care-i
si intrece primisera porunca domneasca de a indlta, pe Arges in jos, la
un loc frumos, mandra mandstire, loc de pomenire. Zidurile nu au putut
fi indltate doar prin munca si priceperea mesterului si a calfelor, fiind
necesara o jertfd umana - Ana, sotia lui Manole, fiind cea zidita. Dar,
intrucét ea ascundea in pantece pruncul nendscut, iar Divinitatea nu a
dorit si aceasta noua si nevinovata jertfa, Manole si calfele lui nu puteau
filasati sa se bucure de faima. Iar domnitorul a implinit méana destinului,
poruncind stricarea si doborarea schelelor. Ca in mitul lui Dedal si Icar,
mesterii gandeau cd se pot salva, facand aripi zburdtoare, din sindrili
usoare. Legenda-balada, culeasd de Vasile Alecsandri, nu putea evita
sfarsitul trist, unde doar moartea spald péacatele omului, trimitandu-i
sufletul spre cdinta si pocainta.

4 Alexandru Mitru, Legendele Olimpului, Volumul 2, Eroii, Editura Ion Creanga, 1983.
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Cand faima, nu smerenia iti conduce viata, vezi ce rea e lumea si ce
scurtd-i ata!

Fara indoiald, Alexandru Papana a luat cunostinta de timpuriu des-
pre aceste mituri si legende care i-au otelit vointa si i-au ascutit mintea,
facandu-l sa-si doreasca tot mai mult sa devina campion si aviator, apt
de realizari uimitoare. Nu pentru el, ci pentru natia din care s-a indltat,
iubind-o atat de mult incat sa-I facd capabil de orice jerfa.

MAMA SI CASA DIN MICUL PARIS

Despre mama lui Alexandru Papand prea multe nu sunt de spus.
Nefiind o persoand publica si avand vizibilitate redusa in lumea gazete-
lor de cancan, nu putem decét sa presupunem c4, fiind de neam boieresc,
a avut o educatie aleasa, dar marginita inevitabil de gandirea limitata si
usor misogind a vremii, unde femeia avea doar trei meniri esentiale:
Kinder, Kiiche, Kirche'. Adica sa nasca si sa se ocupe de copii, care sd fie
cat mai multi posibil, sd stea la cratitd, sa mearga la biserica si la cimitir,
sa facd parastase, sd dea pomelnice, si tamaieze mortii si tot felul de
indeletniciri casnice ori ritual-crestine.

Desi s-au facut unii pasi importanti pe linia emanciparii, precum
dreptul de vot'é, admiterea la unele universitati, opiunea de a profesa in
anumite domenii, sfarsitul de secol XIX si inceputul de secol XX incéd nu
ofereau femeilor egalitatea cu barbatii, dupa cum, nici azi, acest dezide-
rat nu a putut fi pe deplin atins. In tiri in care democratia nu a depasit
stadiul de notiune abstracta, in societatile puternic inchistate de spiritul
religios al diferitelor credinte, in zonele cu gandire si cu existenta pri-
mitiva ori putin evoluata pe scara civilizatiilor umane, femeia a rdmas
un accesoriu util barbatilor, care, gasiti tare suparati pe viata la crasma
satului, intre doua stacane de rdchie, erau uneori intrebati de ceilalti
musterii: Ce ai, bade, de esti asa cdatranit? Te vdz amadrat, de parcd ti-a
murit purceaua in cotet ori ti-i bolnavd muierea!

' Kinder, Kiiche, Kirche (ger.), children, kitchen, church (engl.), copii, bucitarie,
biserica.

16 Tn Codul Civil din 1865 era previzuti incapacitatea femeilor din punct de vedere
politic, social §i economic, avind un statut asemanétor minorilor si persoanelor cu
incapacitdti mintale. Unele drepturi, desi limitate, au inceput sa le fi acordate prin
Constitutia din 1923, consideratd una dintre cele mai democratice in statele europene.
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Cateva exceptii, totusi, le intalnim in lumea artistica a vedetelor de
teatru si de film, a damelor bine, ce lasau la cos traditionalele reguli
de morala si acceptau si fie trecitoare amante, iar unele, de conditie
modesta, practicau cea mai veche meserie din lume.

Chaterine Millo s-a nascut la 18 octombrie 1871, de unde, proba-
bil, si confuzia privind data nasterii fiului ei, majoritatea surselor de pe
internet rostogolind in diverse publicatii on-line ziua de 18 octombrie
ca zi a nasterii lui Alexandru Papana.

Tatal ei, colonel, era prieten apropiat si slujitor al domnitorului
Alexandru loan Cuza. Stia sau nu despre conspiratia ce a dus la abdi-
carea domnitorului? Greu de spus. Cert este cd nu se regaseste pe listele
tradatorilor, fapt ce-i confera prezumtia cd s-a achitat onest de indato-
ririle sale.

Provenind dintr-o familie de militari, cu o avere indestuldtoare pen-
tru acele vremuri, fara a fi putred de bogata ori coboratoare genealogic
din marile familii boieresti, Catherine a beneficiat de educatia ce i se
cuvenea, casatorindu-se cu tanarul locotenent de artilerie Ion Papana,
desi acesta era mai mic cu vreo opt luni decat ea. In epoca in care exista
prejudecata ca sotii sa fie cu cel putin 2-5 ani mai in varsta, acest fapt
nu a constituit un impediment, astfel cd, la 14 noiembrie 1899, cu pop4,
cu alai de nuntd, imbricata mireasa, cu nasi, cu cavaleri si domnisoare
de onoare, cu lautari, cu nuntasi de soi, multi ofiteri cu doamnele lor,
au purces la slavitul eveniment marital. Binuim cd, avand casa in zona
strazii Costache Negri, slujba de cununie a fost tinutd la biserica Sfantul
Elefterie-Vechi, ctitorita la jumatatea secolului al XVIII-lea sub a doua
domnie a lui Mihai Racovita. Sa mai amintim ca, in acel an, in tim-
pul mandatului de primar al lui Nicolae Filipescu s-a construit si podul
Stantul Elefterie peste raul Dambovita, trasurile cu nuntasi venite din-
spre Coltei avand acces mai lesnicios spre zona Cotrocenilor.

Nu intram in detalii de alcov privind noaptea nuntii, desi, chiar de
ne lipsesc informatiile, unele suspiciuni le putem avea, fiind vorba de o
tanara de 28 de ani, vérstd la care, pe atunci, multe domnisoare riscau
sd ramand fete batrane daca nu aveau vreun alt mariaj consumat ori
niscai aventuri amoroase. Dota oferitd, obligatorie potrivit reglemen-
tarilor militare pentru a se casdtori cu un ofiter, masurand 5000 lei,
pare indestulatoare spre a inchide gura barfelor. Cercetand salariile de
atunci si puterea de cumparare a leului, aflam ca: un functionar mdrunt
castiga 60-100 lei pe lund, un sef de birou 240-270 lei pe lund, iar un
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capitan 360-400 lei lunar, cu pand 100 de lei mai putin decat un medic
de circumscriptie'”. Observam ca, pe atunci, ca si acum, soldele (sala-
riile) ofiterilor nu erau mari, comparativ cu riscurile si cu restrictiile
impuse de profesie, veniturile acestora fiind completate cu dotele pro-
venite din casdtorie si cateva inlesniri, privind asigurarea traiului si
gospodarirea casei.

Surprinzdtor sau nu, potrivit unor surse, leul de la 1900 era mai
puternic chiar fatd de cel din 1938, an de referinta pentru economia
romaneasca, ,Carolul de aur, moneda de 20 de lei intratd in folclor sub
numele de un pol, fiind extrem de valoroasd si puternica chiar si peste
granifele Romdaniei. Pe atunci, un leu de aur echivala cu un franc francez,
un florin austro-ungar valora 1,2 lei, iar o coroand, 1,1 lei. Moneda de aur
germand de 20 de marci valora 1,24 lei de aur, cea mai puternicd monedd
de aur, cea britanicd, de o lird sterlind, care se mai numea §i «suveran»,
valora 1,25 de lei aur, iar moneda belgiand de 20 de franci aur valora
1,20 de lei. Polul elvetian din aur, adicd moneda de 20 de franci elvetieni,
echivala cu polul romdnesc de 20 de lei aur, lira italiand valora si ea un leu
aut, la fel ca si peseta spaniold sau drahma greceascd. Cat despre dolarul
american, acesta valora 1,5 lei aur, iar moneda de aur numitd Double
Eagle, de 20 de dolari, era sub doi lei aur. Cu cativa poli romanesti, valutd
forte oriunde in Europa, puteai cdldtori relaxat pe continent si te puteai
bucura fard rezerve de un hotel de nivel mediu, de teatre sau de spectacole
de opera'®.

In cee ace priveste preturile — grija de cipatai a oricarei gospodine
ce trebuie sd tind casa -, painea alba costa 45 de bani, cea neagrd, 20 de
bani, cu 10 bani luai un ou, o gaina costa 2 lei, un pui doar 1 leu, curca-
nul, de nu-1 primeai pesches, te usura de 5-6 lei, in timp ce un litru de
lapte costa 50 de bani, iar pentru cascaval plateai sub 2 lei.

De buna seama, Catherine nu ducea grija zilei de maine, unele dintre
alimente fiindu-i trimise de catre arendasii de la mosia sa din judetul
Vaslui, iar altele, din darurile cu care se prezentau soldatii veniti din
permisie, plutonierului de companie. Mai erau si mancarea gatita la
popota ofiterilor, adusa de ordonanta, dar si alte tertipuri. La nivelul lor
nu se murea de foame, lucru, insa, intamplat la multe alte familii de

17 Newsweek.ro, Eduard Niculescu, articol actualizat din 14.04.2024, Ce salarii aveau
romdnii la 1900? Cdte pdini si oud putea cumpdra un muncitor sau un functionar?.
'8 Capital.ro, articol de Adrian Majuru, din 17.10.2007, Leul de aur si monedele europene.
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romani, ce-i obligau sa-si ia lumea in cap, cautand sa-si faca un rost si
sa-si implineascd visul legitim de bundstare, visul american.

Casa, inchiriata initial si apoi cumpdrata probabil de la Francois
Rignault, proprietar a zece hectare dintr-o zona horticola, dispuse
langa Scoala Superioard Veterinara de pe Cheiul Dambovitei, facea
parte dintr-un lot de zece vile, oferind conditii bune tinerei familii a
ofiterului Papana. Pentru a ne introduce in atmosfera epocii, sa citim
anuntul care a atras-o pe Catherine Papana in alegerea casei ce va con-
stitui caminul conjugal al celor doi soti: ,,Se aduce la cunostinta amato-
rilor de: case sdandtoase, case frumoase, case luxoase, case confortabile, cd
in Aleea Rignault (Cheiul Dimbovitei aldturi de podul Sf. Elefterie) prin
Str. Costake Negri si Carol Davila in apropiere de tramvayul electric si de
linia Opler sint de inchiriat 10 case (vile) de diferite mdrimi. Noi, sdnd-
toase, elegante, confortabile. Fiecare din aceste cladiri, aii curtea si grd-
dina lor separatd; toate cladirile ati sobe de portelan si teracotd, instelatii
de apd si canalisare. Posisiune incintdtoare, cartier cel mai sandtos. Chirii
foarte moderate si conveninente'”.

Majoritatea vecinilor proveneau din mediul militar: capitan Polizu,
G. Rusovici, capitan E. Kerninger, P. Gdboviceanu, P. Dodani, capitan
I. Belizarie, doamna (probabil vaduva) capitan El. Mustacoff, locote-
nent colonel Berneanu®, fapt ce a transformat zona intr-o extensie a
cazdrmii, cu ofiteri cdlare, soldati-ordonante carand tot felul de bagaje,
trasuri pe drum de seard, la promenada, ori de zi, la vreo procesiune
funerara, dar si copii de diferite varste, ce apartineau acestor familii si
care se harjoneau, se jucau, alergdnd dupa tramvaiul electric din apropi-
ere, spre spaima vatmanului si a calatorilor.

Ca un veritabil Caldtor in Timp, am pogorat si eu, intr-o frumoasa zi
a Ajunului de Florii*, in cartierul bucurestean, salas al familiei Papana.
Dupa cinci sferturi de veac, liniile de tramvai disparuserd, dar trenul
galben, fard cai, metroul bucurestean, are, inca de la infiintare, o statie
in apropiere. Ea poartd denumirea Eroilor, in cinstea eroilor sanitari din
Marele Razboi pentru Reintregirea Neamului (1916-1918).

' Andrei Popescu, Povesti din Cotroceni, 20 aprilie 2023.

2 Andrei Popescu, Povesti din Cotroceni, 20 aprilie 2023, listd reconstituita cu locui-
torii Aleii Rignault, pe baza Planului orasului Bucuresti, realizat in 1911 de Institutul
Geografic al Armatei.

2! Sérbatoare crestind premergatoare Sfintelor Sarbétori de Paste, marcand intrarea
Mantuitorului lisus Hristos in Ierusalim.
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Primavara se instalase in drepturi, regenerand natura adormita peste
o iarna capricioasa, cu cateva reprize de ger napraznic, resimtit din plin
in casele bucurestenilor condusi de un primar incompetent si rascolit de
nesfarsite lupte oneroase ale clanurilor de partid si interlope. Pe o paleta
larga de culori, dominata de verdele crud al ierburilor, incorsetate intr-
o mare de asfalt si beton, extinse, pe verticald, de coroanele bogate in
frunzis ale arborilor trecatori, magnoliile, socul si felurite alte flori dila-
tau ndrile si pupilele pline de incantare ale putinilor drumeti mergand
agale pe stramtele trotuare. $i, colac peste pupdzd, un ciripit voios de
pasarele, venit, parcd, de peste tot, alterna sporovaiala guresa a vrabiilor
cu trilurile lungi ale mierlelor si ale cintezoilor. Sirmanele! Si-au péra-
sit cuiburile de prin padurile chelite neomenos de drujbe si de gatere,
navigand prin aerul mototolit de poluanti benzoici, pana la oazele cu
respiratie citading, oferind viului planetar inca o sansa de supravietuire.
Deodata, un falfait greoi, ca o umbra intunecata deasupra capului, ma
trezeste din visare. O pasare mare, tuciurie, aterizd pe ramura groasa
a unui copac din apropiere si incepu sa imite un contrabas si glasul
rdgusit al unui indragit cantdret american de jazz. Rememorez, pret
de cateva secunde, What a Wonderful World, apoi intru pe frecventa
aripatei, intreband-o:

- Mai, Croncanila! Tu, care le stii pe toate si poate ai privit nepdsd-
tor la trdadarea si la uciderea, acum doud veacuri, a vestitului pandur
Tudor Vladimirescu, cel care, pornind rdscoala, ne-a scipat de domnitorii
fanarioti, poti a-mi spune unde se afld casa in care a copildrit aviatorul
nostru, Alexandru Papand?

Niciun raspuns. Apoi, ignorandu-ma complet, impozanta zburatoare
ce s-a dorit sa figureze alaturi de vioara, reprezentand natia si talentul
pe stindardul unei cunoscute etnii conlocuitoare, isi desficu aripile si,
dupa un scurt viraj spre dreapta, o porni spre Dealul Spirii**. Eu, care in
lipsa aripilor argintii de metal, cu toate betesugurile unor suparditoare
artroze, am redescoperit mersul pe jos, o iau pe prima strada la dreapta.
Desteapta pasare! Citesc pe o inscriptie: strada Costache Negri.

22 Dealul Spirii, care, mai apoi, s-a numit Dealul Arsenalului, este cunoscut, indeosebi,
prin actiunea companiei de pompieri conduse de cépitanul Pavel Zaganescu, care, la
13 septembrie 1848, nu a dorit si cedeze Bucurestiul in méana ostilor turcesti, savarsind
mari fapte de eroism. Batilia, total inegald, o companie de pompieri impotriva corpului
de armatd condus de Kerim Pasa, a avut tragicul final deja cunoscut. In memoria acelei
zile teribile, de peste sapte decenii, la 13 septembrie se sirbatoreste Ziua Pompierilor
din Romaénia.
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Apoi, ca intr-o veritabild capsuld a timpului, pasesc pe ea si ma las
cufundat intr-o liniste teribila, departe de calvarul claxoanelor masinilor
de interventie, ale soferilor enervati de traffic si de uruitul profund al
masinilor sau de poluarea care scurteaza cu cel putin cinci ani viata
locuitorilor urbei de pe Dambovita.

De o parte si de alta a strazii strajuite de arbori ce masoara multe
decenii, casele tip vila, majoritatea cu etaj si mansarda, ascund isto-
rii nebanuite, incercand sa mascheze, sub patina vremii, o vizibila
degradare in timp a constructiilor. Trec pe langa o casa boiereasca,
cu acoperis si stresini ce-i dau un aspect nelocuibil, pe peretele careia
zdresc inscriptionatd o bulind rosie. Semnificatia ei avertizeaza cd, rama-
nand in picioare dupa doua cutremure mari, cel din 1940 si cel din 1977,
nu va supravietui urmatorului, dacd acesta va depdsi 7 grade pe scara
Richter. Scap iute de pericol si virez incd o datd la dreapta, ca intr-o
jumatate de tur de pista mic, pe Aleea Costache Negri, fosta Rignault,
dupd numele proprietarului de la sfarsitul secolului al XIX-lea. Deodats,
starea psihica mi se imbunatéteste, de parca am intrat intr-o zona miri-
fica, plind de energii benefice, izvordnd de nu stiu unde. Alee larga,
case mari, frumoase, cate cinci de fiecare parte si una aflatd chiar in
capdt, perpendicular pe sensul de mers. Copaci maiestuosi din neamul
foioaselor, dar si un brad inalt, viguros, ce strjuia o poartd metalicd
veche, pe care deslusesc clar numarul 10, flori si multé verdeata intreza-
rita prin curtile locatarilor. Apoi minunea mi se talmaceste cu destula
acuratete, zarind stropii mari de apd ce tasneau dintr-o magica fantana
arteziana, capodopera in stilul epocii sale. Ma opresc inmarmurit in fata
ei si-mi amintesc ca am mai trecut pe acolo, cu peste trei decenii in
urma, in anul Revolutiei din Decembrie ‘89. Nu stiu sa-mi fi pus vreo
dorinta, iar sa fi aruncat vreo moneda, potrivit obiceiului, fortand noro-
cul, nici vorba. Dar, printre evenimente nepldcute si sute de gloante,
am supravietuit, ceea ce nu se poate spune despre peste doud mii de
conationali, dintre care cativa au cdzut si pierit langa mine. Alte vre-
muri, dar aceeasi stare de patriarhala liniste si speranta ca, pana la urma,
totul va fi bine. Citesc o inscriptie: Fantdna Costache Negri 1899. Imi
scot telefonul mobil din buzunar si fac, lipsit de vreo pricepere anume,
cateva fotografii. Prind in cadrul imaginii si casa de la numarul 9. Plin
de emotie, imi spun cd asta ar trebui sa fie casa in care s-a ndscut si a
copilarit aviatorul Alexandru Papand, asul roman al acrobatiei aeriene.
Nu sunt sigur. Au trecut, de atunci, mult prea mulii ani. Poate s-a mai
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construit ceva, s-a mai daramat, s-au renumerotat casele... Ma intorc
acasd, undeva prin Drumul Taberei, cartier construit prin anii 70-80 ai
secolului trecut, plin de blocuri si de magazine, unde fotbalul romanesc
gazduia echipa care a smuls continentului cel mai ravnit trofeu: Cupa
Campionilor Europeni. Deschid internetul si caut orice informatie utild
care sa-mi confirme sau nu identificarea, fira coordonate geografice si
GPS, a crampeiului de istorie cu care si incep a scrie un nou capitol din
cartea dedicatd lui Alex Papana, Mugurii inaripdrii. $i gandurile mi-au
indreptat cautdrile catre un Plan cadastral al Armatei din 1911, unde, pe
Aleea Rignault, la numarul 9, pozitionat la acelasi ,,relevment” fata de
Fantana Costache Negri, ca acela identificat de mine, in teren apare scris
numele Papana.

»Micul Paris” imi pare acum usor de descoperit prin ochii sfre-
delitori ai lui Alex si, de aici, ca de pe un veritabil portavion al vietii,
intr-un zbor acrobatic al simtirilor si al evenimentelor umane de tot
felul, Lumea intreaga, cu ale ei imensitati de ape, oameni si continente,
poate fi cunoscuta. La fel ca recordurile, gloria, celebritatea, frumoasele
recompense ale unui destin implacabil.



»loti oamenii mari au fost mai intdi copii”
(Dar putini dintre ei isi mai aduc aminte)
Antoine de Saint-Exupery*

MUGURII INARIPARII

opilaria unui bdietel ndzdrdvan, zborul sau prin cei mai frumosi

c ani ai varstei tinere, in tandem si sub obldduirea tatalui sau, pre-

cum si drumul tatdlui cdtre vipusca de general, a carui cariera militard s-a

suprapus cu cele mai importante momente din istoria milenara a tarii

noastre, sunt principalele repere ale unui capitol ce incearca sa identifice
germenii inaripdrii unui fiu de onest general artilerist.

Aflata in perioada de pionierat, aviatia a parcurs, in acele vremuri,
etapele trecerii de la ideea de zbor la nebunia inféptuirii ei, unde era
nevoie de minti agere, de geniu, de imbinarea rigorii cu precizia de mili-
tar si de inginer, dar si cu gandirea dezinvolta a unui spirit liber, curajos
si tenace, apt sa spargd bariere si mentalitati, sa se lupte cu incertitu-
dinile, cu indoielile, cu reticentele lumii si cu implacabila confruntare
cu moartea.

Iata de ce nici atunci si nici acum un aviator nu poate sa apard de
oriunde, din neant. El trebuie sadit, udat cu idealuri si cu visuri marete,
crescut in plamddeala stiintelor si copt in neintrerupte exersari de zbor,
sub soarele divinitatii, care sa-i intdreasca puterea si cugetul de invinga-
tor — cu atdt mai mult in cazul unui campion intr-ale aviatiei, castigdtor
de concursuri, de premii si de recorduri, ambasador apreciat si de succes
al tarii sale.

Alexandru Papana avea sa fie unul dintre aceia care, in perioada
interbelica, va duce tricolorul roméanesc si numele Roméniei peste intin-
sele spatii euroatlantice, in marile orase si capitale ale lumii.

# Antoine-Marie Roger, viconte de Saint-Exupéry (29 iunie 1900-31 iulie 1944), avia-
tor, poet, jurnalist, aristocrat, romancier si eseist francez, cazut pe frontul antifascist.
Cunoscut, indeosebi, datoritd povestirii ,Le Petit Prince” (,Micul Print”, 1943), una
dintre cele mai rdspandite carti din lume, tradusa in 361 de limbi.
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UN BAIETEL NAZDRAVAN

Era o zi de sambatd, cdtre orele amiezii. O ploaie mocaneasca incerca
sa se transforme in lapovitd, dar curtea regimentului continua sa fie
animata cu soldatii aflati sub comanda sergentilor ori lasati aparent
de capul lor, trebéluind, unii cu maturoaie, altii tdind si carand lemne
spre comandament sau spre dormitoare, dupd porunca si trebuinta.
Stropii reci se imbibau in stofa groasd, faicand ca miscarile trupei sd fie
din ce in ce mai greoaie, iar ordinele gradatilor rasunau infundat si, din
cand in cand, la trecerea vreunui ofiter, incremeneau cu totii in pozitie
pentru onor.

Un soldat curier alearga de la biroul subofiterului de serviciu pe uni-
tate la bateria a doua, intreband, de zor:

- Unde e dom’ capitan Papana?

— Uite-1 colo, langd obuzier. Mustruluieste pe dom’ caporal, ii ras-
punde un militar aflat la corvoada pe sectorul exterior al subunitatii.

Soldatul se apropie iute de ofiter, bate din célcéie, isi incremeneste
trupul intr-o pozitie ce se dorea perfect verticala si raporteaza cu voce
tare, sfiddnd zgomotul monoton al ploii:

— Sa traiti dom’ capitan! M-o trimis dom’ plotonier de la poarta, sa va
spui ca v-a dat conita veste de acasa: aveti un baiat! Sa va traiascd, dom’
capitan, continua neinfricat soldatul, care, se vede, era cu ceva vechime
in armata, dintre veterani, nu rdcan speriat si mut la vederea treselor
cu fireturi.

La auzul vestii, ofiterul dadu liber curierului, porunci gradatului pe
care il mustruluia sa i se aduca la poarta calul cu saua pusd, spunandu-si
in gand: Multumesc Tie, Doamne, ca mi-ai implinit dorinta, trimitandu-mi
un bdiat pe lume! Ajutd-md sa fac din el un slujitor vrednic de Tine, sd
invete carte multd, sd ajungd om mare, de folos Tarii si neamului nos-
tru romdnesc. Inginer, cum eu nu am reusit sd fiu! Ca Henri, bdiatul ui
Coandad, pe care I-am preparat la matematicd, cand mi l-a adus taicd-sdu,
la Iasi. Slava Tie, Doamne! Slava Tie!

Apoi, indreptdndu-se catre poarta unitatii, inainte de a incaleca si
de a porni in galop spre Cotroceni, acasd, gandurile incepurd sa i se
ordoneze metodic, cu o precizie aproape matematica: Trebuie sd dau de
baut. Cd doar am un bdiat ce-mi va mosteni numele, sporindu-i strilu-
cirea, imi va cdlca, poate, pe urme, lisdndu-i averea si toate povetele de
care sunt in stare, spre a-i fi lui, familiei si neamului nostru romanesc tot
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mai Bine. Maine, dupd slujba de la Sfantul Elefterie, pitrocesc cu preotul
data increstindrii copilului®, dupd Boboteazd, in penultima sau ultima
duminicd a lunii ce vine. Apoi vorbesc cu Coandd si-i spun cd am un
baiat, iar el, cum a juruit, sd-i fie nas. Alexandru 1i va fi numele! Ca al lui
Machedon. Cel de-a cucerit Lumea, din Pind si pand hdt departe in Indii.
Poate, in felul lui, va cuceri si bdietul meu Lumea, facdnd-o sd se invartd
mai iute §i sd fie mai bund. Luni md prezint la comandantul de regiment
cu o sticld de Bourbon si-i dau si lui vestea. Ii cer aprobarea s dau de
baut, la popota ofiterilor, cate un pahar de coniac frantuzesc la fiecare,
iar la mine la baterie, la trupd, cdte un pdhdrel de rachiu, mai moale, de
Pitesti. Nu uit cd, fiind inca in Postul Craciunului, sd cer Binecuvantare
si dezlegare preotului capelan al unitdtii. Acasd, cu toatd bucuria, vom
astepta in tihnd, incd o sdaptamand, Nasterea lui Hristos, care, ascultand
rugaciunile mele si ale Catherinei, ne-a blagoslovit si ne-a trimis un fecior,
sd ne bucure si s ne mangdaie sufletele. Apoi am sd dau o petrecere de botez
cum nu s-a mai vizut de mult printre megiesi. Cu ceva fineturi frantuzesti
pentru cuconet si demoazele, dar si cu berbecut la protap, mititei la gritar.
Cu vin de Cotnari pentru obrazuri mai subtiri si zaibdr ,,Puterea Ursului”
din Oltenia, de ,,std mata in coadd” privindu-se ca-ntr-o oglinda in dami-
genele pline de lichid negru-rubiniu, pentru bdrbati ,meseriasi” intr-ale
bauturii. Si, negresit, am sd tocmesc cei mai buni lautari din Ferentari, sd
ne tie treji pan’ la ziud. Cd o datd in viatd se naste un Papand!

Si toate se intamplard dupa socotirea tatalui, Alexandru avand, in
primii ani de viatd, parte de un trai bun si de intreaga ocrotire si ingri-
jire a ,regimentului muieresc” de acasa: mama, doicd, dadaca, fata in
casd (o tarancuta tandra, adusd de Catherine dintr-o familie numeroasa
si saracd dintr-un sat de prin Moldova, spre a ajuta la treburile casei),
madtusi batrane din partea familiei Millo, poate si vreo guvernanta
englezoaicd ori nemtoaica, daca le dddea mdna si vremurile nu le erau
prea potrivnice.

Crescu copilul ca-n poveste, ca, pan’ la capdt mult mai este, intr-un
an, cdti altii-n zece si pe multi ii si intrece.

Nu stim cu exactitate cine, mama sa, dddaca ori slujnicuta, fata deloc
prostutd, ii spunea basme copilului inainte sa adoarma. Ne place sa cre-
dem ci este vorba de Catherine, al cdrui spirit matern se imbina perfect

24 Potrivit ritualurilor crestine de origine biblicd, botezul copilului are loc in prima sau
a doua duminica, dupa ce trec intre 8 si 40 de zile de la nastere - Teodor Danalache,
Botezul copiilor, articol online in crestinortodox.ro, din 19.01.2012.
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cu educatia sa aleasd, cu firea ei rabdatoare, visdtoare si usor mucalitd, ca
a unei moldovence veritabile, sugubeata si ascutitd la limbd, ce se simtea
pe deplin implinita, dar si responsabila, odatd cu aducerea pruncului
pe lume. Negresit, seara de seard i-a citit lui Puiu, numele de alint al lui
Alexandru, cu vocea-i calda si molcoma, din scoartd-n scoartd, povestile
lui Ion Creangd, mai ales una:

— Ce poveste sd-ti citeasca mama, sd adormi frumos, puiule?

— Harap-Alb, raspundea din patut, nerabdator, copilul.

— Tot pe asta? Dar ti-am citit-o si aseara.

— Asta-mi place mai mult.

Si povestea incepea sa se depene, insiruind personaje si fapte fantas-
tice, unde fiul cel mic al Craiului, ajuns sluga la Span si numit de acesta,
in batjocurd, Harap-Alb, infrunta primejdii nebanuite, toate trecute
cu bine, urmand sfatul calutului sau nazdravan, cel care ménca jaratec
si zbura:

In inaltul cerului,

Viazduhul pamantului;

Pe deasupra codrilor,

Peste varful muntilor,

Prin ceata madgurilor,

Spre noianul mdrilor,

De la nouri cdtre soare,

Printre lund si luceferi,

Stele mandre lucitoare,

La crdiasa zanelor,

Minunea minunilor,

Din ostrovul florilor®.

Copilul asculta povestea si mult se minuna de puterile nemaivazute
ale calului, dorindu-si sa aibd si el parte de unul aidoma, cutreierdnd
impreund lumea toatd. Apoi adormea fericit, felurite intamplari onirice
venind spre a-i implini noaptea si credinta cd odatd si odata va avea si el
un calut fermecat, cu care va zbura, va zbura...

A ascultat multe astfel de povesti, unele citite din literatura culta,
descoperindu-1 pe poetul nostru national, Mihai Eminescu, nu doar
prin romantele cintate de mama sa, dar si prin basmul Fat Frumos
din Lacrimd, altele transmise din generatie in generatie, pe cale orald

2 https://www.povesti-pentru-copii.com/ion-creanga/povestea-lui-harap-alb.html.
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si povestite de slujnice, soldati-ordonante, persoane aflate temporar, cu
anumite indeletniciri, in casa Papand si care roiau in jurul lui, impli-
nindu-i poftele.

A crescut astfel cu sacul doldora de povesti ale romanului, cu feti-fru-
mosi, zmei si fete de imparat, cu primejdii trecute cu bine, toate cu un
fericit sfarsit. Multe dintre ele aveau printre personajele pozitive calul
inaripat, care se hrdnea cu jdratic si-1 purta pe print ca vantul si ca gan-
dul, care il povituia si il scotea din toate belelele. Si, inainte de a atipi,
Puiu se credea nazdrdvan, visand a avea si el un cal ca acela zugravit in
poveste. Vis ce se va implini, la vremea sorocitd, cand, devenit aviator,
va struni caii putere ai motorului de sub aripi si va zbura, nu chiar cu o
vitezd superluminicd, dar destul sa starneasca admiratie si teama.

Sd nu uitdm cd, la acea vreme, cand Puiu poate incd nu mergea singur
in picioare, tatal sau il lua cu el in brate, pe cal, mergand domol, la pas,
prin curte ori pe aleea marginasd, ocolind agale fantdna miraculoasa a
lui Negri, spre a produce doar incantare, nu si vreo scranteala copilului.
Apoi, cand s-a ficut mai maricel, or fi luat-o ei i la trap sau la galop, sub
privirile inspaimantate ale alaiului casnic feminin, ce-si scuipa mereu
in san si se ruga la toti sfintii sa-1 fereasca pe tanc, sa nu cada de pe cal.

Péana la varsta de 3-4 ani, copilul s-a tinut mai mult de fusta mamei,
care, in lipsa sotului plecat in misiune la Essen, in Germania pentru a
supraveghea fabricarea si livrarea citre Romania, de la firma Krupp, a
tunurilor comandate spre a inzestra Armata cu guri de foc moderne
pentru acea epoca, a condus cu mana de fier treburile casei. Fata de Puiul
ei, atitudinea era vadit oscilantd. Cand severd, neinduplecata, impunand
o anume disciplind pe care trebuiau s-o respecte, incd de mici, baietii -
care, de altfel, sunt nazdrivani si pot face multe rele si prostii —, cAnd
duioasa si blanda, incercand sa-i transmita acea latura visatoare, incar-
catd de idealuri si teluri, pentru care meritd sa te sacrifici in viata.

Una peste alta, cu Puiu era greu sd nu-i faci toate toanele si sa te opresti
din rasfat, intrucat la el, chiar de la o varstd frageda, se forma o gan-
dire analitica, bazatd pe forme empirice de judeciti si rationamente, cu
care isi argumenta solicitarile. Deosebit de inteligent, ar fi putut actiona
speculativ, dar o anumita rigoare de sorginte militdreasca, imprimata in
casa, alaturi de o nativa inclinatie cétre seriozitate, respect si adevar, ii
faceau pe multi sa spuna: Copilul dsta, cat e de mic, gandeste si vorbeste
ca un om mare!
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IN TANDEM, SUB OBLADUIREA TATALUI

Dupa revenirea din Germania a tatalui sdu, copiléria lui Alex a ince-
put sa imbrace forme educationale din ce in ce mai tintite spre invatare
si formare multidisciplinard. Joaca era pusa mai mult in slujba insusirii
de cunostinte si a formarii deprinderilor necesare unei adaptéri cat mai
rapide la provocirile de tot felul, care il vor astepta la cotiturd, intr-un
mediu militarist si economico-social din ce in ce mai alert. Razboaiele in
Balcani si in Europa, aparitia unui nou model de organizare a societatii
— comunismul -, extinderea conflictelor la scard planetard, dar si peri-
oade de relativa acalmie, propice dezvoltarii inventicii si inovatiei ca
motor, multiplicator si factor de real progres in economie, solicitau din
plin resursa umana a fiecdrui stat. Va fi nevoie de militari bine instruiti,
dar si de ingineri capabili, de adevarate genii, in toate domeniile. Iata de
ce, mai curdnd intuitiv decit dintr-un minutios calcul tipic de matema-
tician, Papana tatal a inceput sd se ocupe personal de educatia fiului sau.

In cartea lui V. Firoiu, prieten al familiei Papana, Alex ne apare la 4
ani fotografiat tinand arma tatalui pe genunchi, ca un autentic vandtor.
Din fotografie distingem o carabina, probabil un model german fabricat
inainte de 1900, pe care o vom gasi si pe front, in razboaiele balcanice
din 1912-1913, precum si in rdzboiul de pozitii din Europa, din cadrul
primei conflagratii mondiale, 1914-1918. Putem, astfel, presupune ca
tatal i ardtase deja de la acea frageda varstd cum se demonteaza si se
monteaza la loc arma, cum se introduce cartusul in camera sa, cum se
armeazd, ce rol are tragaciul si cum se ia linia de ochire, precum si ca i
explicase de ce sd nu pund ména pe arma in absenta sa, fiindcd efectul
omorator al glontului poate provoca o mare nenorocire. Si, fara indo-
iala, istet si cu atatea cunostinte despre puscd, Alex nu putea sa nu ghi-
ceasca de indata cimilitura spusa de vreun soldat hatru, aflat la corvoada
prin curtea casei, unde copilul imbina joaca cu multimea intrebarilor
puse oricui se nimerea prin preajma: Ce are gurd, dar nu vorbeste si are
pat, dar nu doarme?

La varsta de 5 ani a invatat sa patineze pe gheata lacului din Gradina
Cismigiu®®, observand ca alunecarea patinelor ii sporea cu mult viteza
de deplasare, stirnindu-i emotii nebénuite si dorinta de a deveni din ce
in ce mai rapid. Fireste, nimic nu prefigura pe atunci ca se va indragosti

26 V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 12.
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intr-atat de sporturile de iarna, incat va aduce Romaniei medalia de aur
la un campionat mondial de bob. Vara exersa pe patinele cu rotile, putin
performante la vremea acea, dar un bun substitut, in absenta gheturilor.

Tatal, preocupat de dezvoltarea fizica a copilului, 1-a dat de mic sa
invete inotul, gasind conditii bune de practicare a acestui sport la bazi-
nul unei renumite societati sportive.

La 7 ani il intalnim pe Alex alaturi de mama sa la Marienbad, ea
fiind plecata la cura, la bai. Aflaim despre aceasta dintr-o carte postald ce
purta data de 24 august 1912, in care apare fotografiat, alaturi de mama
sa, in macheta de carton a unui avion, decor al salonului fotografic.
Textul scris de el intr-o buna limba franceza ne spune ca zboard de la
Mariendbad spre Ostande”, ca ii trimite multe dulci sarutdri. Aceasta
pare a fi prima dovada concreta a indragostirii timpurii a lui Alex de
aviatie, de magia zborului, o dragoste ce i se va arata statornica tot restul
vietii, desi avioanele, ca orice amante care i-ar fi trecut prin pat, l-au mai
si parasit, dar nu l-au ucis, lasdndu-1 singur pe aratura.

Credem, ins3, cd, agsa cum am ardtat in unele pagini anterioare,
fascinatia zborului a aparut la Alex mult mai devreme, ca stare de bine,

7'V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 13.
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ca emotie pozitiva transmisd prin discutiile parintilor ori ale celorlalti
adulti din preajma, atunci cand se minunau de realizarile tehnice ale
inceputului de secol XX, precum si de curajul inventatorilor con-
structori, care, odatd saltati de la pdmant cu masinile lor zburatoare,
ignorau primejdia, plitind scump, uneori cu viata, temeritatea lor
aproape inconstientd.

Fara indoiald, o anumita contributie la cultivarea ideii zborului i-a
revenit si unui prieten al familiei Papana, capitanul de cavalerie Mircea
Zorileanu?®, ce invatase arta zborului cu aeroplanul in Franta, obtinand,
in fata unei comisii militare intrunite la 15 iulie 1911, pe un monoplan
Blériot, brevetul nr. 2 acordat in Roméania. Devenit instructor la Scoala
de Pilotaj din Cotroceni a printului George Valentin Bibescu, nenea
Zorileanu incanta privitorii vazduhurilor din cartier cu manevrele apa-
ratului sdu de zbor, la indltimi ce pareau pe atunci ametitoare. Astfel,
acasa la Papand, cdnd venea nenea Mircea, se vorbea despre armata, dar
si despre zbor si avioane, despre Aurel Vlaicu si zborul sdu din 1911, la
Serbirile Astrei de la Blaj, despre dorul de a trece, ca un vultur, Carpatii,
astfel incat copilul Alex, numai ochi si urechi, nu putea decét sa fie fas-
cinat de toate aceste conversatii. Faptul ca majoritatea acestor discutii
se purtau in limba francezd, fiind vorba de o discutie intre domni, nu
intre tdrani, nu constituia niciun impediment pentru micutul ascultator.
Asa era societatea celor cu averi si mosii de atunci, adanc cosmopolita,
cdreia limba noastra romana nu ii trezea simtiri culturale de soi, fiind
asociata vulgului si prostimii.

Scoala de pilotaj nu era departe de casa lor. Ii despartea doar
Dealul Ticdaliei, cel pe care avea sa se construiascd noul sediu al Scolii
Superioare de Razboi, inaugurat la 6 decembrie 1939. O, tempora! Imi
amintesc si acum viata angoasanta de ofiter-elev al prestigioasei scoli
militare romanesti, cdnd, pentru a avea certitudinea absolvirii, trebu-
iau indeplinite, potrivit barfelor vremii, doua importante conditii: Sa nu
pierzi biscuitele si sd nu te calce tramvaiul®! Ulterior, in calitate de cadru
didactic, mi s-a relevat faptul cé rolul scolii chiar a fost benefic, buna

# Maior Mircea Zorileanu (14.10.1883-10.02.1919), renumit aviator romén, par-
ticipant la Razboiul de Reintregire a Neamului Roméanesc (1916-1918), trece la
17 septembrie 1915 pentru prima daté in zbor muntii Carpati.

¥ ,Biscuitele”, un tichet inregistrat la compartimentul de documente militare secrete,
cu care ofiterul-elev putea sa isi ridice mapa personald ce continea astfel de docu-
mente. Pierderea lui atrdgea exmatricularea din scoald si, dupa caz, trecerea in rezerva
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pregatire a ofiterilor elevi de atunci oferind, aproape instantaneu, un
rezervor de cadre militare de conducere apte sa preia intreaga gama de
responsabilitdti revenite Armatei Romaniei dupa Decembrie "89.

Daca, la inceput, copilul Papana a ajuns de ménuta cu Catherine, prea
buna sa mama, pana la terenul de zbor din vérful dealului Cotroceni, de
unde se indlta cu aeroplanul nenea Zorileanu, cdnd a ajuns mai maricel,
impreuna cu ceata lui de baieti din cartier, a facut-o mult mai des. larna
mai putin, fiindu-le suficiente construirea de cetati din zapada batitorita
si luptele cu bulgarii albi si rotunzi, uneori colturosi, dupa cantitatea de
gheata agonisitd in ineditele proiectile. Dar si derdelusul de pe Dealul
Tacaliei devenea o mare ispita. Ca si ajungd acolo, sus in deal, avea
doua cai:

- una mai lungd, dar domoald, urcand Dealul Spirii, redenumit
Dealul Arsenalului, traseul de azi inscriind strazile Costache Negri,
apoi Doctor Nicolae D. Staicovici, lasand in dreapta terenurile de Tenis
»Arenele BNR”, unde, in 1972, s-a jucat celebra finala de cupd Davis,
Roménia - SUA, cu memorabilul meci Ilie Nastase — Stan Smith, conti-
nuand pe strada Izvor, ce lasa in dreapta sediul Ministerului Apararii si
hotelul Mariott, iar in stanga, Catedrala Mantuirii Neamului, ce incearcd
sa mai lumineze spiritual creierele adormite ale alesilor poporului din
Palatul Parlamentului®, aflat in imediata apropiere, pentru ca, odata
ajunsi pe culme, cu un domol viraj pe dreapta, sa parcurgem o portiune
din Calea 13 Septembrie, iar cu un alt viraj, mai strans, tot pe dreapta,
sa intram pe Soseaua Panduri, unde, pe la jumatatea ei, incepand cu
deceniul al patrulea din veacul trecut, troneaza, chiar in varful dealului,
Academia Militara;

— cealalta cale, mult mai scurta, dar abrupta, insemna sd coboare pe
strada Costache Negri pana la Cheiul Dambovitei, unde, dincolo de

ori chiar o sentinta a Tribunalului militar, dacé se dovedea ca a fost favorizata, in vreun
fel, scurgerea de informatii clasificate.

* Clddire grandioasa, faraonica, a doua din lume dupa cea a Pentagonului, depasind,
in volum, chiar §i Piramida lui Keops, avand o inéltime de 86 de metri, la care se
adaugd alti 92 de metride etaje subterane. Suprafata construitd, la sol, este de 66 mii
mp, detinand aproape 1000 de inciperi, dintre care 440 de birouri, peste 30 de sali si
saloane, patru restaurante, trei biblioteci, doud imense parcéri subterane, o sala de
concerte, alte spatii subterane tip addposturi antiatomice. A fost construitd dupa anul
1980, in ritm intens, 3 schimburi/24 ore, timp de 7 ani, de catre 20.000 de muncitori
si 5.000 de militari. Valoarea constructiei a fost estimata in 2006 la peste 3 miliarde
de euro.
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rau, bucura privirea clddirea maiestuoasa si delicata a Operei Roméane*,
pentru ca, in stanga, sd se zdreasca inalta clddire a Spitalului Municipal,
o constructie relativ recentd (1978) si, de acolo, din vale, cu un scurt
viraj pe stanga, ocolind impunatoarea Biserica Sfantul Elefterie Nou,
construitd in 1935 de marimea unei catedrale, ce beneficiaza de servi-
ciile unui minunat Cor bisericesc format din fosti si actuali cintéreti
de operd, la care se adauga, in vremea sarbdtorilor de Craciun, incan-
tatoare glasuri de copii, intonand magice colinde, continuind pe strada
cu acelasi nume si trecand, la numai cateva sute de metri, de Biserica
Stantul Elefterie Vechi, unde, presupunem, a fost botezat micul Papana,
pentru ca, odatd intalnitd intersectia cu bulevardul Eroilor, sa urcam
pieptis, pand in véarful dealului Tacaliei, punctul nostru terminus.

De cealalta parte a Academiei Militare coboara bulevardul Eroilor
Sanitari, adapostind mai jos, aproape de poalele dealului, cunoscuta
Universitatea de Medicina si Farmacie ,,Carol Davila’, infiintata in 1857
de cel care a pus bazele invatamantului medical din Romania, constructie
finalizata in toamna anului 1903.

Saniusul, sportul de iarna preferat de Alexandru péna la tranzitia,
ca adult, catre cel ce avea sa-i aduca mari satisfactii si pretioase titluri
si medalii, bobul, se baza pe o sanie mestesugita la atelierul de reparat
tehnica de artilerie de vreun fierar priceput, luat la oaste si nimerit la
regimentul capitanului Papand, dar si pe abilitatea si energia debordantd
a copilului, ce urca anevoie dealul, pret de vreo jumatate de ceas, pentru
a-1 cobori in mare viteza in doar 2-3 minute.

Incercand si ne imaginam configuratia terenului si amplasamentul
strazilor de atunci, cand, in cel de-al doilea deceniu al secolului trecut,
nu existau marile constructii ce se vad astdzi, mersul la sanius pe Dealul
Tacdliei nu pare a fi fost o mare dificultate. Mai ales dacd la urcare te
prindeai cu saniuta de vreo sanie mai mare, trasa de bidivii bine hréniti
si odihniti, iar vizitiul se dovedea a fi bland cu manuirea biciului cdnd
incerca sa te indeparteze cu sfichiul.

Iar cand vremea devenea mai blanda, chiar caniculara, armatele de
bdieti, organizate pe strdzi, jucandu-se de-a dacii si romanii ori de-a

*! Continuatoarea unei Companii gidzduite de Teatrul National datdnd din 1885, Opera
Romana ia fiintd, oficial, la 1 aprilie 1921, printr-un decret guvernamental semnat de
catre Ministrul Culturii de atunci, poetul Octavian Goga. Inaugurarea ei are loc la
8 decembrie, acelasi an, cu o premierd absolutd in Romania a operei ,,Lohengrin” de
Richard Wagner, in regia lui Albert Markowits si dirijatd de George Enescu.
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romanii si otomanii, cu scuturi si sabii de lemn, treceau la atac de pe un
deal pe altul, fara frica si prihana, obtinand pretioase victorii si man-
cand, uneori, bataie, atunci cand vrdjmasii se dovedeau mai priceputi.

Nu credem cd, odatd ajunsi la inceputul claselor primare, zona de
joaca s-a limitat la cele cateva strazi din jurul caselor parintesti, nici
madcar la cele doud dealuri, Spirii si Tacaliei. Probabil cd, fermecati de
zgomotul motoarelor si de giumbuslucurile acrobatice ale aeroplanelor
ce decolau din apropiere, baietii treceau pe sus, pe culme, la urmatorul
deal, cel al Cotrocenilor, in varful cdruia, pe un teren oarecum plat, se
aflau hangarul si pista ,,inierbatd” a Scolii de Pilotaj.

Se ajunge lesne in acel loc, continudnd deplasarea de la Academia
Militara pe Soseaua Panduri, paralel cu bulevardul Geniului, bogat
odinioara in cazdrmi si unitati militare, la o alergdturd de cal de cheiul
Dambovitei, trecand cu o anume fereala pe ldnga Palatul Cotroceni®* cu
ale sale inalte ziduri de beton, pazit cu strdsnicie de cerberii militari
ai Presedintelui Republicii, intrucat este locul in care acesta semneaza,
atunci cand catadicseste sd-1 onoreze cu prezenta, importantele sale
decrete prin care schimba guverne, numeste ministri ori prezideazd, ca
Sef al Statului, Consiliul Suprem de Aparére a Tdrii.

Apoi, la stanga, la vreo 200-300 de metri de mers pe Bulevardul Iuliu
Maniu (in trecut, Armata Poporului), intalnim coltul de sud-est al teri-
toriului pe care se afla amplasatd fosta scoala de aviatie, azi impanzita
de malluri, de somptuoase cladiri de birouri din beton si sticla, precum
si de felurite alte constructii, intre care unele apartindnd Politehnicii
Bucuresti, cum este cea a fostei Facultati de Stiinte Politice din vremea
comunismului, ,Stefan Gheorghiu”.

32 Palat domnesc, cu o istorie veche de peste patru veacuri, constructia a fost ridicatd pe
terenul unei foste mandstiri inconjurate de arbori seculari ai fostilor Codri ai Vlasiei.
datand din anii 1679-1681. De-a lungul veacurilor, a cunoscut mai multe renovari,
extinderi, amenajari, redecorari. Aici si-a asezat tabara, in 1821, Tudor Vladimirescu si
tot aici au fost incarcerati revolutionarii romani de la 1848. Sub domnitorul Alexandru
Ioan Cuza, palatul capata statut de resedinta oficiald de nivel european. Tot aici s-a
semnat, la 7 mai 1918, Pacea de la Bucuresti, prin care Roménia iesea din Rézboi in
conditii extrem de impovarétoare, inldturata, anul urmétor, prin victoria Aliatilor,
cu importanta contributie a SUA, de Tratatul de la Versailles. Palatul Cotroceni mai
adaposteste si un important muzeu de picturd si sculptura, arta decorativa, carte veche
si fotografie, accesul, desi liber, fiind restrictionat in spatiile comune cu Administratia
Prezidentiala, din motive de securitate.
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De la Palatul prezidential, la dreapta, dealul coboara de-a lungul
Soselei Cotroceni pana la intalnirea cu Cheiul Ddmbovitei. Pe la juma-
tatea soselei, in partea stanga, este amplasata Gradina Botanicd™, un loc
minunat de repaus duminical, de refugiu din fata asfaltului, a claxoane-
lor si a poluarii, a angoasantului freamat urban bucurestean.

Incheind aceastd scurtd incursiune turistici bucuresteani a zonei
extinse de actiune a copilului Papana si a prietenilor lui de joacd, nu
ne putem imagina cd toate incursiunile aveau un final fericit. Mai ales
ca nu impdrtasim ideea insotirii permanente a lui Alex de catre vreun
soldat, anume destinat de tatdl sau pentru a-i asigura integritatea fizica.
Era doar un jucdus copil de ofiter al Armatei Romane, nu os princiar
sau odrasld de magnat imburghezit peste mdsurd. Asa cd, de dojand
din partea mamei ori de vreo chelfdneald din partea a tatdlui nici el nu
scdpa dacd venea acasa cu haine rupte si urme de lovituri, dovada ca
prea se intrecuse cu joaca. Asta mai ales cand nu se incadra in progra-
mul strict de meditatii, teme si exercitii care-i rapeau mult din timpul de
joacd, motiv de maxima supdrare pentru tatdl sau, obligat cateodata la o
mustruluiald mai asprd decét ar fi acceptat inima-i paterna:

- Pe unde-ai haiducit azi, ca un electron vagabond, Puiule? lar mi-ai
venit tarziu acasd. A trebuit sd te-astepte meditatorii, de parcd ai fi print
de Monaco.

- M-am dat cu sania, Tatd, si doar de doud ori, cd drumul pdnd la
Dealul Tdcdliei e lung.

- Dar cu hainele astea rupte si cu vandtdile de pe tine ce e, de unde le ai?

- Ne-am luptat o tard cu ceata lui Turcitu, care ziceau cd Tdicdlia e a lor.

- Si barem ati invins?

- D-apoi, cum, Tata! Ce? E dealul lor?

- Sd nu te prind cd-mi vii bdatut acasd, cd mai iei vreo doud si de la
mine! lar pentru cd mi-ai intdrziat la ceasurile de stiinte, trei zile nu mai
iesi din casd! Ai inteles?

* Gradina Botanica ,,Dimitrie Branzd” din Bucuresti a fost infiintata ca institutie
in anul 1860, pe langd Facultatea de Medicind si Farmacie, de céitre doctorul Carol
Davila. Decretul de infiintare a fost semnat de citre domnitorul Alexandru Ioan Cuza
la 5 noiembrie, data la care ea ocupa o suprafatd relativ mica (7 ha) si era localizata in
partea stinga a Soselei Cotroceni. Dupé céteva peripetii birocratice si de resubordo-
nare, in care a cunoscut inclusiv mutarea ei in centrul orasului, langd Universitate, a
revenit pe vechiul amplasament si a fost extinsé la peste 18 ha, unde s-a construit un
complex de sere de peste 3800 mp, detindnd azi peste 10000 de specii de plante.
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Intre lupte deseori intervenea cite un mic armistitiu, spre a putea
privi impreund Cerul si zborul maiestuos al pasarilor caldrite de oame-
nii mari si curajosi. Atunci, micul Papand probabil spunea, adresandu-
se ostilor sale de copii:

— Uite-l pe nenea Mircea, cel care se vede asa mic pe cer, in aeroplan!
Cand md voi face mare, am sd ajung si eu ca el. Dar am sd urc mai sus si
voi alerga mai repede cu avionul decdt a fdacut-o cineva vreodata!

Tatal, desi ii lasa o anume libertate privind joaca si preocuparile,
urmarea neintrerupt dezvoltarea armonioasd a copilului, atat fizicd, cat
si mentald, indopandu-1 cu ore de germana, de franceza si de engleza,
la care se adaugau lectiile de pian si de desen, sirul preparatorilor platiti
sd vina la resedinta din Aleea Rignault, 9 continuénd cu cel de educatie
fizica, in persoana unui renumit profesor de gimnastica; de la 12 ani a
fost initiat in fandari si in arcuiri ale floretei — vestita artd a scrimei.

Alex Papani la 14 ani.
https://deieri-deazi.blogspot.com/2017/05/alexandru-
papana-primul-mare-ambasador. html#gsc.tab=0
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Scoala a inceput-o acasa, cu parcurgerea intregului ciclu elementar
si a primelor trei clase de gimnaziu cu profesori de specialitate platiti
din punga ofiterului si din dota mamei, examenele fiecirui sfarsit de
an fiind trecute cu dezinvoltura de elevul Alexandru Papana. Fireste,
unele discipline, precum matematica, pe care a mdncat-o pe pdine, sau
fizica, le-a parcurs cu tatal sau, cunoscut in inaltele cercuri ofiteresti ca
unul dintre cei mai buni profesori, dovada fiind evolutia fulminanta a
tandrului romén, viitor savant de renume mondial, Henri Coandd, de a
cdrui pregitire se ocupase in vremea in care se afla la Iasi, la Scoala fiilor
de militari. Exigenta, severitatea, metoda, exercitiile de rezolvat, dar si
invatarea intuitva, prin exemple din natura si din viata de zi cu zi, erau
instrumentele de baza cu care opera profesorul Papand in instruirea ele-
vilor, mai abitir cand a fost vorba chiar de fiul sau.

Clasa a patra de liceu a urmat-o la Seminarul pedagogic universitar,
ce functiona de putind vreme, experimental, cu un corp didactic extrem
de valoros, selectionat dintre cei mai bine pregititi profesori universi-
tari, care, in acest mod, isi verificau practic si isi evaluau metodele si
aplicatiile pedagogice in randul liceenilor. Absolvind-o printre primii
din clasa sa, se transfera, in anul urmator, la renumitul liceu bucurestean
»Gheorghe Lazar”. Aici l-a avut ca profesor de gimnastica pe reputatul
Dimitrie Ionescu®, care a fost de-a dreptul entuziasmat de interesul ara-
tat de catre elevul Papand disciplinei sale. Deosebit de exigent in aprecie-
rea executiilor la aparatele de gimnasticd, profesorul si-a infrant zgarce-
nia proverbiald in acordarea notelor, rasplatindu-si elevul cu un meritat
10. Ca un arc peste timp, vom intalni o roméncd, pe Nadia Comaneci,
care, la gimnastica feminina, va triumfa la olimpiade si la campionate
mondiale, unele desfdsurate chiar pe continentul american, reusind sa
obtina prima notd de 10 la una dintre probe (Montreal, 1976). Tanarul
Papana acorda o importanta deosebita gimnasticii, ca parte fundamen-
tala in antrenamentele de educatie a vointei, dar si ca etapa obligato-
rie in pregatirea timpurie a trupului pentru incercdrile si evenimentele
sportive la care urma sa ia parte.

In zilele noastre, putini tineri mai situeazi educatia fizica, gimnas-
tica trupului, la acelasi nivel cu al celorlalte discipline de studiu, excep-
tand, poate, situatia celor care de timpuriu isi proiecteaza o cariera
in aviatie, indeosebi in cea de lupta. Prin peregrinarile mele in lumea

3* V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 14.
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aviatiei, dincolo de hotarele tarii de bastina, am ramas impresionat de
patima cu care pilotii militari isi includeau obligatoriu in programul zil-
nic ore la sala de gimnastica, unde imbinau exercitiile de forta cu cele
de abilitate. Si asta cu suportarea cheltuielilor din buzunarul propriu.
Intreband, odata, pe unul dintre ei, pilot american® pe F-16, cu un bogat
palmares de misiuni executate in teatre de razboi din Orientul Mijlociu,
acesta mi-a raspuns: Uneori, nu matematica, fizica si computerele pot
face diferenta intre viatd si moarte atunci cand esti doboridt si te catapul-
tezi pe un teritoriu inamic, ci capacitatea de a supravietui intr-un spatiu
ostil, unde doar vointa si taria trupului iti pot fi de folos pdnd la sosirea
echipajelor de recuperare.

Dragostea pentru miscare si sport l-a facut inca de mic sa jubeasca
intrecerile, viteza, masinariile de tot felul, care aveau menirea sa-1 poarte
cu mare iuteald tot mai departe, oferindu-i ravnitul loc intéi in admiratia
privitorilor. Memorabile, pentru acei ani ai sai, au fost cursele pe moto-
cicleta cumparata cu mare strangere de inima de tatal sau, care se temea
ca nu cumva sa-l piardd de timpuriu. Raspunsul genial cu care Alex l-a
convins se pare ca a fost: Tatd! De cand este omenirea, mai multi oameni
au murit in patul lor decdt pe motocicleta®. Fireste, pentru a fi corecti,
cifrele ar trebui raportate la populatia planetei si, respectiv, la cea a pose-
sorilor de motociclete, caz in care concluzia privind proportia deceselor
ar fi fost alta. Dar cum, dincolo de cifre, deciziile au 0 importanta com-
ponenta emotionald; tatal i-a luat o superba motocicletd rosie, marca
Indian, de 350 cmgc, deloc ieftind, o raritate pe soselele de atunci. Viteza
fenomenald de 60 km/h cu care aceasta zbura starnea admiratie si teama,
dar si numeroase atentiondri adresate tatalui de catre slujbasii mai mari
ori mai mici ai urbei dambovitene, agenti, gardieni publici ai circulatiei,
chiar si Prefectul Capitalei. Acestia, speriati de viteza bolidului, de

» Col. C. Wood, coleg la Colegiul de Razboi din Paris (1998-1999), cu importante
contributii la elaborarea doctrinei aeriene a SUA din acea perioada. Incercand si con-
struim una similard si pentru Fortele Aeriene Roméne, am constatat cd, pe atunci,
acest lucru nu era cu putintd, lovindu-ne de dificultati aproape insurmontabile: teh-
nica de zbor, armament si munitie de generatie veche, fabricatie EST, radare si sisteme
de dirijare analoge, factorii umani de decizie, inca reticenti si refractari la schimbare
etc; fara a face parte din NATO si fard a participa la actiuni militare din diferite teatre
internationale, ne limitam zborurile de lupta la teritoriul national. Lucrurile aveau si
se schimbe doar dupa intrarea omenirii in noul mileniu, cu importante mutatii geopo-
litice pentru Europa Centrald si de Est.

3 V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 15.
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virajele stranse si de giumbuslucurile tanarului Alex la ghidonul boli-
dului, ii spuneau tatdlui sa-si mai tind zanatecul de fiu in frau, altfel il
pupd maicd-sa, rece. Discutiile intre tata si fiu, ce urmau inevitabil, erau
cu final asteptat. Argumentat, Alex ii explica tatalui ca motocicleta este
dotatd nu doar cu motor, ci si cu frane, pneuri, ghidon, faruri, claxon, la
care se adaugd ochii lui ageri si indemanarea la care a ajuns, astfel incat
tot ceea ce face este pe baza unui risc calculat, iar finalul nu are decét sa
il bucure: Papa! Se vorbeste de numele Papand! Care este si al tdau! De ce
sd te superi? Preferai sd raman anonim la vreo discutie plicticoasd, jucdnd
sotron ca fetele?

Iar tatdl, adanc emotionat, ceea ce contrasta uluitor cu asprimea
si duritatea-i cunoscutd de ofiter de cariera, sfarsea prin a-l atentiona
sa aibd grija de sandtate si sd-si apere demnitatea: Tout est perdu, fors
Phonneur! Toujours avec la santé! Sans honeur et santé tous est perdu’!

Caliceean, Alexandru Papana era un elev apreciat, cu rezultate foarte
bune la invatatura, fara a putea fi considerat un tocilar. Nu crea probleme
disciplinare, deci, nu se incadra in sintagma de puslama inteligentd.
Prindea totul din zbor, asimila cu repeziciune si fidelitate cunostintele
noi ale disciplinelor din programa de studiu, fara sa se omoare cu car-
tea. Profesorii simteau ca poate infinit mai mult, dar prestatia sa la clasa
si la examene era suficient de buna pentru acordarea de note maxime
ori din apropierea acestora. Micile sincope care au existat, fireste, sunt
madrturia unei inconstante in pregatirea temelor, dar si rodul canalizarii
unei parti importante din timp cdtre ceea ce ii facea cu adevarat placere,
activitatile sportive, unde va excela ca adult si despre care vom discuta
detaliat intr-unul dintre capitolele urmatoare.

Sporturile practicate incd de pe bancile liceului i-au conferit, intr-
un anume fel, statut de vedeta, respectat pana la un punct si de pro-
fesori. Spre exemplu, profesorul Bruno Woll*, care era si presedinte
al clubului de fotbal ,,Olimpia’, ce-1 avea legitimat si nelipsit in echipa
pe neobositul Papand, nu a ezitat sa-1 noteze pe acesta cu suficient la
engleza, chiar daca echipa castigase. ,,Gheorghe Lazar”, un liceu inca de
pe atunci cu renume, era o scoala unde nu aveau ce cauta favoritismele,
nepotismele si scuzele atunci cand elevul, a oricarui progenitura ar fi
fost, rata la ore raspunsurile corecte si venea cu lectia doar pe jumatate

7 Totu-i pierdut fird onoare! Intotdeauna, cu sdndtate. Onoare si sdndtate! (fr.),
V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 17.
38 V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 17.
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invatata. Peste timp, lucrurile s-au mai schimbat, fiind confruntat, catre
sfarsitul mileniului trecut, cu unele barfe si mici scandaluri legate de
prostitutie si sex, fiind chiar si subiect de film. Dar rezultatele bune
la invéatatura dainuie si azi, inscriind liceul printre cel mai bine cotate
din tard.

Ca un fluture in zbor spre lampa, Papana fiul a fost atras de timpu-
riu catre miscare si sport. La inceput, sub forma de joacd, apoi, cand
a simtit gustul intrecerilor si al victoriilor, al faimei si al respectului
ce-1 putea dobandi in randul celorlalti competitori si al admiratorilor,
pasiunea pentru sport a inceput si-1 farmece intr-o masurd din ce in ce
mai mare, pentru ca, in final, sd fie absorbitd de o pasiune si mai mare,
zborul cu aeroplanele, unde, sub un risc asumat si calculat, putea sa se
bucure de viteze uluitoare si de intinse spatii din aer de cutreierat si
de stapanit.

Nascut sub zodia Sagetatorului, Alexandru avea tinte inalte in viata,
ce vizau performanta si locul intai in toate intrecerile. Jocurile din tim-
pul copildriei, bazate pe activitatea in aer liber si pe libertatea de miscare
in cadrul colectivitatilor constituite ad-hoc sau organizate prin sistemul
de invatamant — cercuri aplicative si cluburi sportive — l-au format ca
bun atlet, gimnast, inotator, polisportiv.

Fara a face o mare deosebire intre sporturile de vara si cele de iarna,
tanarul Alexandru practica ambele ramuri sportive cu aceeasi seriozi-
tate si cu dorinta de a invinge, de a fi primul.

Nu neglija scoala, cdci tatdl il urmarea cu tenacitatea unui cerber,
dar sporturile ii faceau mai mare plicere decat rezolvarea exercitiilor
si a problemelor la matematica si la fizica, la compunerea de texte in
franceza, germand si engleza sau in deslusirea gramaticii limbii romane.
In aceste conditii, visul din copildrie, ascuns in subconstient, va erupe la
momentul potrivit, iar aviatia si zborul isi vor lua, din mijlocul tuturor
sporturilor practicate, campionul ce va duce departe, peste tari, oceane
si continente, numele de Papand si al tarii sale, Roménia.

Cu o fizionomie placuta, fard a se etala intr-un model masculin care
sd dea moarte-n gagici, galant, manierat, cu mestesugul vorbelor la el
in relatiile cu reprezentantele sexului frumos, Alexandru a frant, cu o
anume inconstientd, numeroase inimi tinere, dar regulile morale ale
acelor vremuri l-au ferit de excese si de situatii confuze, alambicate.
Credem ca moderatia in tandra sa viata sentimentala s-a datorat inde-
osebi pasiunii sale pentru sport, umplandu-si mai tot timpul si mintea
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cu astfel de activitati, in detrimentul impulsurilor androgene specifice
pubertitii si varstei adolescentine.

Am fi vrut, poate, sa scriem despre prima lui iubire, despre relatiile
sale amoroase, despre aventuri galante, intrigi ori dispute acerbe pentru
a cuceri inima vreunei colege sau a vreunei alte fete, dar lipsa datelor ne
face sa nu intram deloc in acest subiect, desi varsta juvenila, farmecul
personal si aptitudinile, statutul de vedeta sportiva ori multe alte talente,
vizibile sau ascunse, l-ar fi indepartat cu certitudine de viata stoica a
sihastrilor ori a cdlugdrilor din manastire.

Una peste alta, liceul i-a oferit tAndrului Papana o instruire serioasa si
o bund pregatire teoretica pentru viatd, cea practica insusindu-si-o mai
mult din sporturile practicate si din activitatea extrascolara.

Bacalaureatul 1-a luat cu rezultate excelente, trecut printre primii,
elogii deosebite obtindnd pentru lucrarea la filozofie (mama stiintelor),
pentru disertatia sustinuta la terminarea liceului.

In toate s-au vizut preocuparea mamei pentru a oferi o educatie aleasa
copilului Alexandru si obldduirea tatalui, pe tot parcursul desavarsirii
sale, ca vlastar de soi, demn urmas al numelui Papani, a cdrui stralucire
era chemat s-o depaseasca.

DRUMUL TATALUI SPRE VIPUSCA DE GENERAL

Revenim cu descrierea parcursului de exceptie al carierei mili-
tare a ofiterului Ion Papand, intrucit aceasta a avut, pana la un
punct, o influenta covérsitoare in formarea si in evolutia tdnarului
Alexandru Papana.

In octombrie 1906, memoriul personal consemneaza notarea de ser-
viciu scrisa de comandantului Regimentului 2 Artilerie, colonelul adju-
tant G.P. Georgescu, din care reddm sumar cateva aprecieri:

LInfatisare plicutd, mic de talie, dar bine conformat, sdndtate desavarsitd,
foarte rezistent, incalecd bine, face arme, scrie si deseneazd bine.

Inteligent, cu o judecatd foarte profundd, foarte mult bun simt si spirit
de echipd. Temperament foarte energic.

Ofiter cult si foarte distins, cunoaste prea bine limba sa, cunoaste bine
limba francezd.

Foarte instruit, posedd prea bune cunostinte generale, foarte tare in
cunostintele armei, perfect in regulamente, rezolva perfect de bine toate
situatiile tactice, atdt pe hartd cdt si pe teren, foarte studios.
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Concepe bine, o vointd de fier, foarte hotdrat, foarte previzdtor, de o
energie extraordinard. Perfect sange rece in comandd si la camp, eventual
si in campanie.

Foarte disciplinat, tinutd foarte curatd, executd ordinele riguros si cu
punctualitate, simtul datoriei foarte dezvoltat, foarte multd bundvointd,
mult spirit de corp, prea bun camarad, mijloace corecte de inaintare,
simtul onoarei foarte dezvoltat, curajos, foarte devotat, bun patriot si spi-
rit de sacrificiu, fard indoiald.

Multa autoritate si prestigiu, foarte serios, sincer, leal si drept, multd
tarie de caracter. Are curajul opiniei sale si nu greseste, isi iubeste foarte
mult familia, foarte moral, integru si modest, manierat, conduitd foarte
bund. Are avere, este cumpdtat si foarte intelept.

De o activitate si de un zel exceptional, bateria sa, pe care o conduce de
3 ani, este cotatd prima pe regiment, sub toate aspectele. Are talentul de a
pune repede straduintd si stapdanire pe inima soldatului, iar rezultatele ce
le obtine sunt extraordinare.

Nu poate avea pedepse.

A trecut anul acesta cu bine peste examenul de maior. Nu are decoratii.
Acest ofiter face onoare regimentului, calitdatile sale exceptionale ii asi-
gurd un viitor strdlucit, cu cat va inainta mai repede, cu atdt armata
va avea sa profite de realele sale calititi. Este, intre altele, un adevdi-
rat educator.

Propus anul trecut la ordinul «Coroana Romaniei», cl. 5. Se mentine
propunerea si anul acesta’”.

Avizarea notérii de catre sefii ierarhici se inscrie in aceiasi termeni
elogiosi:

Ofiter de viitor, scrie, in noiembrie, acelasi an, generalul Nasturel,
Comandantul Brigdzii 2 Artilerie.

Mentin bunele note date de sefii sdi si propunerea de a i se oferi ordinul
»Coroana Romdniei”, cl. 5. Prea bun ofiter, noteaza Principele Ferdinand,
comandantul Corpului IT Armata.

Pana in 1909, memoriul personal al maiorului Ion Papana con-
semneazd faptul ca acesta se afld in misiune la Essen, la uzinele Krupp
si unele schimbari la comanda unitétilor si marilor unitati de care
acesta apartinea: comandant al Regimentului 2 Artilerie era colone-
lul Volvosianu, iar locotenent-colonelul Rovinaru era comandantul
Divizionului 2 Artilerie Calareatd, Galati, nou constituit, unitatea in
care a fost mutat, scriptic, maiorul Papana.
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Trei ani departe de familie si de casd, de baiatul sdu mult dorit, si-au
pus adanc amprenta pe starea sa psihicd, emotionala si volitiva, fara,
insd, a-i afecta vizibil randamentul in executarea misiunii de verificare
si de receptie, pentru Romaénia, a tehnicii de artilerie achizitionate. Au
fost impreuna, probabil, in concedii, trenul Orient Express* asigurand,
pe ruta Miinchen - Viena — Budapesta - Szeged - Jimbolia - Timisoara
— Caransebes — Varciorova - Craiova — Piatra Olt - Pitesti - Bucuresti,
mijlocul de transport cel mai rapid cu putinta pentru acele vremuri.
Drumul dus-intors lua cam o sdptaméand, dacd punem la socoteald si
drumul de la Essen la Miinchen, ce traversa aproape intreaga Germanie,
de la nord la sud.

Misiunea in sine i-a fost favorabild maiorului Papana, intrucat 1-a ferit
de orice responsabilitate privind Riscoala din 1907%, la care interventia
armatei a dus la asasinarea catorva mii de tarani.

Dintr-o notd a aceluiasi memoriu personal mai aflam ca:

»De la 16 oct. 1906-22 iun. 1909, misiune la fabrica Krupp pentru
receptia de tunuri cu tragere rapidd, de care s-a achitat bine.

Medalia Jubiliara* conferitd la 10 mai 1906.

Nu are nici-o pedeapsd in cariera sa.

Absente de la serviciu: De la anul 1904-1909 are 61 zile interese (con-
cediu). In anul 1909 are 45 zile (concediu) interese, 22 iun. 1909-5 aug.
1909. O zi bolnav acasd, 8 aug. 1909”.

Sa mai consemnam si faptul ca, la revenirea in Tara, este mutat in
Dobrogea, la comanda Divizionului 2 din compunerea Regimentului
13 Artilerie. In octombrie 1909, comandantul regimentului, colonelul
Tudor Ghenea, nota in memoriul personal al ofiterului:

* Tren de lung parcurs initiat de Compagnie Internationale des Wagons-Lits (Compa-
nia Internationald de Vagoane de Dormit), dupd modelul existent in Statele Unite si
operate de Compania Pullman. A fost pus in circulatie la 5 iunie 1883 si a unit Parisul
de Constantinopol, unind continentul european de la nord la sud si de la est la vest.

10 Izbucnité la 21 februarie 1907, in satul Fliméanzi, de langa Botosani, vapaia rascoalei
s-a intins cu repeziciune in toatd tara, coborand, in cateva saptdmani, pand in Oltenia.
Arderea conacelor boieresti, uciderea arendasilor si a altor slujitori de pe mosii, bat-
jocorirea familiilor acestora si exacerbarea actelor de dezordine au dus la declararea
Starii de Urgentd si la mobilizarea a 140.000 de soldati, armata deschizand focul asupra
taranilor, sate intregi fiind rase de pe suprafata pdmantului, folosind tunurile, numarul
celor omorati depésind cifra de 10.000.

* Medalia Jubiliard, acordata cu prilejul implinirii a 40 de ani de domnie a lui Carol I
sia 25 de ani de la instituirea regalitétii in Romania.
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»Maiorul Papand loan, fiind comandant al divizionului 2, ce fdcea
parte din artileria comandatd de subsemnatul, in luptele de la 9 si 10 sep-
tembrie din manevrele Divizionului 9, a executat bine si la timp toate
operatiunile ce intrau in atributiunile functiei sale, dovedind ca posedd
cunostintele tactice si aptitudinile necesare pentru a comanda artileria
in luptad.

In anul 1909 se prezintd foarte bine, tinutd foarte corectd si foarte
ingrijitd. Aspect fizic placut, stare de sdndtate perfectd; are foarte multd
rezistentd de campanie. Caldreste deosebit de bine; practicd scrima foarte
bine. Trage foarte bine cu armele.

Foarte inteligent, judecd foarte bine, are foarte mult bun-simt. Spiritul
de ordine si de metodd foarte dezvoltat. Memorie bund, spiritul de
observatie foarte dezvoltat; culturd generald bund. Instructia militard deo-
sebit de bund; instructiunea armei desdvarsitd. Are foarte multa aplicatie
la studii. Are bune cunostinte pentru jocul de razboi si rezolvd usor teme
tactice pe hartd si pe teren. Se distinge printr-o exprimare precisd in con-
vorbirile militare si in conferintele tinute ofiterilor.

Ochiul campului bun; conceptie bund. Are foarte multd initiativd, este
prevazitor, hotdardt, vointa tare, foarte staruitor, are multd energie, tem-
perament viu. A comandat si condus foarte bine Divizionul 2 in mane-
vre, marsuri, stationare si lupte, insusiri dovedite in special in zilele de
9 si 10 septembrie la manevrele Diviziei 9 pentru conducerea divizionu-
lui in luptd, executand, conform cu cerintele situatiei tactice, alegerea si
schimbarea pozitiilor, a recunoasterii lor si darea ordinelor complete si
cu precizie.

Foarte disciplinat, posedd in cel mai inalt grad simtul datoriei.
Comanda pe inferiori cu blandete dar si cu rigoare, are multd autoritate.
Foarte bun camarad, are simtul onoarei foarte dezvoltat. Nu a fost ocazie
in a i se aprecia curajul militar. Foarte mult spirit militar, foarte devotat,
calea inaintdrii si a solicitdrilor numai prin sefii sdi. Foarte demn, foarte
moral, integritate completd, carierd exemplard.

Foarte activ, cu mare putere de muncd; se ocupd cu mult succes de dis-
ciplina, educatia si instruirea Divizionului 2 pe care il comandd numai de
la unu august, acest an (1909). La baterii are deosebitd grija de soldat, de
cal si de materiale.

Fiind prea nou in gradul sdu, nu face obiectul niciunei propuneri”.

La acestea, comandantul Diviziei 9, generalul Culcer, adnota: M
unesc cu aprecierile sefilor sdi, este un bun ofiter de artilerie.
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Anul urmator ii aduce maiorului Papana noi satisfactii profesionale
si prilejuri de a fi remarcat — apropierea de Casa Regald, prin instructia
de artilerie predatd Principelui Carol*, aflat pe litoral in stagiu militar,
aducandu-i, fara alte merite, Ordinul Steaua Romaniei.

Noul comandant al Regimentului 13 Artilerie, dislocat la Constanta,
colonelul Hepites, nota, la 31 octombrie 1910, in memoriul personal
al ofiterului:

LOfiterul se prezintd foarte bine, tinutd regulamentard si, in general,
foarte ingrijitd, aspect fizic foarte simpatic. O stare a sdndtdtii perfectd,
rezistentd de campanie foarte mare, cdldreste foarte bine si iubeste calul,
trage foarte bine cu armele, face foarte bine scrima.

Intelegere bund, judecatd dreaptd. Foarte mult bun-simt, are spirit de
ordine si de metodd satisfdcdtor pentru intdia, perfect pentru al 2-lea.
Memorie bund, mult spirit de observare. Culturd generald variatd,
instructie militard foarte bund, instructiunea armei completd. Are apli-
care la studii, a luat parte la jocul de rdzboi, rezolvdi teme tactice pe hartd
si pe teren foarte bine. A tinut mai multe conferinte asupra artileriei, cat
se poate de bine.

Ochiul campului este format si se va mai perfectiona; conceptie bund si
se va mai dezvolta. Posedd initiativd, prevedere si hotdrdre, vointd multd,
are energie, temperament vioi. Comandd Divizionul 2 pe care I-a condus
in aplicatia din serviciu si de campanie si exercitii tactice de la 17 august.
La fel si in toate exercitiile din tabard 18 august - 8 septembrie, foarte bine
la toate marsurile, stationarile si luptele de la manevrele de brigadd mixtd
si de Divizie. La cele din 11 septembrie, foarte bine, in special schimbdrile
de pozitie inainte si in retragere, iar, in 12 septembrie, tactica focurilor a
fost eminent condusd. La tragerile de rdazboi a comandat divizionul si a
condus bateriile foarte bine (16 si 17 septembrie).

Foarte disciplinat, simtul datoriei dezvoltat. Comandd pe inferiori
cu severitate, requlamentar, este autoritar. Bun camarad, posedd simtul
onoarei, are mult curaj al raspunderii. Spiritul militar bun, este devotat,
este demn, moral, foarte integru, conduitd bund. Nu recurge la interventii
la sefl.

Foarte activ si cu mare putere de muncd. Divizionul 2 ce comanda
este foarte disciplinat si bine instruit, educatie multumitoare. A condus
scoala agentilor si cercetasilor intruniti pe regiment, iar rezultatele au fost

*2 Viitorul rege Carol al II-lea.
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perfecte. Are foarte multd grija de soldat si de cal, pe care il iubeste, si
de materiale.

A efectuat recesimantul si clasarea animalelor si trdsurilor in judetul
Constanta, 1 octombrie 1910.

Insdrcinarea, cu incepere din luna decembrie, 9, si pand in luna mai,
1912 cu predarea regulamentelor si instructia practici a artileriei a
A.S. Regale Principelui Carol, care ficea stagiul in Regimentul 2 al Diviziei
»GlL.Manu”, a constituit pentru maiorul Papand o mare onoare, iar la
sfarsit a fost decorat cu ordinul ,,Steaua Romaniei” in Grad de cavaler.

Ofiter eminent, neavind vechimea legald, nu poate fi propus la inain-
tare in grad. Este un ofiter destul de vechi pentru a i se acorda decoratia
«Coroana Romdniei» clasa 5-a pe care o propun’.

Notele capilor ierarhici se intrec si ele in elogii. Astfel, comandantul
Brigdzii 9 Artilerie, colonelul Papadat, consemna:

LAptitudini fizice foarte bune, insusiri de capacitate foarte bune,
aptitudini militare foarte dezvoltate, educatia militard foarte ingrijitd.
Indeplineste serviciul foarte bine, este un ofiter eminent din toate punc-
tele de vedere. Mentin propunerea comandantului de regiment pentru a fi
decorat cu «Coroana Romdniei» clasa a 5-a. Notele date de comandantul
regimentului sunt foarte drepte si fard pdrtinire”.

Iar comandantul Diviziei 9, generalul Cottercu, nota:

,In toate cazurile in care l-am putut vedea pe acest maior, in concen-
trare si manevrd mi-a ldsat o foarte bund impresie. Este stdpdn in condu-
cerea exercitiilor si in luptd a divizionului sdu, are solide cunostinte, faird
pereche in serviciu si rezultate foarte bune. Il caracterizez ca pe un emi-
nent maior; nu are incd stagiu de a inainta in grad, insd pentru eminentele
sale calitdti mentin propunerea de a fi decorat cu «Coroana Romdniei»
clasa a 5-a”.

Ultima semnatura pe notarea de serviciu din 1910, alaturi de
propunerea pentru decorare, apartine comandantului Corpului V,
generalul Boteanu.

Nimic nou sub soare. Ce inseamna sd fii ofiter ager, capabil, aflat
la momentul potrivit, in locul potrivit! Pentru munca ta neobosita in
slujba Tdrii, ani de zile te-au propus sefii ierarhici la o decoratie, pentru
ca ea sd vina, ca un miel de Paste, doar pentru ca vreo 4-5 luni te-ai ocu-
pat de pregitirea militara a unui os regal.

Totusi, faptul ca maiorul Papana, cu experienta sa de artilerist, inde-
osebi a tragerilor rapide cu tunurile Krupp, s-a aflat in Dobrogea in
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perioada premergatoare razboaielor balcanice, s-a dovedit mai curand
de inspiratie divina pentru sefii sai militari, decat mutarea inteligentd
a unui ofiter capabil, apt sa pregiteascd noul material de artilerie si
sa instruiasca trupa pentru razboaiele ce se apropiau, tot mai mult,
de Romaénia.

Sa mai consemnam si faptul ca, desi dislocat in Dobrogea, cu atributii
ce priveau nu doar instructia trupelor, ci si administrative, maiorul
Papand a fost informat, sub o forma sau alta, pe cale ierarhica mili-
tara ori la rarele suete ale ofiterilor, despre manevrele de toamna ale
armatei romane ce se desfisurau in Oltenia, care aveau sa marcheze,
in premierd, utilizarea avionului romanesc in scopuri militare®, (al doi-
lea stat din lume care folosea aviatia in misiuni militare), unde un rol
determinant l-a avut si principele Ferdinand, fostul sau comandant
(Corpul 2 Armatd), devenit Inspectorul General al Armatei. La acele
manevre, un privitor de seama a fost si printul Carol, cel de a carui
pregitire ostaseasca se ocupase personal ofiferul nostru, in primavara
aceluiasi an.

Anul urmadtor vine si cu propuneri de avansare in gradul urmator,
la exceptional, cum se poate vedea din notarea de serviciu din acel an:

# Dupd primul zbor al unui avion conceput si realizat in Roménia, efectuat la 17 iunie
1910 de cétre aviatorul Aurel Vlaicu, urmat de alte cateva zboruri, pe 27 septembrie
avea loc primul raid aerian din Romania, unde ilustrul pionier al aerului roman par-
curgea traiectul Slatina - Piatra Olt, in cadrul unor manevre militare de toamna.
Impresionat de ce a vazut cu prilejul zborurilor efectuate de Aurel Vlaicu, in lunile
iulie-august 1910, principele mostenitor Ferdinand de Romania I-a felicitat cilduros
si i-a spus: ,Dumneata, domnule Vlaicu, trebuie sd zbori la manevrele militare! Avem
toatd nadejdea in viitorul inventiei dumitale”. Pentru a putea participa la manevrele de
toamna ale armatei noastre, Aurel Vlaicu a transportat aeroplanul siu cu trenul de la
Bucuresti la Slatina, unde 1-a montat pe un cAmp din fata gérii, aparatul fiind gata de
zbor in ziua de 26 septembrie 1910. La ora 5 dimineata, Vlaicu a primit de la regele
Carol I un ordin de operatii pe care trebuia sd-1 ducd la Piatra Olt. Pe un véant puter-
nic, a decolat si a zburat la inéltimea de 500 de metri pana la Piatra Olt, aterizind pe
o miriste, la cativa metri de comandantii militari si de oaspetii straini care asistau la
aceste manevre. In prezenta printului Carol, a principilor Frederik-Victor si Francisc
Joseph de Hohenzollern, a primului ministru, Ion I.C. Bratianu, si a ministrului de
Riézboi, generalul Grigore Crainiceanu, coborand din avion, Vlaicu a inméanat printu-
lui mostenitor Ferdinand de Roménia primul mesaj oficial adus pe calea aerului in tara
noastrd. Sursa: https://historia.ro/sectiune/portret/aurel-vlaicu-zburasem-si-aceasta-
era-586937.html, articol de Neculai Moghior.
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»Este sandtos, rezistd la osteneli, incalecd foarte bine. Are tinutd ingri-
jitd si se prezintd foarte bine; are cunostinte generale si o foarte frumoasd
instructiune militard tehnicd si tacticd.

Este foarte constiincios, are simtul datoriei foarte dezvoltat, o educatie
completd militard. Isi indeplineste serviciul cu un zel exceptional. Comandy
divizionul 1 si a indeplinit timp de 2 luni functia de ajutor; a dirijat in
luna octombrie Scoala Instructorilor in Regiment. Peste tot a depus un
deosebit zel si a obtinut si instruirea unitdtii si a ofiterilor din unitatea ce
comandd, rezultate remarcabile si aptitudini tactice. Apreciaza foarte just
calitdtile si valoarea ofiterilor pe care ii comanda si isi conduce unitatea cu
competentd si sigurantd. Meritd a fi avansat la exceptional”.

Semneazd comandantul Regimentului 1 Artilerie ,,General de divizie
Gheorghe Manu’, colonel adjutant Torocinu.

Notele celor ierarhic superiori se succed in aceasi maniera:

»Aptitudini fizice foarte bune, capacitate superioard, aptitudini mili-
tare complete, educatie militard desdvarsitd. Indeplinirea serviciului
ireprosabild a dat rezultate foarte frumoase in comanda divizionului
sdu, ardtandu-se ca un ofiter superior desdvdarsit. Cu ocazia tragerilor si
a manevrelor a condus in mod strilucit dovedind foarte bune cunostinte
tactice si aplicatii. In definitiv, meritd a inainta in mod exceptional la gra-
dul de locotenent-colonel. Semneaza comandantul Brigazii 4 Artilerie,
general Paraschivescu.

Iar comandantul Diviziei a 4-a, general de brigadd Gheorghiu,
conchide:

LOfiter superior cu cele mai frumoase calitdti, cu culturd generald si
militard (tehnicd si tacticd), inteligentd, dragostea cu care aplicd la ser-
viciu si frumoasele rezultate ce obtine cu ocazia executdrii unor trageri
de rdzboi, in timpul concentrdrii. In fata ofiterilor diviziei 4 a tinut o
conferintd asupra efectelor artileriei actuale, unde s-a vazut superiori-
tatea cunostintelor sale. Meritd a fi inaintat la exceptional la gradul de
locotenent-colonel”.

Mutat la Directia Armament din Ministerul de Rézboi, ca sef de
Sectie, evitand, astfel, cu sau fara stiinta, participarea la Campania de
pe teatrul de luptd balcanic (1912-1913)*, maiorul Papana continud sa

# Alexandru Voicu, Cele doud razboaie balcanice (1912-1913). Pacea de la Bucuresti
si anexarea Cadrilaterului. Sursa online: https://www.idea-isa.ro/lesson/cele-doua-
razboaie-balcanice/, Butoiul cu pulbere al Europei, Balcanii gdsesc Romania cea mai
puternicd tard dintre cele mici. Alianta dintre Bulgaria si Serbia, incheiatd la 13 martie
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obtind si din ingrata pozitie de contopist, ofiter de birou, rezultate ce
il fac remarcat. Astfel, Directorul armamentului, locotenent-colonelul
Lucescu, nota pe foaia calificativd a ofiterului, in anul 1912:

»Sandtos si se prezintd bine, aspect pldcut, tinutd regulamentard si
ingrijitd. Foarte inteligent si cu o judecatd sandtoasd, cu multd metoda si
spirit de ordine in lucrdri. Este foarte capabil in lucrdrile tehnice, avind
solide cunostinte si multd aptitudine. Maiorul Papand a fost ales printre
cei mai buni maiori de artilerie, cand a fost mutat in minister; el a cores-
puns tuturor asteptdarilor. La trupd, de unde a fost mutat in minister, a fost
foarte bine apreciat.

Aptitudinile militare ale maiorului Papand au fost constatate la trupd
ca fiind foarte bune. A fost propus a fi inaintat la exceptional si a fost
mentinut de cdtre Comitetul Inspectorilor generali, dar din lipsd de locuri
nu a putut fi trecut pe tablou (listd). Posedd o educatie militard aleasd,
foarte disciplinat, are foarte dezvoltat simtul datoriei, foarte devotat ser-
viciului. Este demn, moral si integru, conduita sa nu lasd nimic de dorit;
foarte punctual la serviciu si cautd sd nu tind seama de timpul orelor de
serviciu pentru a termina lucrdrile ce le are. Indeplineste serviciul de cap
al sectiei a II-a si pe acela de ajutor al subsemnatului; se achitd de ambele
in mod laudabil.

La Regimentul 2 Artilerie a dat rezultate foarte bune in comanda unui
divizion. Capacitatea acestui ofiter a fost constatatd cu ocazia propune-
rilor din anul trecut, cand a fost mentionat a fi inaintat la exceptional.
Drept in aprecierile subordonatilor sdi, propun pe maiorul Papand Ion a
fi inaintat la gradul de locotenent colonel in mod exceptional. De altfel, a
fost mentinut de catre Comitetul inspectorilor generali din anul trecut, dar
nu a fost trecut pe tabloul de inaintare deoarece nu a intrat in proportia
stabilitd de Legea asupra inaintdrilor in armatd’.

1912, avea si o conventie militard secreta... fiind indreptatd si impotriva Romaniei...
cu obiectivul declarat de recuperare in intregime a teritoriilor locuite de bulgari intre
Marea Neagra si malul drept al Dundrii (toatd Dobrogea). In Primul Rizboi Balca-
nic (8 octombrie 1912-30 mai 1913), ce a cuprins Imperiul Otoman, Muntenegru,
Bulgaria, Serbia si Grecia, Romania raiméne neutra, dar in cel de-al doilea a fost nevo-
itd sa intervind militar, mobilizdndu-si armata la 3 iulie 1913, intrdnd pe teritoriul
Bulgariei la 10 iulie §i ajungand, printr-o actiune fulgeratoare, aproape de Sofia. La
22 iulie, Roménia acceptd un armistitiu, iar prin Pacea de la Bucuresti din 10 august
1913, frontiera romano-bulgard se muta pe aliniamentul Turtucaia-Balcic, Bulgaria
pierzdnd majoritatea teritoriilor obtinute in primul razboi balcanic, inclusiv iesirea la
Marea Egee.
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Inspectorul general al Artileriei, generalul T. Ghenea, ca sef ierarhic,
ii avizeaza notarea de serviciu, addugand:

11 cunosc foarte bine pe acest distins ofiter superior de cand comanda
un divizion in Regimentul 13 Artilerie sub comanda mea si unde am avut
ocazia sd-l apreciez si sd-1 notez cu distinctie. Ofiter foarte inteligent, cu
complete cunostinte, un deosebit zel si aptitudini speciale in aplicatia
cunostintelor sale. Se deosebeste in mod exceptional din randul cama-
razilor sdi. Mentin toate aprecierile si notele drepte date de Directorul
Artileriei. Meritd sd inainteze la exceptional si propun sd fie mentinut si
anul acesta si trecut pe tabel”.

Anul 1913, cu Romaénia intrata efectiv in cel de-al doilea rizboi bal-
canic®, il aduce pe maiorul Papana ca inlocuitor, pe functia de Director
al Directiei Armamentului, inspectorul general al Artileriei, generalul
T. Ghenea, caracterizandu-1 astfel:

»Maiorul Papand, indeplinind in acest an, timp de aproape 8 luni, de la
8 martie pand la 1 noiembrie, functia de Director al Directiei armamen-
tului in locul titularului absent, in misiune la uzinele Schneider, mentin si
anul acesta toate notele ce i-au fost date pe foaia calificativd din anul tre-
cut de cdtre directorul titular si de catre subsemnatul, deoarece a continuat
sd posede aceleasi calitdti si sa indeplineascd serviciu cu acelasi zel, iar pe

% In data de 1 aprilie 1913, Parlamentul Roméniei vota ,,Legea de Organizare a Aero-
nauticii Militare”, actul de infiintare a Fortelor Aeriene Roméne. La data de 30 Aprilie,
regele Carol I ratificd aceastd lege prin Inaltul Decret Regal nr. 3199. Imediat dupa
infiintare, Fortele Aeriene Romane vor da primul test, participarea la al doilea raz-
boi balcanic... In data de 13 iulie 1913, pilotul Nicolae Capsa survoleazi Sofia; astfel,
Aviatia Militarda Romana devine prima forta militara aeriand care survoleaza o capi-
tald inamica pe timp de razboi... O relatare a cépitanului Ion H. Arion, publicatd in
»Revista automobild” din octombrie 1913, arata cateva detalii ale misiunii: ,,13 iulie.
Astdzi mergem deasupra orasului Sofia. Pornim la ora 6 si 5 m. dimineata. Trecem
muntii de-a lungul defileului la o inaltime de 1.500 metri pand la monumentul din
Arab-Konak. Virdm apoi spre Vest si inaintam direct spre Sofia de-a lungul soselei
celei mari. La esirea defileului celui de al doilea, pe la Zeljava, vedem un bivuac cu 140
de corturi aproximativ. La ora 7 si % suntem deasupra Sofiei. Trecem deasupra pala-
tului regal, virdm peste mitropolie. Vedem un fort mare cu doua cupole la inceputul
soselei spre Filipopoli. De asupra orasului iau mai multe vederi stereoscopice. Dar la
intoarcere intdmpinam greutdti mari din pricina norilor ingramaditi in calea noasta.
In dreptul muntilor incepe a ploua. Cade si grindini. Nu stiu cum se face ca aterisim
sdnatosi $i nici un accident. La ora 8 si 20 m. suntem adapostiti la Orhanie. Totalul
zborului: 2 ore [si] 15 minute;140 km”. Sursa: Operatiuni militare uitate - 13 iulie 1913,
obiectiv Sofia, Viorel Stan, in Romania Military (publicatie online), din 7 iulie 2018.
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timpul cdt a functionat ca director a facut cu succes fatd la toate greutdtile
care au decurs din aglomerarea comenczilor si a distributiilor de materiale
si munitie pentru nevoile pregitirii si mobilizdrii armatei. A dovedit din
nou cunostinte tehnice si administrative foarte bune si aptitudine deplind
a le aplica. Referindu-ma la elogioasele note ce a obtinut la trupd, cat a
fdcut stagiul ca maior, foile calificative pe anii 1909, 1910 si 1911, din care
se dovedeste cd posedd in mod desdvarsit cunostintele tactice si aptitudi-
nile pentru a le aplica in comanda trupei si pe baza cdrora a si fost numit
comandant al unui divizion de obuziere de 150 mm, propun ca maiorul
Papand loan s fie admis si mentinut si anul acesta pe tabloul de inaintare
la exceptional la gradul de locotenent-colonel in arma artileriei, precum si
a i se acorda medalia «Bdrbatie si credintd»”.

Inspectorul general al Armatei, generalul Valeanu, in acord cu nota-
rea inspectorului general al artileriei, adauga:

LOfiter de valoare si care meritd a inainta. In timpul lipsei titularului,
trimis in misiune, a condus Directia armamentului cu multd competentd,
mai ales si in timpul mobilizdrii. Mentin propunerile fiacute de directorul
superior al armamentului”.

In anul 1914, inaintat la exceptional in gradul de locotenent-colonel,
ca recompensa a muncii si a calitatilor sale in vremuri de razboi, unde
asigurarea cu armament $i munitie, indeosebi de artilerie, fac diferenta
pe campurile de bataie, aducandu-ti o pace bogata in teritorii si nu una
paguboasa, ofiterul Papana Ion, desi nu va fi numit in functia pe care
a suplinit-o strdlucit, cunoaste frumoase aprecieri si din partea noului
director superior al armamentului, colonelul Rudeanu:

»Sdndtos, rezistent, incalecd bine; foarte apt pentru campanie, foarte
instruit, atat din punctul de vedere al tehnicii armei, cdt si al intrebuintdrii
ei in legdturd cu celelalte arme pe campul de luptd. Isi insuseste si o cul-
tura generald dezvoltatd, are toate aptitudinile cerute unui ofiter superior
de mare valoare si va fi desigur pe un camp de luptd, gratie energiei ce
posedd. In conducerea trupei, de mare folos armei artileriei, de acelasi
mare folos a fost si este si tehnicii armei. Notele date de toti sefii o dovedesc
cu prisosintd. In toate insdrcindrile ce i-am dat in conducerea Directiei
superioare a armamentului — locul meu - pe timpul lipsei mele in misiune,
a dezvaluit o muncd si o pricepere mai presus de orice laudd. Educatia
sa militard este ireprosabild, este un camarad cu multd inimd si foarte
loial, are sentimentul solidaritdtii si devotamentului pentru sefi intr-un
grad foarte dezvoltat. Nu gdsesc cuvinte sd aduc destule laude maiorului
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cum isi indeplineste serviciul si insdrcindrile ce le are. Are tact si calitdtile
cerute unui sef superior pentru a conduce in mod desavarsit unitatea sau
serviciul pe care il comandd. Este drept in toate aprecierile pe care le face
si rasplateste cu multd inimd pe cei care isi fac datoria. Pentru serviciile
aduse in intreaga sa carierd armei artileriei, pentru care s-a devotat cu
tot sufletul, propun inaintarea acestui ofiter, in mod exceptional, cand va
avea vechimea si drepturile cerute de lege. Va fi o rdsplata binemeritatd
si dreaptd. Il propun cu multd insistentd a fi decorat cu Steaua Romdniei
clasa a I1V-a (ofiter)”.

Primul Razboi Mondial incepuse de un an, cu Romania in stare
de neutralitate si sub suzeranitatea noului rege, Ferdinad, ce a preluat
Coroana la 10 octombrie 1914, in urma mortii fratelui sau, Carol I.
Situata intr-o zond tampon, la rascrucea intereselor marilor imperii si
cu vecini dintotdeauna pusi pe hartd, era de neconceput ca aceasta stare
sa dureze prea mult. Se lucra asiduu la instruirea trupelor, la dotarea cu
munitie si armament, la aprovizionarea marilor unitati si a unitatilor cu
tot ce era necesar pentru a fi gata la vreme, cdnd va suna goarna pentru
castigarea prin lupta a teritoriilor sub ocupatie, dar locuite de romani.
Erau timpuri grele, unde priceperea si tenacitatea locotenent-colone-
lului Ion Papand la departamentul pentru armamente se vor dovedi,
iarasi, providentiale. Iar gradele si propunerile de decorare nu vor intar-
zia sd fie cerute de sefii militari ierarhici. Acelasi director superior al
armamentului, colonelul Rudeanu, nota in aprecierea pe anul 1915
a ofiterului:

»Aptitudini fizice ireprosabile, foarte apt pentru campanie, instruit
atat din punctul de vedere tehnic, cat si tactic, in mod cu totul deosebit.
Nu inceteazd de a se tine la curent cu toate progresele ce se fac, atdt pe
terenul tehnic, cdt si pe cel tactic; are aptitudinile unui ofiter superior de
mare valoare.

Sunt sigur cd pe un viitor camp de luptd, artileria si ostirea vor avea
mari servicii de la acest ofiter distins. Cat priveste educatia sa militard,
am spus-o si anul trecut, este ireprosabild si nu mai am nimic de addugat.
In ceea ce priveste indeplinirea serviciului in cursul acestui an, trebuie sd
adaug cd locotenent-colonelul Papand are o capacitate de munca suprao-
meneascd: intr -o singurd directie, aceea a armamentului, s-au concentrat
tot ceea ce in alte tdri si acum la noi formeazd aproape un minister intreg
si cu toate acestea locotenent-colonelul Papand a fdcut fatd cu succes, con-
tribuind la revederea, completarea si punerea in bund stare a intregului
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armament al tdrii, a facut eforturi extraordinare pentru a mdri stocul
munitiilor cu mijloacele din tard si a tinut, muncind zi si noapte, sd rea-
lizeze si a realizat chiar sporuri atdt in armament, cdt si in munitie. Fatd
de capacitatea distinsd a acestui ofiter, fatd de munca ce a desfasurat o
carierd intreagd, il propun cu insistentd sd fie inaintat la gradul de colonel,
in mod exceptional si decorat cu ordinul «Steaua Romaniei» clasa a IV-a”.

Notele sefilor ierarhici curg in aceeasi maniera. Spre exemplu, gene-
ralul Iliescu, secretarul general al Ministerului Apardrii, conchide:

»Excelent ofiter superior de artilerie. Meritd intrutotul notele elogioase
pe care i le-a dat colonelul Rudeanu, pe care I-a inlocuit in timpurile grele
prin care trecem, muncind cu o deosebitd pricepere si devotament, aju-
tandu-mad necontenit pentru a putea indeplini cit mai repede golurile in
armament si munitie.

Il propun pentru inaintare exceptionald la gradul de colonel si a fi
decorat cu «Steaua Romdaniei» clasa a IV-a”.

Cu Romania intrata in razboi, la prima conflagratie planetard din ulti-
mul veac al celui de-al doilea mileniu dupéd Hristos, de partea Antantei
(Anglia, Franta si Rusia, la care vor adera, ca putere asociatd, SUA, pre-
cum si alte tari, in cateva valuri succesive), cu garantii de securitate ono-
rate decat partial pe timpul razboiului, dar implinite ulterior, prin trata-
tul de pace, la 27 august 1916 batalioanele romdne trec Carpatii:

Treceti batalioane romdne, Carpatii,

La arme cu frunze si flori,

V-asteapta izbdanda, v-asteaptd si fratii

Cu inima la trecdtori,

V-asteaptd izbanda, v-asteaptd si fratii

Cu inima la trei culori.

Ardealul, Banatul, Crisana ne cheamd

Nddejdea e numai la noi,

Sarutd-ti, copile, pdrintii si fratii

Si-apoi sd mergem la rdzboi!

‘Nainte! ‘Nainte cu sabia in mand,

Hotarul nedrept sd-l zdrobim,

Sa trecem Carpatii, ne trebuie Ardealul

De-ar fi sd ne-ngropdm de vii'.

%6 Vechi cantec roménesc de luptd, interzis de comunisti pana in anul 1978, cAnd a fost
descoperit in repertoriul tainic al corului de tirani din Finteusul Mare (Maramures)
si promovat, cu strofe addugite, de poetul Adrian Pdunescu, prin Cenaclul Flacara.
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Bataliile pentru trecatori, retragerea armatei romane in fata unui
adversar net superior numeric si in tehnica de lupta, reorientarea apa-
rarii catre fluviul Dunérea, unde grupul de armate ale maresalului von
Mackensen executa manevre invéluitoare, menite sa scoata Roménia
din ecuatia razboiului, parasirea, fara luptd, a capitalei Bucuresti si
mentinerea liniei fortificate din Poarta Focsanilor, de la Focsani —
Nédmoloasa - Galati, unde eroicele regimente romanesti, reorganizate
si ceva mai bine dotate (aliatii, prin misiunea generalui francez Henri
Berthelot, s-au gandit ca trebuie sa facd ceva, dupd ce ne-au bdgat in
gura lupului si ne-au ldsat vreun an de izbeliste), au predat o vrednica
lectie de patriotism si de artd militard — acestea sunt, pe scurt, citeva
repere al Marelui Rizboi pentru Reintregirea Neamului Romanesc. In
razboi, o contributie de seama avea s-o aduca si tdndra aviatie militara
romana, reorganizata si, dupa implicarea activa a misiunii franceze,
ceva mai bine dotata®’.

Revenind la inscrisurile oficiale existente din acea perioada de
importantd cruciald pentru Romania, apeland la memoriul personal
al ofiterului, aflim, dintr-un document scris de mana, ca a existat un
raport special al Comandantului Artileriei Armatelor, generalul adju-
tant Toroceanu, pentru inaintarea colonelului Papana la gradul de gene-
ral. Reddm aici continutul sau:

»Raport special de inaintare la gradul de general, Nr. 35.

Colonelul Papand Ion, ajutorul Comandantului artileriei, este un
foarte bun ofiter de artilerie, posedand foarte bine cunostintele armei si

A devenit un important mars al Armatei Romane, cantat pe timpul defildrilor de ziua
nationald a Romaniei si cu alte prilejuri.

7 Pe frontul de la Mardsesti, aviatia romana dispunea de aproximativ 90 de avioane,
toate de productie franceza, cu caracteristici tactico-tehnice asemanatoare celor ger-
mane si austro-ungare. Un prizonier german din Regimentul 26 Bavarez (Divizia
12 Bavareza), capturat la Marasesti la 18 septembrie 1917, avea notat intr-un carnet
urmatoarele insemnari: ,,6 august 1917. Aproape a trebuit s fugim continuu 2 km
prin cel mai ingrozitor foc de baraj, prin vii si tufisuri. Avioanele inamice, ca niste
ulii de prada si-au lansat bombele peste noi si multi din camarazi au pierit. Nici la
Verdun nu am vézut un asa ingrozitor foc care venea si din cer si de pe pimént”. Sursa:
https://www.art-emis.ro/istorie/actiunile-aeronauticii-romanesti-pe-timpul-mari-
lor-batalii-din-vara-anului-1917-3. Revista Art-Emis, Actiunile aeronauticii militare
romdne pe timpul marilor batdlii ale romanilor din vara anului 1917 (3), articol de dr.
Valeriu Avram, cercetator stiintific & comandor av. (r) dr. Marius-Adrian Nicoars,
06 august 2017.
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avand o bund culturd tehnicd. Are un remarcabil sentiment al datoriei,
devotament complet si o intreagd constiintd in toate indatoririle sale, atat
ca ofiter de front, cat si in serviciile tehnice. Este un distins ofiter de arti-
lerie pdastrandu-si ordinea intre ofiterii de aceeasi valoare. Meritd a fi ina-
intat la gradul de general”.

Din Foaia Calificativd a colonelului Ion Papana pe anul 1916
(01.11.1915-25.05.1917), intocmita la Inspectoratul general al Artileriei,
aflat in subordinea Marelui Cartier General, rezumam din Nota sem-
natd de acelasi general adjutant Toroceanu:

»A fdcut serviciul in campanie la inspectoratul general al artileriei
insdrcinat cu toate atributiunile ce le comporta functia de Inspector al
statului in perioada grea a fabricdrii, a trebuit a se intrebuinta mereu in
legitura stransd cu atelierele de fabricatie, chiar pentru a satisfice nevoile
de materiale si munitii.

In afard de serviciul normal de organizare, dotare si continud aprovi-
zionare a diferitelor esaloane, de rezervd de munitii a trupelor, a facut o
muncd de o constiintd ireprosabild, de tot sacrificiu si de toatd priceperea
si capacitatea sa de ofiter care a muncit in toatd cariera sa. Este un foarte
bun ofiter de artilerie, care cunoaste foarte bine si le poate aplica principi-
ile si regulamentele pentru intrebuintarea artileriei in luptd impreund cu
celelalte arme. Nu a comandat incd cele 3 arme, dar cunoasterea regula-
mentelor de luptd si aplicatiunea ofiterului la datoria sa il vor face capabil
a intregi capacitatea de aplicare a principiilor de luptd pentru conducerea
celor 3 arme”.

La 9 septembrie 1917, Sub-seful de stat major al Marelui Cartier
General, generalul Lupascu, nota:

»Colonelul Papand este una dintre personalitdtile ilustre ale artile-
riei noastre, astfel, atat din punct de vedere tactic, cdt si teoretic, pentru
care a dat probe desavdrsite in toatd cariera, obtindnd toate gradele la
alegere (la termen). Este retinut fortat la serviciul artileriei din Marele
Cartier General unde este absolutd nevoie de cunostintele, puterea sa de
muncd, metoda si cunostintele sale in lucrdri, desi ar fi un foarte bun sef
de trupd in luptd. Meritd cu prisosintd notarea exceptionald pentru modul
cum a asigurat serviciul munitiilor si al artileriei in cele 2 mari batdlii
ale armatei”.

Nota este urmata de un Raport de inaintare in grad, datat doua zile
mai tarziu si semnat de seful direct al ofiterului, Inspectorul Artileriei,
generalul adjutant Toroceanu:
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»Colonelul Papand, seful Serviciului artilerie din Marele Cartier
General, posedd cunostintele speciale ale functiei pe care o indeplineste
cu o competentd, activitate neobositd si rezultate cu totul merituoase. Are
disciplina datoriei in cel mai inalt grad, poseda cultura gradului sdu mili-
tar si a gradului superior. Serviciile aduse armatei de operatiuni, de colo-
nelul Papand in organizarea trupelor de artilerie, pregitirea, distribuirea
si intretinerea materialului de artilerie, a armamentului si a munitiilor
sunt foarte merituoase. Este capabil de a comanda o divizie din serviciul
corespondent. Meritd a fi inaintat la gradul de general la exceptional”.

Toamna anului 1917 il gaseste pe colonelul Papana la Iasi, dupa ce,
in prima parte a aceluiasi an, pe timpul retragerii strategice si al lupte-
lor aprige de la Mérasesti, s-a aflat la Barlad, urménd, astfel, deplasarea
Marelui Cartier General. Ne gindim c4, fireste, nu si-a lasat familia in
Bucurestiul ocupat de inamic, desi relatiile sale personale cu ofiterii ger-
mani le presupunem a fi fost bune, cimentate in cei trei ani cét a stat la
Essen, la fabrica de tunuri Krupp. Aflam despre aceasta din cartea lui
V. Firoiu, care relateaza ca:

»Izbucnirea Marii Revolutii Socialiste din Octombrie 1917 il giseste pe
colonelul Ion Papand, impreund cu sotia si copilul sdau, alaturi de generalul
Constantin Coandad, ce era, pe atunci, seful misiunii militare romanesti,
pe langd comandamentul Armatei Ruse, misiune din care fdcea parte si
colonelul Ion Papana™®.

Anul urmétor, in urma prabusirii frontului din Moldova, generat de
haosul militar provocat de revolutia bolsevica din Rusia, obliga Roménia
la incheierea unui umilitor tratat cu Puterile Centrale, de sine statator,
semnat la 20 februarie 1918, la Buftea. A fost, astfel, conservata existenta
statului roman, obligat sd se restranga la teritoriul din Moldova, unde
s-au refugiat toate institutiile de seama, inclusiv Casa Regala. In teri-
toriul ocupat vremelnic de inamic va functiona, in perioada 5 martie
— 23 octombrie 1918, guvernul germanofilului Marghiloman, ce nu
va fi niciodata investit legal. Pe 24 octombrie 1918, regele Ferdinand
il desemneaza pe generalul Coand4, nasul de botez al lui Alexandru
Papana si tatal savantului roman, strdlucit inginer si inventator, pio-
nier al aeronauticii mondiale, Henri Coand4, in fruntea Consiliului
de ministri, apoi ordona mobilizarea generald si reintrarea Romaniei
in razboi, de partea Antantei. Din acest moment, odatd cu victoriile

8 V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 12.
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Aliatilor, noaptea crancenului rdzboi se preficea in tandari si zorii unei
noi epoci mijeau pentru Tara, cei ai Reintregirii Neamului Romanesc®.

Nu vom zabovi prea mult asupra acestui maret fapt istoric, pentru
care au curs, mai intai, fluvii de sange romanesc, apoi rduri de cerneald.
Marea Unire natiunea roména a faurit-o, dar fara o armatd apta de fapte
eroice si imense jertfe, fara lideri providentiali, romanii ar fi stat si astazi
rasfirati spre puzderia de azimuturi, intr-o Europa a robiei si o Lume a
disperarii. Ca aviator, nu pot sd trec cu vederea memorabilul zbor peste
Carpati cu actele Unirii, ardtand, inca de atunci, cd venise vremea a se
da importanta cuvenita masinilor zburétoare, singurele apte a strabate
distante mari, in timp scurt si fara oprelisti de relief ori alte neprimi-
toare zagazuri®.

# 1 Decembrie 1918 reprezinta implinirea visului multisecular al romanilor, de edi-
ficare a unui stat suveran si independent, care sd cuprindé intre hotarele sale pe toti
cei de acelasi neam, care au fost despartiti de vitregiile istoriei. Romania a participat
la Primul Rédzboi Mondial pentru cauza sa dreaptd — eliberarea si reunirea intr-un
stat puternic si independent a tuturor roméanilor. In cursul anilor 1917-1918, in stra-
inatate s-a desfasurat o vastd propagandd pentru susfinerea cauzei unitétii tuturor
romanilor. In acest sens, au actionat Franta, S.U.A., Marea Britanie, Italia, Suedia. In
anul 1918, prin adundri cu caracter plebiscitar, romanii aflati sub dominatie straina
si care constituiau populatia majoritara in Basarabia, Bucovina si Transilvania, s-au
pronuntat pentru unirea cu Roménia. Prima provincie care s-a unit cu patria mama a
fost Basarabia: la 27 martie/9 aprilie 1918, Sfatul Tarii, care era format din reprezen-
tanti ai tuturor nationalitatilor aflate intre Prut si Nistru, a adoptat cu larga majoritate
Declaratia de Unire cu Tara. La Cernauti, la 28 noiembrie 1918, Congresul General al
Bucovinei, constituit din reprezentanti ai roménilor, polonezilor, germanilor si ruteni-
lor, a votat cu majoritate zdrobitoare ,,unirea neconditionatd, pentru vecie a Bucovinei
in vechile ei hotare cu regatul Roméniei”. Adunarea Nationald de la Alba Iulia a avut
loc la 1 decembrie 1918, la ea participand 1228 de delegati alesi din toate localitatile
Transilvaniei, aldturi de peste 100.000 de oameni veni{i pentru a consfinti, in mod
liber, hotédrarea de unire cu Romania. S-a dat citirea rezolutiei prin care se proclama
unirea romanilor transilvdneni si ,a tuturor teritoriilor locuite de dansii” cu Romania.
Sursa: https://amnr.defense.ro/news/50.

0 Pe 23 noiembrie 1918, un aparat de zbor pilotat de Vasile Niculescu si de cdpitanul
Victor Precup a plecat de la Bacdu spre Blaj, mai exact spre Campia Libertatii, pentru a
duce mesajul despre Unire al moldovenilor de pe ambele maluri ale Prutului, hotarator
pentru convocarea Marii Adundri de la Alba Iulia, din 1 decembrie 1918, deoarece
guvernul romén, aflat la Iasi, si Consiliul National Roman Central nu puteau comu-
nica decat par avion, din cauza iernii aspre. In avionul care a aterizat in dupi-amiaza
de 23 noiembrie pe Campia Libertatii, aducand mesaj de pace, se aflau un sac plin
cu manifeste si o geantd sigilaté, in care se gdsea, printre alte documente, scrisoarea
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»Pe 23 noiembrie 1918, decola de la Mdrgineni (langd Bacdu, Moldova)
un avion cu importantele acte ale Unirii. In acele timpuri tulburi, la Bacdu
era Comandamentul Statului Major, condus de generalul Averescu. Actele
pentru realizarea Marii Uniri trebuiau duse in deplind sigurantd spre Blaj
(Transilvania) si de acolo la Alba Iulia™".

Aterizand pe Campia Libertatii de langa Blaj, orasul Unirii, ,,pe
23 noiembrie 1918, locotenentul aviator Vasile Niculescu opreste motorul.
Se intreabd cine il va intampina. Prieteni sau dusmani? Un pusti se apro-
pie fard teama de avion.

- Cine sunt stapadni aici, mdi bdiete?

- Romdanii, mad rog frumos, Domnule!™”.

In vremea copiliriei mele, locuind in pitorescul oras bucovinean
Rédauti, parte inseparabild a mirificei zone culturale de vechi méanas-
tiri inscrise in patrimoniul UNESCO si premiate cu ,Marul de Aur’,
ce addposteste Mdnastirea Bogdana, a cérei biserica a fost ctitorita de
catre insusi voievodul Bogdan I(1359-1365), intemeietorul statului
feudal moldovean, I-am intalnit, probabil, pe batranul ceasornicar, fard
a sti ca el este Vasile Niculescu, aviatorul care s-a incumetat la cea mai
insemnatd misiune aeriand, Zborul Unirii, si care, cativa ani mai tarziu,
l-a initiat pe Alex Papana in arta zborului. Trimis de tata sa-i iau ceasul
de la reparat si sa-i aduc si-o sticla cu Vin de Masd, la kil, ieftin ca braga
si bun ca pepenele, l-am cunoscut negresit, intrucat nu cred sa fi fost
alti ceasornicari in micul targ, cu case mohoréte ori mai ardtoase, dupa
punga celui ce a construit-o. Din strada Sfanta Treime, unde locuiam,
catre strada Putnei, cu mersul meu iute, de baietan la scoala primard,
ajungeam lesne la atelierul mesterului, pe care il zaream anevoie dupa
un geam de sticla, cu ochelarii si lupa la ochi, trebdluind cu surubelnite
minuscule la complicatele rotite si mecanisme ale ceasurilor. In schimbul

prim-ministrului Ion I. C. Britianu pentru Consiliul National Romén Central. Zbo-
rul se efectuase la doar 2.600 de metri cu un Farman 40 nr. 3240. Fiecare membru al
echipajului avusese fata protejatd de un strat gros de parafind, singura solutie pentru a
supravietui la -40 de grade Celsius. Pilotii nu avusesera nici parasute, nici armament,
iar carlinga fusese deschisa pe tot parcursul zborului. Sursa: https://ziarulunirea.ro/23-
noiembrie-zborul-marii-uniri-povestea-aviatorului-mort-in-anonimat-care-a-zbu-
rat-la-40-de-grade-cu-documentele-marii-uniri-de-la-1-decembrie-1918-500231/.

*! Sursa: https://sites.google.com/site/romanianatura77/home/avionul-cu-actele-uni-
rii-de-la-1918-zborul-margineni---blaj-la-minus-40-grade.

*2 Sursa: https://adevarul.ro/stiri-locale/alba-iulia/o-misiune-istorica-cum-au-ajuns-
documentele-1827685.html.
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unui micut petic de hartie, imi restituia ceasul de mana, gata reparat, un
Atlantic contraficut, cele originale, din Elvetia, neindraznind sa treacd
granita in comunism si sa se lupte cu leii jigariti, moneda clasei noastre
muncitoare aflate in drum spre paradis. Imi spunea, la plecare, cateva
cuvinte legate de meserie, precum:

- Uite! I-am schimbat arcul percutor. Si unul dintre cele douad tele-
scoape, cd era rupt. L-am curdtat si uns. Merge ca nou! Sd-i spui lui tac-tu
sd aibd grija de el! Sd nu-1 mai ia cu el cand lucrd la strung, ci doar cand
iese cu cucoana la plimbare ori la restaurant.

Multumeam repede si o luam la fugéd catre bacania din colt, unde
se afla 0 marfa mai cautatd decat untdelemnul: lazile cu vin, stivuite
frumos, ce se vindeau ca pdinea caldd, ca doar bautura era temelia, iar
mancarea, fudulia. De-as fi stiut ca era un vestit aviator si ca meseria
asta avea sa ma aleagd, ca o mireasa ndravasa, peste ani, si pe mine! Cate
nu aveam a-l intreba si cite povesti cu zboruri si aeroplane a asculta!
Intarziind, acceptam fara cricnire o mamd de bdtaie, sord cu moartea,
administratd patern, cu cureaua, de cel care astepta, vreme de multe cea-
suri, insetat, nepretuita sticla cu bautura.

Revenind la ale noastre, din documentele pastrate in Arhiva
Ministerului Apararii aflim ca destoinicului ofiter Ion Papand i s-au
cdrpit pantalonii cu ravnita vipusca de general. Si nu este de mirare,
cand aprecierile privind contributia sa insemnata la mersul treburilor
armatei romane in vremuri complicate, de armistitiu, pace relativa
si razboi, consemnau in Foile Calificative pe anii 1918 (01.06.1918-
31.10.1918) si 1919 (01.11.1918-31.03,1919) preluarea comenzii unei
brigazi de artilerie.

Sub semndtura olografa a comandantului Diviziei 15, generalul adju-
tant Angelescu, la 9 martie 1919 se nota:

»Generalul de brigadd Papand a comandat brigada 15 artilerie, de la
11 iunie 1918, pand la unu noiembrie 1918, cand a fost mutat la inspec-
toratul general al artileriei.

Desi n-a comandat brigada decdt aproape 5 luni, actiunea sa, din toate
punctele de vedere, s-a resimtit prin ordinea, disciplina si buna indru-
mare datd in educatia trupei si, in special, a ofiterilor. Generalul Papand
este un distins ofiter de artilerie, atdt prin cunostintele sale tehnice, cdt si
prin calitdatile sale de constiintd, organizare, seriozitate si prin educatia
sa ingrijitd. O calitate pretioasd pe care o mai are este aceea de a fi exce-
siv de muncitor, neratdnd niciodatd o misiune incredintatd, pand ce nu o
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duce printr-un control riguros si sustinut la bun sfdrsit. Regret cd nu am
avut prilejul si prin faptul cd a fost de curdand mutat si apoi din cauzd cd
activitatea propriu-zis militard a Diviziei 15 a fost cu totul redusd, sd pot
sd-1 constat daca are aptitudini pentru conducerea unei divizii, pentru a-i
putea face aceastd propunere”.

Propunerea avea sa vind din partea Inspectorului tehnic al Artileriei,
generalul de divizie Referendaru, care, prin raportul nr. 131 din
25 februrie 1919, inaintat Marelui Cartier General, mentiona:

»Am onoarea a propune pentru comanda de Divizie pe generalul de
brigadd Papand loan, de la acest Inspectorat, sprijinindu-mad pe cele ard-
tate mai jos.

Generalul Papand Ioan a indeplinit pe timpul campaniei un serviciu
foarte dificil pe care I-a dus la bun sfarsit, datoritd activitdtii, energiei i
priceperii sale. Serviciile sale au fost atat de bine ardtate cd, vrand a se
duce la trupd, a fost retinut in a lucra mai departe la inspectorat. Pentru
modul elogios cum si-a indeplinit serviciul sau, plin de dificultdti mari si
raspunderi, a fost inaintat la gradul de general de brigadd. Modul cum
si-a indeplinit serviciul la trupd, inainte de campanie, ii dd dreptul la acest
grad. Dupad demobilizarea armatei a fost numit comandant al Brigdzii 15
Artilerie unde, prin cunostintele sale artileristice pe care le posedd in mod
complet si pe care si le-a insusit pe timpul campaniei, cu ocazia diferite-
lor lucrari si instructiuni pentru artilerie intocmite impreund cu ofiterii
francezi, a reusit cdt se poate de bine a indruma instructia trupei si a
ofiterilor, in raport cu noile metode de luptd ale artileriei. M-am convins
cd acest ofiter general este un distins ofiter, are insusiri frumoase militare
si cunostinte solide pentru a conduce mari unitdti.

1l propun pentru comandant de divizie”.

Considerand ca locul sdu este in mijlocul trupei, in mijlocul oameni-
lor, caci a lucrat destul la hartoage, cu planuri si evidente contabilicesti,
generalul Papand incearca, din rasputeri, sa lase birourile caldute ale
Inspectoratului Artileriei pentru a primi comanda unei divizii. Era
constient cd, odatd cu terminarea razboiului, nu mai putea progresa in
carierd decat aflat la comanda de mari unitati.

La 28 mai 1919, in calitate de sef al serviciului artileriei si ajutor al
inspectorului artileriei, aflat in subordinea Marelui Cartier General,
generalul Papana raporteaza, ierarhic:

»Corpurile 6 si 7 de armatd ludand fiintd si odatd cu ele si comanda-
mentele de artilerie de corp de armatd, cu onoare vi rog sd binevoiti a
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interveni locului in drept, pentru a mi se incredinta comanda artileriei
unuia dintre aceste corpuri, ca unul ce imi vine randul, si, intrucat nu
cunosc hotdrdrea ce s-a luat de comitet pentru comandd de divizie”.

Dupa doua zile, prin raportul nr. 124 din 30 mai 1919, adresat Sefului
Statului Major General, inspectorul tehnic al artileriei, generalul de
divizie Referendaru, solicita:

»Am onoarea a inainta raportul de fatd al generalului Papand loan,
care a fost mutat la acest Inspectorat de la Brigada 15 Artilerie pe care
a comandat-o timp de 6 luni in conditii foarte bune, pentru a conduce
Serviciul artileriei de la Marele Cartier General. Subsemnatul am propus
pe generalul Papand la comanda de divizie, fiind convins cd este capabil; a
comandat din toate punctele de vedere. Dacd nu-i venea randul la aceastd
comandd, ii vine randul insd la comanda artileriei de Corp de armatd,
pentru care este cel mai vechi si cel mai bine pregitit in interesul carierei
ofiterului. Ar fi necesar sd i se incredinteze aceastd comandd. Avand, insd,
in vedere cd generalul Papand este indispensabil Serviciului artileriei, ca
unul ce I-a condus in tot timpul rdazboiului in conditii excelente, cu onoare
vd rog sa binevoiti a aproba ca sd i se incredinteze comanda Artileriei
unuia dintre corpurile de armatd ce iau fiintd si sd ramand atasat la
Inspectorat pand ii va veni randul la comanda unei divizii, in care timp se
va putea forma sau initia un alt ofiter cu conducerea Serviciului artileriei
la Marele Cartier General”.

In primele 5 luni ale anului urmitor, 1920, generalul de brigadd Ion
Papana este trimis sa se ocupe de treburile administrative ale Capitalei,
ca ajutor al primarului taranist, medicul Gheorghe Gheorghian®. Dupa
razboi, care a presupus si o stare de ocupatie sub inamic, Bucurestiul se

53 Tn ianuarie 1920, Gheorghe Gheorghian a fost numit presedintele ,,Comisiunei inte-
rimare a Capitalei’, in fapt primar al Bucurestilor. Noul primar si-a inceput imediat
activitatea, iar pe 8 ianuarie a analizat mdsurile care se impuneau ,spre a se putea
face cu oarecare regularitate transporturile cu alimente si lemne destinate Capitalei”,
una dintre preocupdrile cele mai presante ale orasului. Alte neajunsuri semnalate de
presé erau curdtenia, masurile igienice precare, iluminatul deficitar si starea proasta
a strazilor. Noul primar a continuat sa caute solutii pentru imbunatétirea aprovizio-
ndrii cu zarzavaturi si carne, desi aceasta era ingreunata de speculd. Pe 23 februarie
1920, Franta a decorat Bucurestii cu medalia ,,Crucea de razboi” ,,pentru orasul [...]
care a suportat cu atata singe rece si barbatie asprele incerciri ale razboiului”. In vara
aceluiasi an, maresalul Joseph Joffre s-a deplasat la Bucuresti si a inménat decoratia
primarului Gheorghian. In timpul ceremoniei, care s-a desfasurat in Parcul Carol,
maresalul Joffre a explicat ratiunile decorarii, iar primarul Gheorghian i-a multumit
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confrunta cu grave probleme de aprovizionare si sanitare, in conditiile
unei ierni nu tocmai usoare, fapt ce a impus aducerea unui militar pri-
ceput la Primarie, capabil a organiza serviciile comunitare, a reface
lanturile de aprovizionare cu bunuri de consum, indeosebi alimente
si combustibil, a lupta cu specula si cu infractionalitatea si cate altele
ce se cereau unei bune gospodariri a orasului. Iar generalul Papand, in
lipsa unei divizii pe care s-o comande, s-a dovedit taman bun sd-si pund
cdrca si obrazul la bataie pentru binele obstesc. Odaté ce si-a indeplinit
si aceasta muncd a la Hercule, maurul putea si ,moard intre hartoage”,
revenind la munca birocratica de la Inspectoratul Artileriei.

Devenit indispensabil, generalului Papana ii va fi greu sa ajunga la
comanda unei mari unititi operative si, implicit, la gradul urmator, cel
de general de divizie, desi sefii ierarhici nu contenesc cu laudele si cu
propunerile. Spre exemplu, pe Foaia Calificativd pe anul 1921 (de la
1 noiembrie 1920 la 31 august 1921), nota comandantului Corpului 2
Armatd, generalul Ion Popovici, mentioneaza:

»Generalul Papand, comandant al artileriei Corpului 2 Armatd, si-a
indeplinit atributiile la acest comandament cu laudd. Din punct de vedere
tehnic si tactic a alcdtuit directivele trupelor de artilerie cu toatd pricepe-
rea si destoinicia. A luat parte, cu mine, la o cdldtorie de comandament,
unde mi-a probat solide cunostinte pentru comanda unei divizii. Il pro-
pun cu incredere la comanda unei divizii si la inaintarea exceptionald
pentru general de divizie”.

Notarea intocmitda pentru urmatoarele doud luni (30 august -
31 octombrie 1921) de catre inspectorul tehnic al artileriei, generalul de
divizie Referendaru, specifica faptul ca:

»In luna septembrie si octombrie 1921, generalul Papand a ficut servi-
ciul la Inspectoratul artileriei, ca ajutor al subsemnatului, si pentru acest
timp ma refer la notele foarte bune ce i le-am dat anul trecut si la acelea
obtinute in acest an de la comandantul Corpului 2 Armata, cu addugi-
rea cd am convingerea cd va conduce in bune conditiuni divizia ce o va
comanda. Il propun pentru inaintare la gradul de general de divizie”.

Aprecieri, propuneri, cuvinte si fraze frumoase, dar planetele nu se
aliniau spre a-i aduce lui Papana comanda unei divizii pe termen de cel
putin un an si gradul aferent, intrucat trebuiau respectate niste criterii

acestuia si si-a exprimat ,,cea mai vie emotiune” pentru primirea medaliei in numele
capitalei Romaniei. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Gheorghe_Gheorghian.
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stricte pentru a progresa in cariera militara. Iar razboiul se terminase si
incepuse perioada de imens avant economic, cu afaceri oneroase si in
domeniul militar, unele de-a dreptul scandaloase, cu legaturi ce tinteau
chiar Casa Regald, afaceri de care generalul Papana nu a dorit sa-si
lege numele. Asa cd, urménd calea legala, ofiterul avea calitati si merite
exceptionale, dar nu putea fi promovat.

Un rezumat al functiilor indeplinite de generalul de brigada Ion
Papana in perioada 1 noiembrie 1920-31 octombrie 1921, inscrise
olograf, sub semnatura generalului Zadik*, comandantul Corpului 4
Armata din acea vreme si care, in final, aratd neindeplinirea in totalitate
a criteriilor pentru avansarea la gradul urmator, se prezintd astfel:

»In acest an, generalul Papand a indeplinit functia de Comandant
al artileriei Corpului 2 Armatd, pand la 30 august 1921 si apoi la
Inspectoratul general al Artileriei; in tot acest timp este foarte bine notat
de sefii sdi. Rezumam activitatea generalului Papand, in tot cursul stagiu-
lui in gradul sdu de general de brigadd. Se constatd urmdtoarele:

Este inaintat in grad la unu septembrie 1917 si a fdcut serviciul la
Marele Cartier General pand la 1 mai 1918. Este foarte bine apreciat in
acest timp de Inspectorul general al Artileriei, ofiter foarte bun de artile-
rie, care cunoaste foarte bine regulamentele de artilerie si la cele 3 arme in
luptd, ofiter care a muncit in toatd cariera sa.

De la 1 mai 1918 a comandat Brigada 15 Artilerie, unde este notat cd
actiunea sa s-a resimtit prin ordine, disciplind si bund indrumare datd in
educatia trupei si a ofiterilor. Este extrem de muncitor, neldsand niciodatd
o misiune ce i se incredinteazd pand nu o duce la bun sfarsit. Distins ofiter
de artilerie prin cunostintele si seriozitatea sa.

**Tacob Zadik (8 decembrie 1867-8 aprilie 1970), uneori ortografiat si Zadic, de
origine armeand, a fost unul dintre generalii Armatei Romaniei din Primul Rézboi
Mondial, indeplinind functiile de sef de stat major al Armatei de Nord si Armatei 1, in
perioada 1916-1917, si comandant al Diviziei 8 Infanterie, in perioada 1918-1919,
distingdndu-se in cursul Bétaliei de la Mardsti din anul 1917. La 11 noiembrie 1918,
trupele roméane conduse de generalul Jacob Zadik intra in Cernauti, restabilesc ordinea
si participd la preluarea puterii. Ulterior, la 28 noiembrie 1918, este convocat Congre-
sul General al Bucovinei in Sala sinodald a Resedintei Mitropolitane din Cernauti si se
voteaza unirea Bucovinei cu Romania. Ca unul dintre participantii de seama la victo-
ria de la Mérasesti, a fost insotitorul oficial al maresalilor Frantei, Joffre, comandantul
suprem al armatelor franceze in anii 1915-1916, si Foch, comandant al fortelor fran-
ceze in anul 1918, cu prilejul vizitelor acestora in Roméania in 1920, respectiv in 1922.
Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Tacob_Zadik.
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Dela 1 noiembrie 1918 la 6 decembrie 1920, la Marele Cartier General,
Inspectorul Artileriei unde este foarte bine notat.

De la 6 ianuarie 1920 la 15 mai 1920 este ajutor de primar la Comuna
Bucuresti.

De la 15 mai 1920 la 31 octombrie 1920, la Inspectoratul Artilerie.

De la 1 noiembrie 1920 la 31 octombrie 1921, la Corpul 2 Armata si
Inspectorat, unde, de asemenea, este foarte bine notat si propus la inain-
tare la gradul de general de divizie. Ofiterul face parte din promotiile pro-
pozabile anul acesta. Anul trecut Consiliul superior al Armatei I-a admis
la comanda de divizie; indeplineste conditiile de vechime pentru inaintare
si 1i lipseste stagiul de un an la comanda de divizie, precum si conditiile
prevdzute de articolul 48 din lege”.

Urmarea intregii tevaturi privind avansarea generalului de brigada
Ion Papand la gradul de general de divizie se finalizeaza cu avizul nefa-
vorabil al Inspectorului de Armata, generalul Lupescu:

»Notele sefilor ierarhici nu caracterizeazd conditiile cerute de articolul
32 aliniatul 2, dar putea lua de bazd admiterea pe tabloul la comandd
de divizie corespunzitor gradului de general de divizie din anul trecut,
dar nu va putea indeplini in cursul anului 1921-1922 stagiul de un an la
comanda unei divizii. Deci nu poate fi propozabil”.

Foaia Calificativa pe anul 1922 (1 noiembrie 1921-10 martie 1922)
ne aratd ca generalul Ion Papand se afld o scurta perioadd de timp la
comanda Diviziei 7 infanterie®, subordonata administrativ Corpului

> Divizia 7 Infanterie, la data de 8 august 1919, a intrat in Budapesta, punctul de
comanda al diviziei fiind stabilit la Hotelul ,,Hungaria”. Misiunea incredintata marii
unititi romagcane a constituit-o asigurarea ordinii si sigurantei in capitala Ungariei.
Documentele de arhivd si imaginile iconografice dovedesc faptul ca unitatile din com-
punerea Diviziei 7 Infanterie au sprijinit cu alimente si au asigurat servicii medicale
populatiei civile din zona de responsabilitate. Marele Cartier General roman a ordo-
nat, la data de 9 octombrie 1919, ca unitdtile din compunerea Divizia 7 Infanterie sa
inceapa deplasarea catre tara cu destinatia Ploiesti si Buzdu. Scopul acestei masuri a
fost de a asigura buna desfasurare a primelor alegeri libere de dupd infaptuirea ,,Marii
Uniri”. Dupé indeplinirea cu succes a misiunilor incredintate, in conformitate cu Ordi-
nul nr. 5.036 din 21 noiembrie 1919 al Marelui Cartier General, unitétile Diviziei 7
Infanterie au inceput deplasarea catre garnizoanele de resedintd. La data de 7 decem-
brie 1919 a avut loc intrarea triumfala in orasul Roman a trupelor Diviziei 7 Infanterie,
care au contribuit, cu numeroase jertfe de sange, la infaptuirea Roméniei Mari. Sursa:
Sorin Grumus, Campania Armatei romdne din Ungaria in anul 1919. Rolul Diviziei 7
Infanterie din Roman, in ACTA MOLDAVIAE MERIDIONALIS, XLIII 2019, pag. 74.
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4 Armata, condus de generalul Zadik si, operativ, Comandamentului
Militar al Basarabiei. Astfel, generalul Popovici, comandantul militar al
Basarabiei, nota:

»Generalul Papand Ion a fost numit comandantul Diviziei 7 la 1 noiem-
brie 1921 si a avut acest comandament pand la 10 martie 1922. In tot
acest timp a dovedit prea bune aptitudini pentru conducerea unei divizii
si am regretat plecarea asa de repede de la acest comandament. Il cunosc
pe generalul Papand incd de cand comanda artileria la Corpul 2 Armatd
si sustin cu incredere inaintarea sa la gradul de general de divizie, dandu-
i-se din nou comanda unei divizii”.

Nu stim din ce cauzd i s-a luat comanda Diviziei 7 Infanterie. Cert
este faptul cd generalul Ion Papand revine in Inspectoratul Artilerie,
fiind numit, aproape imediat, comandantul scolilor de aplicatie ale aces-
tei importante arme. Este ceea ce atestd Foaia Calificativa pe anul 1922
(13 martie — 31 octombrie 1922), unde, in nota comandantului, sub
semndtura aceluiasi inspector tehnic al artileriei, generalul Referendaru,
aflim ca:

»In martie 1922 a fost numit comandantul Scolilor de aplicatie ale
artileriei; in aceastd calitate a condus in special cursul de informatie
de la scoala de tragere urmatd de colonei si generali de artilerie si din
celelalte arme.

In aceastd grea misiune, generalul Papand a dezvoltat o considerabild
muncd si a dovedit cd cunoaste si poate aplica foarte bine principiile de
lupta ale artileriei in marile unitdti, divizie si corp de armatd. De aseme-
nea, a dovedit cd cunoaste si poate aplica in bune conditiuni modul de
conducere al marilor unitdti. Datoritd muncii fard preget si a cunostintelor
sale, Scoala de tragere a artileriei a dat si anul acesta rezultate foarte bune,
imprimand un pas inainte in progresul acestei arme”.

Sa mai consemnam si faptul cd, la 21 august 1922, inspectorul tehnic
al artileriei, generalul de divizie Referendaru, nota cu cerneald rosie in
Memoriul personal al ofiterului:

»Pe anul 1922-1923 generalul Papand Ion a fost caracterizat de
Consiliul superior al Armatei drept admis pentru inaintarea la gradul de
general de divizie si pentru comanda diviziei”.

Si datele privind evolutia carierei militare a generalului de brigada
Ion Papana se incheie aici. Nu s-a gasit niciun contopist, niciun soldat
furier care sa inscrie vreo frazd finala in memoriul personal al ofiterului,
cum ar fi: ,trecut in rezerva cu ordinul..., nr..., din... sau decedat la
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data de..., scos din evidentd” Noroc ca in cartea lui V. Firoiu il aflam pe
generalul Papana, in noiembrie 1939, in mijlocul unor actiuni ce vizau
salvarea, din prapadul unui cumplit viscol, a fiului sdu, Alex, aflat la
Sinaia intr-un moment de mare cumpéna. Atunci era, fara indoiala, la
civilie, dar cu mintea tot la catanie.

Adevirat este ca unele surse il nominalizeaza pe generalul Papana ca
detindnd, in 1930, functia de inspector general tehnic al armatei sau ca
obtindnd gradul de general de divizie in 1933 (cam tarziu, dupa trecerea
a 16 ani); insd, cunoscand confuziile create intr-un secol de publicistica
din Romaénia, amplificate, in ultimul timp, de o anumitd usurintd cu
care publicatiile on-line isi editeaza lucrdrile, preferam sa dam crezare
Arhivelor Militare, unde, fara putinta de tagada, activitatea ofiterului
se opreste brusc in anul 1922. Daca lucrurile au stat altfel, vinovatul de
serviciu sunt doar eu. Mea culpa!

Asa cd, cerandu-ne iertare pentru amploarea atribuita, punem punct
relatdrilor privind cariera militara a generalului Ion Papana. O cariera ce
se suprapune cu momente de seama din istoria atat de incercata a popo-
rului roman, unde armata ei a platit pretul cel mare pentru Reintregirea
Neamului si Neatérnarea Tarii.

Dar, stupoare! Cativa neuroni mai cdposi nu-mi dau voie sa las cari-
era generalului lon Papana in coadd de peste si s induc in eroare cititorii.
Scotocind mai adanc prin bogatele surse on-line dupa Afacerea Skoda®,
o afacere tenebroasa din perioada interbelica, cu masive importuri de
tunuri de camp si de munitie aferentd, il gasesc pe general in compu-
nerea delegatiei permanente a Consiliului de Apérare al Tarii privind

% Afacerea Skoda a fost un puternic scandal politico-financiar care a zguduit viata
politicd din Romania interbelicd. La baza lui a stat un contract pentru inzestrarea
armatei romane cu armament in valoare de aproximativ 7 miliarde de lei, semnat
in 1930 de guvernul Maniu cu Uzinele de armament Skoda din Cehoslovacia. Stipu-
lat in netd defavoare fatd de Statul Roman, contractul a provocat o puternica criza
politicd, scotand la iveald coruptia generalizata din aparatul administrativ al Statului,
starea extrem de precard a Armatei Romane, violarea secretelor de stat, implicarea
politicienilor pana la nivelele cele mai inalte, culminand cu implicarea regelui Carol
al II-lea si a camarilei regale. Cazul a scandalizat opinia publicd si a fost cap de afis
pentru mai multi ani de la izbucnirea lui. A fost pe larg instrumentalizat de partide
si de oamenii politici, avind in final un efect devastator asupra increderii populatiei
in institutiile statului democratic, in contextul in care Europa se afla in plin proces de
inarmare i in pragul izbucnirii celui de-Al Doilea Razboi Mondial. Sursa: Enciclope-
dia Roméniei https://enciclopediaromaniei.ro/wiki/Afacerea_%C5%A0koda.
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apararea nationald. Detinea pe atunci functia destul de importanta de
inspector general tehnic, o functie similard, in zilele noastre, cu aceea
de subsecretar de stat si sef al Directiei Generale pentru Armamente. In
sedinta din 19 decembrie 1930, generalul Ion Papana®” arita cam care
ar fi fost necesarul de echipamente, materiale si tehnica de lupta pentru
armata romand, in conditiile in care se intrezarea ca Rusia, fostul nostru
aliat de conjuncturd in Primul Razboi Mondial, incepea sd-si arate din
nou coltii de putere militara regionald, alaturi de nestirbita aroganta de
mare imperiu, ce urmarea implinirea neabdtuta a Testamentului tarului
Petru cel Mare - de a-si intinde stapanirea dincolo de gurile Dunarii.
Impiritia ruseasca®, afirma poetul national Mihai Eminescu, ,,nu este

7 ,Generalul Papand, inspector general Tehnic, arata urmatoarele: Rusia a semnat o
conventie ca nu va face uz de gaze, insa face pregitiri in stil mare pentru a le intrebu-
infa. In ceea ce ne priveste pe noi, este nevoie a dispune atat de mijloace de aparare, cat
si de mijloace de atac. Mijloacele de apdarare: trebuie si dispunem de masti atat pentru
armatd, cat §i pentru o parte din populatia civild. Azi nu avem nimic. Mijloacele de
atac: trebuie create 9 batalioane speciale de gaze. Gazele de lupti: trebuie create fabrici
pentru producerea lor. Cantitatea necesard pentru incdrcarea munitiilor toxice (25%
din totalul necesar unui an de rizboi), precum si pentru atacul chimic este: fosgen -
4.000 t/anual; iperita — 1.200 t/anual; arsine — 800 t/anual; arbanitd — 7.000 t/anual;
clorhidrina sulfurica cu trioxid de sulf - 7.000 t/anual. Pentru toate nevoile arétate ar
trebui o sumd de cca. 20 miliarde lei (inclusiv pentru populatia civild). S-a prevazut
insd o prima etapa de 5 ani, in care s se realizeze programul aratat la tabelul V din
rezumatul «Memoriului Inspectoratului General Tehnic» (Anexa nr. 2). Costul acestor
materiale, de prima urgenta, ar fi de cca. 34 miliarde lei. O altd mare nevoie a armatei
noastre este si crearea instalatiilor si fabricilor pentru explozivi si pulberi. Este absolut
nevoie a se crea: a) o fabricd pentru acidul azotic, fird de care nu se poate avea nici
pulberi, nici explozivi. Debitul necesar este de cca. 7.800 t/anual si ar putea fi asigurat
de Fabrica de la Dicio - Sainmartin; b) marirea Fabricii de Pulberi la 2.700 t/anual; ¢)
o instalatie pentru amoniac (care poate inlocui trotilul in timp de razboi) debit 6.100
t/anual; d) o instalatie pentru toluen pe langa Rafinaria Steaua Roméana, debit 1.500 t/
anual. Realizarea celor de mai sus se poate face cu suma de cca. 200 milioane lei; e)
Fabrica de Trotil care se poate crea printr-un aranjament cu Fabrica de Explozivi din
Fagiras. In rezumat trebuie luate masuri pentru a se rezolva urmatoarele probleme de
interes primordial: 1) mastile; 2) fabricile de gaze; 3) fabricile de acid azotic; 4) fabrica
de trotil”. Sursa: Dr. Luminita Giurgiu, Deciziile delegatiei permanente a Consiliului
Superior al Apdrdrii Tarii privind apdrarea nationald (Sedinta din 19 decembrie 1930),
in Buletinul Arhivelor Militare Roméne, Anul XVII, nr.4 (66), 2014, https://amnr.
defense.ro/webroot/fileslib/upload/files/Revista_Document/Revista_066_2014.pdf.

%8 Dorel Buse, Testamentul lui Petru cel Mare sau Rusia si obsesia Mdrii Negre, Istoria
Medievald Universald, Sursa: https://historia.ro/.
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un stat, nu este un popot, este o lume intreagd, care, negdasind in sine nimic
de o mdretie intensivd, cautd mangdierea propriei mdriri in dimensiunile
mari. Lupta intre turci si rusi este o consecintd fireascd a deosebirilor de
credinte; dar mai mult decdt din aceastd deosebire, luptele au urmat din
prisosul de putere omeneascd, ce s-a produs totdeauna in Rusia. Tarul este
puternic si nu stie ce sd facd cu puterile de care dispune. Chiar inlauntrul
impdrdtiei sale, nici prin munca pacinicd, nici prin lucrare sufleteascd,
aceste puteri nu se pot consuma; pentru aceea, ei dau mereu navald in
afard - altfel ar trebui sd se mistuiascd in lupte interne [...].

Ei nu sunt poporul plin de inddrdtnica mandrie, ce provoacd pe alte
popoare la luptd dreaptd si intdritoare; sunt poporul ce-si da mereu silinta
sd dezarmeze pe celelalte popoare, pentru ca apoi sd si le supund. Pentru
aceia, ocuparea pe cdt se poate de indelungatd a tdarilor strdine este unul
dintre semnele deosebitoare ale politicei rusesti; e peste putintd ca o tard
sd fie timp mai indelungat ocupatd de ostiri strdine, si mai ales de ostiri
ce au in purtarea lor dulceata omordtoare, fird ca in populatia tdrii sd nu
scadd energia vitald, fdrd ca ocupatia sda nu devie o deprindere si incetul
cu incetul o trebuintd din ce in ce tot mai viu simtitd”.

Nimic concludent in afacerea Skoda, care sa-l incrimineze pe genera-
lul Papana in scandalosul caz de coruptie si de inavutire fara just temei.
Altii au fost faptasii ce au praduit visteria tarii. Si altii si-au umplut buzu-
narele ce le atdrnau pand la genunchi. La toata garderoba lor si a nea-
murilor lor pofticioase de parale nemuncite pana la a saptea generatie.
Vinovati dovediti, putini. Un acar Paun, vinovatul de serviciu, in per-
soana unui general ce era, pe atunci, secretarul ministrului de razboi, ce
si-a tras un glonte in cap trei ani mai tarziu si... cam atat.

In astfel de conditii, cred ci a venit vremea sa-l trimitem, fie si bele-
tristic, pe generalul Papana la pensie. Avea vreo 60 de ani, cu o cariera
militara de peste 40 de ani batuti pe muchie si isi putea lasa la usa cizmele
ofiteresti, lustruite si intinse pe sanuri de lemn, iar hainele de citana
batrana, imbalsamate, din belsug, cu naftalind, puteau face cunostintd
cu dragalasele umerase, gata pregitite, pentru cand si daca va mai suna
goarna. De acum, hainele civile ii vin ca turnate, iar pensia, fard a fi
indestulatoare, ca, atunci, ca si acum si dintotdeauna, bugetul tdarii se
afla la mare stransoare, acoperea in micd masura nevoile existentiale
si sociale, de reprezentare si de cultura, ale unui general. Nu stim dacd
ofiterul nostru a intrat in politicd ori a putut fructifica in vreun fel
imensa sa pregatire, bogata sa experienta in invatamant sau in altd parte,
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intr-o societate capitalist, aflata, dupd un pustiitor razboi si-o crancena
criza mondiald, intr-o iuteald de nedescris, de boom, de avant economic.
Avea o viata de familie exemplard, se bucura de averea sotiei si de ce
mai reusise sd agoniseasca pentru vremuri grele, avea un fiu, Alexandru,
ce-i purta numele si pe care se simtea, incd, nevoit sd fie cu ochii, sa-1
supravegheze si sa-1 indrume indeaproape. Ca gdrgduni multi avea copi-
lul in cap, dintre care ideea de a se face aviator, ca aceia care, cum se
ridica in vazduh, cad ca mustele — ideea i se parea de-a dreptul nebuna.
Avea pentru ce trdi, ani multi ori putini, cdt o vrea Domnul, dar tristetea
ramane, dupa atita amar de vreme, cu o cariera militard retezatd parca
prea brusc. Daca nu ar fi facut destule pentru Tara, ar fi fost de inteles. Se
simtea, poate, aruncat ca o obiald asudatd de soldat, netrebuincios si fara
sa se bucure de cuvenitul respect. Poate doar istoria sd-i consemneze
faptele si noi, cu modesta noastra trudd, iar Dumnezeu, gandurile. Poate
fiul i se va face inginer si nu militar, pentru a clddi Roménia prosperd,
mama unei natiuni truditoare si blande, capusatd, incd, ca un perpetuu
blestem, de marsave clici conducatoare, venetice, tradatoare si vesnic
nerecunoscatoare. Poate...



»Apt sd opereze repede si departe,
deasupra uscatului ca si deasupra mdrii,
avionul pare a fi unificatorul strategiilor”
Hervé Coutau-Bégarie®®

UCENIC LA POARTA ZBORULUI

uia, Vlaicu, Coanda au fost mai intéi ingineri si abia apoi avi-
Vatori. Pe ei nu i-a invdtat nimeni sd zboare, ci, prin incercdri
repetate, inovand si imbunatatindu-si masinariile zburatoare si tehni-
cile de ale conduce prin aer, s-au ejectat de pe plaiurile noastre mioritice
si de prin straindtati drept in Olimpul Aviatiei, aureoland cu geniile lor
elita mondiald a Aeronauticii, in vremuri cand zborul cu aparate mai
grele decat aerul erau contestate de reputati oameni de stiinta si de pre-
stigioase academii. Apoi drumurile au inceput sa se desparta, iar aviato-
rii au inceput sa fie preocupati mai mult de zbor, de a dezvolta tehnica
de pilotaj pana la nivelul de inaltd maiestrie, de a utiliza avionul in sco-
puri din ce in ce mai diverse, spre folosul omenirii.

Alexandru Papana va decide scurt si hotdrat ce-si doreste sd facd in
viata, chiar daca familia, indeosebi tatal, incerca sa-i canalizeze viitorul
spre o anumitd directie. Dilema dintre cele doud admirabile profesii,
inginer sau aviator, va fi rezolvata, la un moment dat, de catre tanarul
Alexandru in maniera in care ilustrul sdu tiz din antichitate a rezolvat
problema nodului gordian. Ce va urma? Scoala de la Cotroceni, cu o mili-
tarie coborata din podul in care o ascunsese chiar tatal sdu, generalul,
ce l-a ferit de incorsetarea adolescentei in rigorile liceului militar. Apoi
alte scoli si, in sférsit, in carlingd, cu zboruri in dubla si simpla comanda,
exercitii din ce in ce mai complexe in tehnica de pilotaj, navigatie aeri-
ana, raiduri, brevetul de pilot, dar ucenicia la poarta zborului parca nu se

 Hervé Coutau-Bégarie (22.11.1956-24.02.2012), profesor universitar si presedinte al
Institutului de Istorie Comparata de la Sorbona, specialist in strategii militare globale.
Mi-a fost un strilucit dascal si indrumdtor pe timpul studiilor post-academice (College
interarmées de Défense, Ecole Pratique des Hautes Etudes, Sorbonne, 1998-1999).
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mai termina. Din toate a invatat cét i-a trebuit pentru a-si apropia visul
de aur inscris cu energii subtile dinainte de constietizarea existentei sale
umane, zborul.

INGINER SAU AVIATOR?

Luna lui Ciresar acopera orasele din sudul tarii cu o purpurie man-
tie caniculara, intrerupta de scurte reprize cu furtuni nimicitoare, ce
ingroapa sub interminabile torente de gheatd copaci si trotuare, cladiri,
sosele si automobile, obligand pietonii sa se ascunda in graba, reptilian,
pe unde apuca fiecare. Criza climatica, inversarea polilor Pdmantului,
fel si fel de teorii apocaliptice vin sa bage omenirea in groaza, ca sa-si
ceara, umild, extinctia, spre folosul bogatilor lumii, ce si-au prega-
tit din timp oaze private si luxoase bordeie din beton, cu ascensoare
rapide ce coboard adanc in strafunduri, chiar si cuprinzitoare navete
spatiale, care sa-i poarte spre colonii planetare ori satelitare si spre noi
orizonturi astrale.

Doar tinerii absolventi de liceu zburda voiosi prin orasul mistuit de
caldura, fac selfie-uri, rad, canta si danseaza, spun glume, isi aruncd sub
o ploaie de flori tichiile in aer. Gata cu scoala! Sa vind vacanta cu trenul
din Franta! $i marea cea albastra cu plaja ei nebuna de la Vama Veche,
unde noaptea canti manele si dansezi ca lovit de streche sub obscurul
Clar de Lund. Iar romanticul rasdrit de soare iute adoarme sub opiacee,
sub vise, ingropand in nisipul reavan iluzii pierdute, juraminte pretinse,
iubiri aprinse si degraba stinse.

Amintirile mai rdscolesc doar o prafuitd generatie, ce, juna fiind, a
germinat o natie, pe vremuri reci de dictaturd, cand proteinele se admi-
nistrau pe ratie:

... Ani de liceu, cu emotii la romadnd,

... cdnd la mate dai de greu.

Ani de liceu, cand tii soarele in mand

Si te crezi legendar Prometeu®.

8, Ani de liceu” este unul dintre cele mai iubite slagare ale anilor ’80. Piesa a fost com-
pusa de Florin Bogardo in 1986 si interpretata alaturi de sotia sa, Stela Enache. Un an
mai tirziu, melodia a fost inclusa pe coloana sonord a filmului ,Liceenii’, cu Oana
Sarbu si Stefan Banicd in rolurile principale. Sursa: https://www.europafm.ro/melodii/
stela-enache-florin-bogardo-ani-de-liceu/.
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Cismigiul, candva un spilcuit parc din mijlocul capitalei, azi, sub
carmuiala primaresei pogorate, potrivit unui pur si oneros indemn
european globalist, dintr-un arondisment de pe malurile Senei, imbie
trecatorii grabiti cu insalubre miresme. Doar cativa batrénei, langa o
bancutd bogata in noroace risipite din aer de catre hulpavii porumbei,
isi urmadresc ingrijorati nepotii, ceva mai inalti de-o schioapd. Surprind
un nevinovat dialog, intr-o limba romana aproximativa:

- Eu sunt Michael. Pe tine cum te cheama?

- George, spuse scurt celdlat copil, inghitindu-si voit cuvintele.

Dupa alte cateva fraze, din care aflu ca Michael s-a nascut in America,
din périnti romani, dialogul celor doi pare a prinde brusc viata:

— Tatal meu face nave spatiale. Al tau ce face? intreaba Michael.

— Ce spune mama, raspunde usor jenat introvertitul George.

Pufnind in ras, ma indepértez usor, nestiind daca e vorba de o gluma
maturd, expresia exacerbatd a emanciparii feminine. Poate raspun-
sul copilului incerca sa mascheze jobul tatalui, care tinea de serviciile
secrete. Sau poate ca tatdl din scurta discutie era un amdrat, un tdietor
de frunze la cdini, ce-si gasea cu greu de lucru in peisajul citadin lipsit de
fabrici, furnale si uzine. Azi, clasa muncitoare mai are buzunare pline cu
gologani doar in paradis.

Luandu-mi gandul si privirea de la cei doi copii, md uit ingrijorat
la cerul albastru al orasului si zdresc, la inaltimi mari, de multe mii de
metri, nenumarate puncte negre si mici siluete argintii de avioane ce
lasau in urma dére groase, alburii, ce apasau parca mai tare cupola de
foc asupra metropolei de pe malul Dambovitei. Razboiul de la granitele
de nord si est ale tarii, cu Vecinu’ atacat de imperiul Urs, intra in cel
de-al treilea an si cam toate ciile aeriene europene erau deja translatate
spre vest. Acestora li se adauga numeroasele avioane NATO ce se antre-
neaza ori executd misiuni de politie aeriana in spatiul aerian roménesc,
parte integranta a spatiului aerian al aliantei nord-atlantice si al Uniunii
Europene. Bine ca nu suntem (incd) invadati de roiuri agresive de drone,
cd Patrioatele sisteme antiaeriene americane sunt putine si scumpe, iar
adaposturile sunt pline de butoaie cu varza muratd, damigene cu vin
dospit si cu tot felul de acareturi netrebuincioase, agonisite cu truda in
anii comunismului.

Cu o sutd de ani in urma, fix in anul de gratie 1924, in acelasi oras,
Bucuresti, poate in acelasi liceu, ,Gheorghe Lazir’, cu Alexandru
Papana printre absolventi, cred ca ceremonialul de final de an scolar
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a durat putin. O scurtd alocutiune din partea directorului Constantin
Ionescu, zis Barbarossa®, inca vizibil marcat de pierderea celor doi copii
ai sai. Apoi mesajul rostit de seful promotiei, care din fericire nu a fost
Papana, pentru ca altfel ar fi trebuit sa rascolesc iarasi arhivele, ca sd va
informez pe voi, dragi cititori, ce gidnduri i-au trecut atunci prin minte,
cum le-a asternut pe un petic de hértie si le-a rostit multimii adunate,
probabil dezinteresate si nerabdatoare sa pardseasca in graba ceremoni-
oasa adunare.

Deodata, schimband frecventa neuronald, redeschid difuza fereas-
tra a Timpului, ce ma trimite iar la plimbare prin Cismigiu, cu arborii
sai seculari din vechii Codrii ai Vlasiei, dar si cu diferite specii orna-
mentale, care, alaturi de magice aranjamente florale, te indeamna la
visare si la tihnitd pace sufleteascd. Nu se aud tramvaiele, nu este praf,
nu se vad automobilele, nu se dau nebunii cu motocicletele. Cerul de
un albastru infinit se scalda in lac, situl de atata arsita. Alaturi e resta-
urantul Monte Carlo. O constructie a arhitectului Mincu, plina de far-
mec venetian, dominatd de o fatadd impodobita cu coloane si arcade,
deasupra carora se indlta maiestuos un acoperis tuguiat de tigla, in stil
parizian. Un mic ponton ducea la pavilionul central, legand tarmul de
o fermecadtoare insulita, in jurul careia alunecau méandre barcile si zglo-
biile ratuste. Elegantul local ne ispiteste cu fum de gratare incinse si cu
muzicd frantuzeasca.

Spre deosebire de celelalte localuri din Cismigiu, Monte Carlo era
cunoscut ca loc de intrunire al burgheziei bucurestene, care, dupa

¢! Constantin G. Ionescu (1872-1930), supranumit Barbd si Barbarossa, a fost direc-
tor al Liceului ,Gh. Lazir” intre 1919 si 1925. Sursa: https://www.marturisitorii.
ro/2016/12/18/cu-blandete-spune-cuvantul-mantuieste-ma-mircea-vulcanescu-in-
visul-surorii-sale-mihaela-vulcanescu-povestit-lui-mircea-eliade-scrisoare-docu-
ment/. Bucurestiul interbelic a fost cutremurat, acum aproape 100 de ani, de o tragedie
petrecutd pe Lacul Pasarea din imprejurimile Capitalei, chiar la poalele Mandstirii
Pasarea. In luna mai 1922, o barc in care se aflau copiii unor directori de scoli presti-
gioase si prietenii lor s-a rasturnat, iar doi dintre ei, frate si sord, Bebe si Ella Ionescu,
au murit inecati. Cel care a incercat sa-i salveze pe toti a fost filosoful Mircea Vulca-
nescu (1904-1952), pe atunci un tindr de nici 20 ani, student la Filosofie si Drept.
Tatal indurerat era celebrul Barbarossa, Constantin Ionescu pe numele séiu, directorul
Liceului Gheorghe Lazir din Bucuresti, care este mentionat in ,,Cismigiu & comp’,
nemuritoarea carte a adolescentei, scrisd de Grigore Popescu-Bajenaru. Sursa:https://
adevarul.ro/stiri-locale/constanta/tragedia-care-a-cutremurat-bucurestiul-interbe-
lic-2056143.html.
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obisnuitele plimbari prin parc, se retragea la mesele din apropierea lacu-
lui, petrecandu-si timpul servind cafea si discutdnd, dupa moda vremii,
subiectele de interes ale zilei. ,,La Monte Carlo nu erau ospdtari cu sorturi
mototolite, ci chelneri cu jiletci in dungi; vinul nu se bea de la butoi, ci
intotdeauna la sticld, iar berea era de la Opler; in timp ce pestele marunt
servit prdjit inaintea fripturilor era substituit de entrée-uri savante pre-
cum vol-au-vent sau peste in aspic. Pitrunseserd si felurite mirodenii ori-
entale cu care erau gitite garniturile din orez, in timp ce toiul de tuicd
de Muscel se preschimba in fliite a Champagne®”. Dimineata, localul era
vizitat de elevii mai nonconformisti de la Liceul ,,Lazar”, dornici de un
lapte batut sau de o prajiturd bund, unde, banuim, venea mai rar ori mai
des Alex Papana.

Cativa barbati imbracati sic, cu monoclu, stau pe bancile ingrijite ale
parcului si citesc stirile din gazete. Aflu din Universul ca la Paris ploud,
dar Jocurile Olimpice continua nestingherite si ca pe Tamisa e ceatd la
mal. Dincolo de Ocean, nicio stire. Cu sigurantd Statuia Libertatii n-au
furat-o inca apasii ce s-au imbdtat in Potomacul plin de whisky dever-
sat de serifii pazitori ai legii, caci suntem in plina prohibitie americana.
Asa ca putem lua in continuare lumina farda damf de alcool de la Apus,
vegheati de nestinsa faclie a democratiei.

Alaturi este un mic grup de bdieti ce se credeau pe maidan, batand
mingea la o poartd ori jucdndu-se cu cercul. Aproape brusc, sus, pe
cer, chiar deasupra coroanelor bogate ale arborilor, cu un bazait spe-
cific de motor, trecu un aeroplan decolat de putind vreme de pe Dealul
Cotrocenilor. Unul dintre copii incepu sa strige:

Avion, cu motor,

la-mad si pe mine-n zbor,

Sa md fac aviator!

Revin la dilema din paginile cartii si observ cd, pentru absolventi,
atunci ca si acum, urma o lunga vara fierbinte, unde gradele din ter-
mometre erau stimulate sd urce ametitor de emotiile altor incercari ale
vietii, alegerea unei profesii si continuarea studiilor la nivelul superior al
vreunei facultati fiind printre cele mai mari.

62 Sursa: Filip Lupsa, ,, Monte Carlo”, povestea restaurantului pe apd, ,ca la Venetia” din
mijlocul Parcului Cismigiu. Acum aproape un secol era maimaresi complet diferit,inb365.
ro, din 30.07.2024, https://b365.ro/monte-carlo-povestea-restaurantului-pe-apa-ca-
la-venetia-din-mijlocul-parcului-cismigiu-acum-aproape-un-secol-era-mai-mare-si-
complet-diferit-538864/.
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Ce va face Alexandru Papana in continuare? Intr-un roman politist
ar deveni detectiv sau infractor. Intr-unul de dragoste, putea avea orice
meserie, intrucat, fie in rol de Romeo, fie in cel de Casanova, doar iubi-
rile conteaza. Uneori nu conteaza nici macar numarul lor. Un roman SF
l-ar putea plasa pe o planetd pustie ori pe o nava intergalactica, supus
la fel si fel de incercari pentru a salva Universul de nebanuite dezastre.

Dar Alexandru Papand nu este un personaj fictive, chiar dacd, in lipsa
multor informatii, unele detalii le putem suplini prin imaginatie, fabri-
cand o realitate noua. Distorsiunile previzibile pot fi estompate, potrivit
unor teorii cuantice, prin salturi succesive in frecventa a unor ganduri
cu care autorul incearca sa pipdie realitati trecute. Dar oare mai exista
in memoria Universului o astfel de Realitate? Stim aproape cu certituti-
dine c4, in lipsa originalului, copiile pot fi usor mistificate. Asa au aparut
legendele, miturile, povestile de adormit copiii si chiar pagini intregi de
istorie scrise la porunca celor aflati la putere.

Aplicand principiile relativitatii restranse, gandurile imi zboard cu o
viteza hiperluminicd, scormonind prin fante spatio-temporale, straba-
tand haul de necuprins al gaurilor negre si, luand-o pe nebéanuite scur-
taturi galactice, prin asa-zisele gauri de vierme, vor sa-mi creeze realitati
noi, care sa corespunda propriilor dorinte. Deodatd, de undeva din
neant, aud telepatic o metalicd voce de extraterestru ori de robot spatial
ruginit de plictiseala:

- Prea multd filozofie, tinere pamantean! A secat si apa in piud de
cand tot bati ideile cu barosul fantasmagoriei.

Ridic atunci aviatia gandurilor la inaltimea de lupta cu vrajmasul
indoielilor si decid. Alexandru Papana lasd deoparte proiectele de vii-
tor privind aviatia si merge la facultate, sd se faca inginer®. De fapt, nu
decid eu, nici Alexandru, ci tatal, generalul, ale carui dorinte si calcule
pentru viitorul copilului trebuiau musai sa fie implinite. Dintre cele
cateva sedinte de prelucrare intelectuala a fiului, cea care a avut un rela-
tiv succes ar putea fi redata de urmatoarea discutie, petrecutd intr-una
dintre zilele imediat urmatoare absolvirii liceului:

— Acum, ca ai terminat liceul, sper ca te-ai gandit bine, Puiule, ce vei
face in continuare.

6 Ca Saligny sau inventator ca Edison si, de ce nu, ca Marconi, un om care si aduci
foloase intregii omeniri si mandrie Tarii Romanesti. Sursa: V. Firoiu, Alex Papand si
destinul lui, pag. 11, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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- Ti-am mai spus, tata. Vreau sa ma fac aviator. Sa zbor. Sa cutreier
lumea. Sa admire toti cum un roman, un Papand, reuseste sd se inalte
cu avionul sdu atat de sus, incat sa-1 vezi mai mic decat un purice, apoi
coboara vijelios, cu o vitezd ametitoare, se rasuceste, se invarte, face
tumbe ca un acrobat prin aer si aproape atinge cu aripile scaférliile pri-
vitorilor atunci cdnd redreseaza aeroplanul.

— Maj, copile! Asta nu e profesie, ci o riscantd indeletnicire de circar
al vazduhului. Fireste, avioanele s-au mai perfectionat, au capatat fel si
fel de intrebuintari, chiar si armata are mare nevoie de ele. Matematic,
dintr-o promotie de piloti nu supravietuiesc, in primii 5-6 ani, nici
jumadtate. Asta in vreme de pace, dardmite la razboi. Asa ca eu zic sd
te potolesti. Cum s-a potolit si Henri, baiatul lui Coanda. A cazut cu
aeroplanul facut de el, de a zis mersi ca a scapat cu zile si s-a invatat
minte. Inginer destoinic, fabricd avioane la Bristol, dar ii lasd pe altii sa
zboare cu ele. Ti merge mintea, ci doar eu l-am invitat matematici si,
iscoditor din fire, descopera noi principii si efecte din mecanica fluide-
lor, ndscoceste lucruri folositoare pentru om si este deja un fel de savant
recunoscut. Pacat cd lumea il cunoaste doar ca francez, fard a-i sti prea
bine obarsiile de roman, ca doar ii oltean de-al nostrum, de Jiu.

— Oui, papa. Dar asta i-a placut lui Henri. Sa facd inginerie. Mie imi
plac iuteala si actiunea. Imi place sa scot din avion, acolo, in aer, tot ce
are mai bun: viteza, manevrabilitate.

- Pand acum ti-am cam facut toate poftele. Ti-am luat motocicleta
rosie, de ai bagat in sperieti toti copiii si toate cucoanele? Ti-am luat!
Ba chiar te-am si ferit de necazuri din partea agentilor de politie care te
reclamau ca nu mergi potolit pe sosele.

— Oui, papa.

— Te-am lasat sd bati mingea cu hdbdugii aia din echipa de fotbal? Si
cand aveai meciuri, scoala te cam incurca, nu-i asa? Si céte altele. Nu
mai stau acum sd ti le ingir pe toate. Aproape ca imi pare rau ca nu
te-am dat la liceul militar, cum a facut Coanda cu fiul sau. El a ajuns
om mare, iar tu vrei sa ma faci de rusine. Eu nu am avut incotro, spuse
trist generalul. De mic a trebuit s muncesc din greu pentru o bucatd
de paine. Iar la armatd m-am dus de nevoie. De unde parale sa merg
la facultate, sa invdt carte, sa ma fac inginer. Iar tu, care ai avut toate
conditiile! Ti-am pus preparatori, te-am inscris la unul dintre cele mai
bune licee civile din tara. Aici, langa casd, nu pe cine stie ce coclauri. Ai
avut o viata libera, fard lipsuri si fard prea multe oprelisti. Te-am ferit
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de viata asprd a liceului militar. Poate nu ti-am spus prea multe, prin
cate am trecut. Nu doar eu, ci aproape toti cei care au trecut poarta unui
astfel de liceu. Intr-una dintre zile, cand ii discileam pe cei de la scoala
fiillor de militari, intr-o pauzd am gasit in banca unui elev un carnetel,
un fel de jurnal. 11 risfoiesc in graba si gisesc niste randuri care m-au
marcat profund. Repede, sa nu se termine pauza si sd fiu surprins asupra
faptului, le-am copiat, pastrandu-le ca pe-o comoara in cutia cu actele
personale. Poate am fost, candva, o fire mai sensibild, dar viata m-a facut
sa devin ceva mai rigid. M-am regasit perfect in acele fraze si propozitii
scrise de elevul introvertit, cu fire poeticd. Stai sa le aduc si sa ti le citesc.

Generalul pleca, dar se intoarse iute cu un petic ingalbenit de hartie.
Incepu a-i citi lui Alex:

»Inimamea, la 16 ani, era inchisd in cetate. De arme, carte si invdtdturd.
Ziua, aveam scoald pe sdturate, dimineata si seara, beam ceai cu bromurd.
Eram pe viatd militari, nu voluntari in oastea de stransurd. lubeam o Tard
si-un popor, jurand sa-1 apdram cu pretul vietii, dar, inima, cuprinsd de al
casei Dor, de chipul si vocea iubitei, imbrdca des cernita haind a tristetii.
Inima mea, la 16 ani, a invdtat sd tacd si sd rabde. Fremdta greu, la sunete
de pian, nu recunoastea voci soptite si calde. Isi construia metereze, isi
inalta turnuri, unde nu pdatrundea decat Divina Lumind, iar aparitii cu
voaluri si nuri erau pasagere in mintea, deja plind de rugind. Inima mea,
la 16 ani, o schimb bucuros cu una mai veche. Pdstrez doar cutia ei de
rezonantd, iar corzile Iubirii le iau de la un Suflet pereche”.

— Nuam vrut sa ajungi aici. Am vrut sa-ti traiesti din plin anii tineretii.
Poate am gresit. Asa ca, de vrei sa-ti fie bine, sd ne asculti mécar o data,
pe mine si pe maicd-ta. Nici ea nu vrea sa te stie zburand cu aeroplanele.

— Bien, papa, raspunse vadit resemnat Alexandru.

— Vezi sa mai pui mana pe carte, ca cele doua-trei luni pana la admi-
terea la scoala politehnica trec repede. Cred cd, dintre toate sectiunile
scolii, cel mai bine ti s-ar potrivi cea de Mecanica si Electricitate. Vor
fi si cateva fete care vor sd devina inginere. Asa cd cine stie. Poate iti
picd cu tronc vreuna dintre ele si, dupa patru ani, doi ingineri, nu unu
voi avea, de vd vefi pune pirostriile. Asa iti faci si tu un rost in viata,
te asezi la casa ta, iar eu vad ca nu am trdit degeaba pe lumea asta.
Doamne ajuta!

Probabil discutia a fost mai anostd in franceza, dupa obiceiul cosmo-
polit al acelor vremuri. Important este ca, odatd luata, decizia tatilui, ca
fiul sa urmeze Politehnica, va fi dusé la indeplinire, din toamnd gasindu-1
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pe junele Alexandru Papana student, frecventand amfiteatretele si labo-
ratoarele Politehnicii din Bucuresti®, de pe strada Polizu, nr. 1-7.

Ce va zice pana la urma Tatal Atotputernic? Care va fi decizia finala
a Celui ce a facut Cerul si Pimantul?

Necunoscute sunt cdile Domnului si ce trebuie sd se implineascd se
va savarsi!

Le vom deslusi pe toate, in cele ce urmeaza, nu ca pe o minune, ci ca
pe ceva firesc, ce tine de menire, de destin.

Anul intéi la Politehnica a fost pentru Alexandru Papana de-a drep-
tul ingrozitor. Trecut cu chiu cu vai, intrucat simtea cd nu este locul lui
acolo si nu gasea, oricét a scotocit in adancurile fiintei sale, nicio che-
mare de a se face inginer. Nu voia sa faca descoperiri tehnice epocale ori
sa conceapd, prin calcule si schite migaloase, planurile vreunei masinarii
uluitoare. Nici sa stea prin coltul vreunei incaperi cu pardoseala plina de
hértii cu scheme si calculi sau in fata unei plansete, manuind cu acerbi-
cie rigla si compasul, inchis zile si nopti, ca un soarece intr-un laborator,
umbldnd dupd cai verzi pe pereti, pand sa-i vind in minte ideea salvatoare
care sd-| facd sd strige Evrika. Simtea cd nu sunt de el toate aceste tenace
si plictisitoare indeletniciri, unde trebuia s muncesti indarjit ani de zile
péana la atingerea unui nivel rezonabil de succes.

Nu stim cu exactitate ce anume i-a displacut la Scoala Politehnica,
absolvita stralucit, cu un an inainte ca el sa-si inceapa studiile, de Elie
Carafoli, care, cu patru ani mai mare, pasionat teribil de aeronautica, i-ar
fi putut preda simbolic stafeta de student eminent®. Fara indoiala s-a

¢ Scoala Politehnicd din Bucuresti, infiintata prin Decretul Regal nr. 2521, din
10 iunie 1920, prin transformarea fostei Scoli Nationale de Poduri si Sosele, cuprin-
dea 4 sectiuni: sectiunea constructii (cii de comunicatii, cladiri, hidraulici, lucrari
de edilitate etc.), sectiunea mecanici si electricitate, cu subsectiuni pentru aviatie si
telegrafie-telefonie, sectiunea mine si metalurgie si sectiunea industriald, necesard si
formeze ingineri pentru celelalte industrii (petrol, tesatorie, industria alimentara etc.).
Directorul Scolii era reputatul profesor de electrotehnica Nicolae Vasilescu-Karpen,
membru titular al Academiei Romane din 6 iunie 1923, inventator al celebrei pile Kar-
pen, un fel de ,,perpetuum mobile” energetic, ce functioneaza fard oprire de aproape
75 de ani, expusa la Muzeul Tehnicii, ,,Dumitru Leonida” din Bucuresti. Surse: http://
promotia70eltc.nvn.ro/download/1816-1980%20politehnica.pdf, https://stiintasiteh-
nica.com/mecanismul-generarii-energiei-electrice-pilele-karpen/.

% Elie Carafoli, inginer, creatorul scolii roménesti de aerodinamicd, s-a ndscut la
15 septembrie 1901, in orasul Veria, de langa Salonic, Grecia. A urmat cursurile Scolii
Comerciale romane din Salonic, cursurile Liceului ,Gheorghe Lazar” din Bucuresti
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refugiat in practicarea diferitelor discipline sportive, care i-au mentinut
trupul viguros si mintea agera pentru asprele incercari ce vor urma.
Desi era student la Politehnica, legatura cu aviatia a tinut-o prin studiul
literaturii privind latura constructiva a aeroplanelor, care arata legdtura
inseparabila dintre zbor si principiile aerodinamicii, astfel incat credem
ca primul an de studii a decurs in limite oarecum acceptabile pentru cei
de acasa, indeosebi pentru tatal sau. Dupd primul an a survenit declicul.
Alexandru Papana se retrage de la Politehnica si isi anuntd familia ca nu
mai continua pe drumul ce-1 ducea catre profesia de inginer, voind cu
tot dinadinsul sa se facd aviator.

Na-ti-o frantd, cd ti-am dres-o!

Parca a cdzut Cerul pe bietul general. Prin toate cate a trecut in viat,
numai la asta nu se astepta. Fireste ca si-a luat fiul din nou la rost, intre-
bandu-l cine ii tot vara in cap ideea asta cu aviatia, de nu-1 lasa nici sa-si
termine facultatea.

Cum au reusit aviatia si ideea de zbor sd ddinuie in tot acest timp
in inima si in mintea sa? Ca o iubita secretd privita platonic in gand si
pe cer, aviatia i-a dat senzatia ca el este alesul. L-a fiert la foc continuu,
starnindu-i imaginatia si indemnandu-1 sa lupte curajos si cavalereste
pentru a o putea cuceri.

si pe cele ale Liceului militar de la Manastirea Dealu, apoi Institutul Politehnic din
Bucuresti, pe care l-a absolvit in 1923, ludndu-si licenta in stiintele fizico-matema-
tice. A primit o bursa de studii intre anii 1924-1928 la Universitatea Sorbona, unde a
studiat stiintele fizico-matematice. In 1928 obtine, la Paris, titlul de doctor in stiinte
fizice, cu teza ,,Contributii la teoria sustentatiei in aerodinamicd”. Activitatea stiintifica
si-a inceput-o la catedra de Mecanica fluidelor de la Sorbona, fiind colaborator, in
acelasi timp, al Institutului Aeronautic de la Saint-Cyr al Sorbonei, unde lucreaza sub
conducerea profesorului Albert Toussaint si intreprinde o serie de cercetdri privind
teoria si trasarea profilurilor aerodinamice. Revenit in tard in anul 1928, este numit
profesor la Politehnica din Bucuresti si, in acelasi timp, inginer-sef al Serviciului de
studii si constructii la Industria Aeronautici Romana din Brasov (IAR). Incepand
din 1929, impreund cu L. Virmoux si un grup de ingineri, a studiat, proiectat si con-
struit la AR Brasov noi tipuri de avioane, precum IAR-11 CV (Carafoli-Virmoux),
IAR-14, IAR-15 si IAR-16, care, prin profilurile aerodinamice, formulele constructive
indraznete (,,aripa joasd’) si prin performantele exceptionale, au reprezentat realizari
recunoscute pe plan mondial. In 1938 a realizat avionul de vanatoare IAR-80, consi-
derat, in epoca, unul dintre cele mai bune avioane. Sursa: https://www.agerpres.ro/
documentare/2018/10/24/documentar-35-de-ani-de-la-moartea-lui-elie-carafoli-cre-
atorul-scolii-romanesti-de-aerodinamica--197611.
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Pe planeta, aviatia a trecut de etapa pionieratului, inscriindu-se
tumultoasa in ceea ce putem numi epoca ei romanticd, ziarele anuntand
aproape zilnic noi reusite aeronautice pe cele doua maluri ale Atlanticului
si oriunde in lume. Raidurile de anduranta, concursurile de altitudine
si de viteza, introducerea unor noi figuri in acrobatia aeriand, specta-
colele aeriene cu mii si mii de spectatori atrageau reflectoarele presei
si radioul, starneau admiratie si fascinatie, oferind aproape instantaneu
atractie si faima protagonistilor aerieni. Aviatia devenise un sport rege,
concurentii fiind determinati sa arate in intreceri tot ce au mai bun, ei si
aparatele lor de zbor.

Naéscut in Zodia Sdgetitorului, Alexandru Papand nu putea trai in
anonimatul unei profesii de inginer. Sub imboldul tineretii, simtea cd
aviatia este cea care l-a ales pentru a-i duce faima catre toate azimuturile,
culegandu-i laurii succesului peste tot unde putea ajunge cu aeroplanele.

Asa ca, pana la urma, i se va da Cezarului ce-i al Cezarului si aviatia
il va cuprinde complet pe Puiul nostru de Vultur, generalul Papana fiind
aproape obligat sa gaseasca rapid o solutie reala la ecuatia desprinsa din
matematica vietii propriului fiu. Aceasta a constat in trecerea la catastif
a anului de studii ingineresti ca an pregatitor la Scoala Politehnica, ca
sa nu se spuna cd-i pierduta cu totul inscrierea tanarului Alexandru la
Scoala Militard de Aeronautica.

De-acu sd te tii, neneacd! De ce ti-a fost fricd, n-ai scipat!

Oi f1 tu baiat de general, dar ca sa inveti sa zbori la Scoala Militara
Aeronauticd, va trebui, tinere cadet Alexandru Papana, mai intai sa
inveti cu ce se mandnca armata. E drept ca la aviatie nu-i ca la infanterie
ori la artilerie, arma de capatai a lui taica-tu, unde se mdandncd armata
pe pdine. Dar tot de armata tdrii este vorba. Ca in versurile unui indragit
cantec de cétanie:

Nu stiu ce s-a intamplat, s-a mdrit armata,

Bani nu-mi trimit de-acasd nici mama, nici tata...

Stau in unitate, fac taris pe coate,

Fac sectoare si plantoane, pan’ la liberare...*.

Si nici de carte nu ai scapat. Ce credeai? Mergi cu motocicleta de-
acasa la aerodrom, urci in avion cu instructorul care te invatd pe ce
butoane sa apesi, ce manete sd tragi si cateva smecherii stiute deja de

% Stau in unitate, Formatia Albatros, Sursa https://www.versuri.ro/versuri/albatros-
stau-in-unitate/.
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aeroplanul ce se comporta ca un bidiviu de foc, bine dresat si gata? Istet
la minte cum esti, le prinzi pe toate din zbor. Faci piruete pe cerul patriei,
ca pe un imens ring de dans, te rasucesti, te invarti, te joci cu linia ori-
zontului cum vrei, iar cind te plictisesti, cobori si aterizezi naravas, cu
o viteza ceva mai mare, ca sa bagi in sperieti instructorul si mecanicul
ce te asteapta tremurand la sol. Apoi repede in saua motocicletei si fuga
la Gambrinus®, pentru cativa mici si-un tap de bere, ca doar ai avut o
zi grea acolo sus, iar foamea incepe sa te roada si gatul uscat tipa dupa
hidratare. Seara, cu cativa prieteni insotiti de gagici, la o terasa, stai la
povesti, fascinandu-i cu fabulatiile tale, prin care le spui cat de periculos
ti-ai petrecut prima parte a zilei, cum se vede Pamantul de sus si ce tare
ai fost in evolutiile acrobatice cu avionul. Apoi iute acasd, la somnic, in
puf, ca maine e o0 noud zi. Si nu uita sa ceri lui papa ceva bani de buzu-
nar, ca trebuie sa faci plinul la rezervorul motocicletei, pentru o plimba-
rica la sosea cu o fata draguta, la o prajitura, la un suc ori, de-i prea cald,
la 0 inghetatd. Cd toate astea costd si inca nu ai ajuns pe leafa, ci esti la
faza in care inveti sd te dai cu aeroplanul.

Uite cd nu-i asa! Odata intrat la Scoala Militara de Aeronautica,
Alexandru Papana ,,dd piept cu realitatea care apdrea sub forma incorse-
tarii in disciplina fard compromisuri si rabaturi a regulamentelor ce sta-
torniceau randuiala vietii de cazarmd, dincolo de confortul liber din casa
parinteascd, unde tatdl, desi militar exigent ca pdrinte, s-a dovedit totusi

 Berdria Gambrinus se afla pe Bulevardul Regina Elisabeta, la intersectia cu Strada
Ion Brezoianu, si a fost construita in anul 1912 de citre arhitectul Nicolas Pissiota, de
origine macedo-roman, si de vérul sdu, Argir Culina. Imobilul luxos, cu sase etaje,
denumit initial Palas Hotel, a fost redenumit ulterior, in 1948, la nationalizare, deve-
nind Hotel Cismigiu. Chiar daci berdria originala cu acelasi nume a marelui dramaturg
I. L. Caragiale se afla pe Calea Victoriei, vizavi de Teatrul National, ea a fost demolata
in 1940, dupa ce suferise grave avarii in urma unui bombardament al americanilor
asupra capitalei. In perioada comunistd, hotelul a fost neglijat de citre autoritati,
degradidndu-se treptat. Dupd anul 1990, cladirea a fost transformata in cdmin pentru
studentii Academiei de Teatru si Film. In aceasta perioads, o tinara studentd basa-
rabeancd si-a pierdut viata, cazand de la etajul al doilea in casa liftului. Tragedia l-a
inspirat pe actorul Cristi Iacob sé scrie cateva versuri despre cladirea cu aspect sinistru
in care locuiau studentii, versuri care au fost cantate mai apoi de formatia Vama Veche,
pe linia melodica a piesei Hotel California a formatiei Eagles. Beraria Gambrinus a fost
insd redeschisé de aceeasi societate care a reabilitat hotelul Cismigiu, in 2012, iar astazi,
att hotelul, care are 4 stele, cat si berdria functioneaza in acelasi loc in care puteau fi
gidsite acum mai bine de 60 de ani. Sursa: https://newsbucuresti.ro/scurta-istorie-a-
berariei-gambrinus-cladirea-din-centrul-bucurestiului-construita-in-anul-1912/.
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indulgent, coplesit de efluviile sentimentelor, satisfacand cererile fiului,
uneori chiar capricioase. Cu totul altfel ii pareau cerintele comandantu-
lui scolii, care se purta deopotrivi cu toti, fard preferintele unor privile-
gii. Incepea atunci cu adevdrat o altd viatd si incerca o stare sufleteascd
care il contraria pand la tulburare. Poate ca ar fi luat chiar o hotdrdre
inversunatd, in dificultdtile pe care le trdia, spontand, dupd cum ii era
firea: sd abandoneze si Scoala Militard. Dar abandonul in ogtire insemna
dezertare si notiunea degradantd si umilitore il inspdimanta de-a binelea.
Renuntase la locul lui de student la Politehnicd, la o posibild si poate stra-
lucita carierd tehnicd, numai pentru a deveni aviator. Si-atunci? Sd fugd
de pe drumul propriului destin, sd renunte la aviatie, la ndzuinta supremd
de a ajunge aviator, la ceea ce visase si in ceea ce crezuse el insugi?™®.

De te-ai fi nascut, draga Alex, o jumadtate de veac mai tarziu, am fi
fost colegi la Scoala de Aviatie, nu in buricul targului, in Bucuresti, ci
la Zilistea/Bobocu®, unde ti-ai pierdut norocul, undeva intre Buzau
si Ramnicu Sérat, departe, in pustie, ca un paria chiabur deportat in
Baragan. Cu tatal din fragedd pruncie militar, general de pe la vreo
25 de ani, comunismul ti-ar fi venit méanusa. lar dacd mai aveai si prin
Comitetul Central al partidului vreo apriga matusa, toate ti-ar fi priit. Si
nu trebuia s fii cine stie ce scolit - privilegii nenumarate, incepand de la
locul rezervat in scoald, chiar daca mai aveai de dat vreo doud corigente
pentru a absolvi liceul, iar despre celelalte criterii de admitere nici nu
are rost sa mai amintim. Media la bacalaureat nu conta pentru tine,
precum studiile fruntasilor proletari, care intai isi terminau facultatile
muncitoresti, apoi, la seral ori la fara frecventd, liceul. Bareme sportive,
ioc. Poate controlul medical, ceva mai exigent pentru zburatori, ti-ar fi
incurcat socotelile. Dar si aici, dacd nu aveai ceva grav pe la inima si pla-
mani, te puneau doctorii pe tratament, mai repetai niste analize si, pdna
la primavard, cand incepeai zborul, erai tare. Cursurile ar fi fost pentru

% V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 24, Editura Albatros, 1972, Iasi.

% in 1929 fostele terenuri ale prim-ministrului Alexandru Marghiloman au ajuns sd ser-
veascd la Zilistea-Boboc locul de formare a multor generatii de piloti. O noutate, pista de
la Boboc era in intregime betonatd pentru un rulaj cat mai bun al avioanelor. Scoala de
la Zilistea-Boboc a devenit operationald in 1939, in pragul declansdrii Celui de-al Doilea
Rdizboi Mondial. De-aici au plecat in iunie 1941 echipajele romdnesti care au executat
misiuni de bombardament la nord si sud de Chisindu, in campania din Basarabia. Sursa:
https://www.romania-actualitati.ro/emisiuni/istorica/o-scoala-si-o-parte-din-istoria-ei-
id111353.html
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tine plictisitoare, iar programul, infernal. Noroc ¢4, fard sa faci prea mult
tam tam, primeai tot timpul fel si fel de scutiri, iar de note nu prea iti
pasa, ca visul tau nu era sa devii pilot de luptd pe supersonic, ci sa treci,
frumusel, pe tacute la Tarom (Transporturile Aeriene Romane), unde
aveai curse externe, chiar si transatlantice, cafelute delicioase, dejunuri
copioase si stewardese frumoase, diurnd in dolari, o viata frumoasa pe
cai mari. Nu ratai vacantele la Sinaia ori la Poiana Brasov, la ski, cAnd
noi, muritorii de rand, dddeam la zdpadd din greu, consumand in trei
zile de viscol toate orele planificate pentru instructia geniului. Aproape
orice avion ateriza aducand vreun stab de la Bucuresti venit in inspectie
la scoala, te lua si pe tine la intoarcere, cd voia mamita sa te vadd, sa te
indoape cu bunitati, iar tu sa-i povestesti ce grea este armata. Noroc cd
nu erau multi baieti de general intr-o promotie de aviatori. In Romania
acelor vremuri, pentru cei multi, armata trebuia sd fie armatd, iarna,
iarnd si vara, vard, dupa spusele unui controversat presedinte al tarii din
perioada post-decembrista.

Dar nu ai avut norocul dla, Alex. Asa ca ramai la vremurile tale inter-
belice si descurca-te cum poti, fard sd astepti vreun ajutor din partea
tatalui general. Dincolo de poarta cazdrmii, de la caporal si pana la
comandantul scolii, toti iti sunt neinduratori tati. Dar bucura-te! Pe
timpul scolii ramai cu o singura mama, aviatia, ce-ti va sterge lacri-
mile la greu si la supérare, te va hrani la voluptuosu-i san cu senzatiile
zborului, te va indlta in vazduh, aratandu-ti cat de mare ai crescut si
te va cobori lin in poala aerodromului. Iar apoi se va metamorfoza
in iubita ori amanta, dupd catd atentie vei acorda pregatirii generale,
preliminare ori nemijlocite a zborurilor. Ca fidela iubita, va fi mereu
alaturi de tine, ajutandu-te sd rezolvi favorabil cazurile speciale si sd
aterizezi in siguranta, in orice conditii de anotimp si stare a vremii. Ca
amanta, te va pdrdsi cand ti-e lumea mai dragd, provocandu-ti incidente
si chiar accidente de zbor, facidndu-ti praf avionul - célutul tau inaripat
si nazdrivan. Intotdeauna, ins3, de acum incolo, ca un divin laitmotiv,
o melodie iti va gadila pldcut urechile:

Aviatia

Dda senzatia

Si te-ndeamnd sd iubesti

C-asa e viata!

Aviatia

Da senzatia



12 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

Si te-ndeamnd sd iubesti
Femeia.

SCOALA DE LA COTROCENI

»Romania a fost printre primele tdri din lume care si-a inzestrat fortele
sale armate cu aerostate si avioane. La 20 noiembrie 1909, la initiativa
avocatului brdilean Mihail Cerchez, s-a infiintat la Chitila societatea
comerciald ,Cerchez & Co”, care isi propunea sd initieze si si dezvolte
«exploatarea locomotiei aeriene sub toate formele». Complexul care a fost
inaugurat cu mare fast la 11 iunie 1910 a fost prima scoald de zbor, pri-
mul aerodrom si prima fabricd de avioane din Romdnia™.

Dupa Chitila, cea de-a doua scoala de zbor din tara ia fiintd pe cdm-
pul de la Cotroceni, in iulie 1911, prin grija si stradania principelui
George Valentin Bibescu, nepotul domnitorului Gheorghe Bibescu.
Acesta obtinuse brevetul de pilot in Franta, in 1910, la scoala de zbor
a lui Loius Blériot. Tot in Franta a fost brevetat pilot-locotenentul de
cavalerie Mircea Zorileanu, prieten al familiei Papana, adus de Bibescu
ca primul instructor al scolii sale de la Cotroceni. Ea se transforma, sub
conducerea maiorului Ioan Macri, la 1 aprilie 1912, in prima scoala
militara de pilotaj, Romania fiind a doua tara din lume, dupa Marea
Britanie, care s-a gdndit la asa ceva. Pana la finele Marelui Razboi pentru
Reintregirea Neamului, scoala a pregitit si brevetat peste 80 de piloti,
parte dintre ei executand misiuni de lupta si in Cel de-Al Doilea Razboi
Balcanic din 19137,

70 Alexandru Arma, fnﬁin,tarea aviatiei in Romdnia, articol in revista Historia Spe-
cial, nr. 39/iunie 2022, Sursa: https://historia.ro/. ,Ministerul de Razboi, care era deja
convins ca aviatia va reprezenta un avantaj pe campul de lupta, a selectat un grup de
voluntari format din ofiteri genisti, condus de maiorul Ion Macri, grup pe care l-a
detasat la Chitila pentru a invita secretele zborului. In luna aprilie 1911, primul lot
de ofiteri a inceput cursurile in vederea pregatirii lor ca piloti militari. Primii din-
tre ofiterii detasati la Chitila care au obtinut brevetul de zbor au fost sublocotenentul
Stefan Protopopescu (la 9 iulie) si sublocotenentul Gheorghe Negrescu (la 17 iulie). In
acelasi an, in atelierele de la Chitila, au fost fabricate si primele aparate Henry Farman
III, model 1911 militar, comandate de Ministerul de Razboi”

! George Popescu, O Scoald si o parte din istoria ei, articol din 16 iulie 2018. Sursa:
https://www.romania-actualitati.ro/emisiuni/istorica/o-scoala-si-o-parte-din-istoria-
ei-id111353.html.
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In perioada interbelica, la Cotroceni a functionat Scoala pregititoare
de ofiteri naviganti, la Tecuci a luat fiinta Scoala militara de pilotaj si
antrenament, iar in Buzau, Scoala de perfectionare pentru piloti de raz-
boi, avand sarcina continudrii pregatirii in zbor a absolventilor scolilor
de la Cotroceni si Tecuci’

La 3 noiembrie 1925, Alexandru Papand incepe cursurile celei de-a
treia promotii a Scolii Militare Aeronautice de la Cotroceni, reorgani-
zatd ca scoala de aviatie de sine stititoare, depdsind statutul unei sectii
de aeronautica, cu promotii mici, de cate 5-6 aviatori, din cadrul Scolii
pregatitoare de ofiteri de geniu ce functiona in localul strajuit de monu-
mentul ,,Leul”, situat in apropierea palatului prezidential. Avea un local
anume atribuit si o organizare proprie, in specific aeronautic, benefici-
ind de un corp didactic ce reunea zburéatori romani de elitd, chiar daca
apartineau unei generatii care provenea initial dintre ofiterii altor arme
(cavalerie, geniu, artilerie, marind, infanterie), intrucat, la inceputuri,
nu exista o arma de sine statatoare a aeronauticii’.

Din madrturiile unui coleg’”” mai mare cu un an, aflim lucruri inte-
resante despre scoald, despre etapele formarii ca pilot, despre stu-
diu, munca si rabdare, toate subordonate pasiunii pentru zbor. Iata

72 Sursa: https://afas.ro/informatii-generale.

7> Monumentul, opera sculptorului Spiridon Georgescu, a fost realizat in 1926 si inau-
gurat in 1929. Este inchinat militarilor din arma geniului cazuti in Primului Razboi
Mondial, in timpul luptelor pentru intregirea neamului. Grupul statuar este format
dintr-un leu, care simbolizeazi forta, din patru soldati de geniu (un pionier, un trans-
misionist, un pontonier si un soldat din trupele de cai ferate), in marime naturals,
amplasati pe cele patru colturi ale soclului, din panouri cu basoreliefuri si litere prin
care se mentioneaza cui este inchinat monumentul. Leul executat in bronz, situat in
varful monumentului, este amplasat pe o teavd de tun si pe o cascd militard aparti-
nand armatelor inamice. Pe cele 4 laturi ale soclului sunt aplicate diferite basoreliefuri
reprezentand scene din luptele ostasilor genisti. Alaturi de aceste scene sunt prezente
si inscriptii ce amintesc de eroismul ostasilor romani cdzuti pe cdmpul de lupta intre
anii 1916-1918, in special la Mdrasesti, Mardsti si Oituz. Pe una dintre laturile monu-
mentului este inscriptionat urmatorul mesaj: Spuneti generatiilor viitoare cd noi am
fdcut suprema jertfd pe caimpurile de bdtdlie pentru intregirea neamului. Sursa: https://
enciclopediaromaniei.ro/wiki/Statuia_geniului_Leul.

7+ V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 24, Editura Albatros, 1972, Iasi.

7> Ton Popescu, poreclit ,,Oitd”, comandor de aviatie. A intrat in Scoala de la Cotroceni
in 1924 si provenea din rdndul ofiterilor de la geniu. Avea sa fie, dupa rizboi, pilot de
linie la TARS (stramosul TAROM), dar pana atunci a fost comandantul Escadrilei 75
bombardament (1941-1942) si comandantul Scolii de aviatie de rdzboi fird vizibilitate
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cateva fragmente din interviul acordat in anul 1993 de catre acest
brav aviator:

»In ziua de Sfantul Nicolae, mi-aduc aminte precis, cand incepuse deja
sd ningd, a venit un locotenent din partea aviatiei. Era prima datd cind
vedeam o uniformd de ofiter de aviatie, nu cu chipiul obisnuit, ci cu sapca
gen englez. Era locotenentul Pantazi, care, mai tarziu, va fi un celebru avi-
ator, seful echipei «Dracii Rosii» din timpul mitingurilor aviatice, totodatd
un exceptional intelectual, muzician, orator, avea tot felul de calititi, era
si licentiat in fizico-chimice. El ne-a fost prima datd inspector de studii si
s-a ocupat de educatia noastrd in anul I si in anul II al Scolii pregdtitoare
de aviatie.

Noi, pentru sectia naviganti, din aviatie, eram 14 insi. Mutati la Scoala
de la Cotroceni, am avut bucuria sd lepaddm hainele de la geniu care
erau haine oarecum invechite si care nu ne pldaceau noud ca aspect, am
fost imbrdcati in uniforme noi de aviatie, lucru care a fost prima noastrd
bucurie, cd in fine, ne vedeam aviatori! Am fost purtati prin interiorul
scolii, sd ni se demonstreze si noud cum aratd un avion, cd nici nu vazu-
sem mdcar un avion de jos, pand atunci. Stiam mai mult din zbor sau din
auzite, mai ales eu care eram venit tocmai de la Roset, Cdldrasi.

In scoald a functionat si o sectie de ofiteri mecanici. Noi, cei care am
fost la navigatie, eram absolventi ai liceului. lar pentru mecanici se cerea
sd fii absolvent al Scolii Superioare de Meserii sau al Scolii de la Medias,
unde era un liceu tehnic.

Ne-au adus si noud in anul 11 incd doi elevi de la geniu - ca sd functi-
oneze scoala si cu anul I si cu anul 11 dintr-odatd - doi elevi pe care intre
timp i-au recrutat prin voluntari, au intrebat cine mai vrea sd meargd
la aviatie in momentul cand au fost mutati acolo. In fine, s-au gdsit doi,
asa cd a inceput Scoala de naviganti cu doi insi in anul II si sapte ofi-
teri mecanici in anul II. Totodatd, functiona si un pluton de ingineri de
rezervd pentru aviatie, adicd absolventi ai Politehnicii, care trebuia sd-si
facd armata si care au fdacut scoala aici, ca ofiferi de rezervi specializati
pentru aviatie; o parte dintre ei pe urmd au ramas in aviatie, alfii s-au dus
in diferite alte specialitdti. Asa a inceput Scoala de la Cotroceni, in 1924,
in luna decembrie.

Comandantul scolii era asa-numitul maior aviator Haralambie
Giosanu, care era un erou din timpul Primului Rdzboi Mondial, comandase

(1943-1944). Sursa: https://www.rador.ro/2018/07/10/starnind-vazduhul-in-fine-ne-
vedeam-aviatori/.
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o escadrild de avioane Farman, iar el, pe un avion Nieuport, ficea singur
protectia avioanelor sale care mergeau pe front, pentru cd nu avea aviatie
de vandtoare care sd-1 protejeze. Noi, atuncea, n-am stiut acest lucru, asta
am aflat mai tarziu, pentru cd, cu tot palmaresul lui, acest general - maior
pe vremea aceea — era foarte modest si niciodatd nu vorbea despre trecutul
sdu aviatic; acest lucru I-am aflat noi mult mai tarziu.

Maiorul Haralambie Giosanu, ca sef de Stat Major in Inspectoratul
Aeronauticii, a preparat si a organizat, a fdacut toate pregatirile pentru ca
aceastd scoald sa functioneze in cele mai bune conditiuni. Pentru acest
lucru s-au intocmit programe, s-au luat legaturi cu toate fdrile strdine,
desi scoald de ofiteri de aviatie nu era decdt in doud tari din lume, pe
vremea aceea. In Franta nu era incd scoald speciald pentru aviatie, era
una in Italia si mi se pare una in America. In fine, a intocmit programe,
a numit profesori.

Programele erau foarte complicate: faceam 7 ore pe zi in cursul sdp-
tamanii, afard de miercurea si saimbdta, cand aveam numai 4 ore. Deci,
7 ore de program zilnic, care cuprindea: in primul rand matematici, al
doilea rand tactici, cursuri tactice, cursuri de istorie, cursuri de pregitire
generald, de limbi strdine, in fine, o serie de alte cursuri. Am avut profesori
de la Politehnica, profesori universitari care veneau si ne fineau cursuri in
timpul functionarii scolii. Cand am absolvit aceastd scoald, eram pregatifi
la fel ca pentru inginerie. Examenul, intre altele, I-am fdcut si cu predarea
unui proiect de avion, deci pand acolo s-a mers cu pregitirea noastrd,
aproape ca pentru inginerie. Profesor, intre altii, il aveam chiar pe maio-
rul Giosanu, pentru cursurile de tacticd. El a intocmit cursul de tacticd a
aeronauticii. Dupd asta, cum am spus, aveam pe locotenentul Pantazi,
venit de curand de la studii din Franta, pe locotenentul lacobescu, la fel,
un mare intelectual, care ne finea cursuri de fotografie, navigatie si mai
multe cursuri, in fine. In plus, pentru cd noi nu aveam nici un fel de curs
tipdrit, tot maiorul Haralambie a infiintat in anul urmdtor si o tipografie
a scolii, pe care a inzestrat-o cu tot ce trebuie si in anul II au inceput sd
apard primele cursuri intocmite dupd model, dupd instructiunile si dupd
toate datele culese din strdindtate.

Am terminat anul II in luna iunie, cu un examen foarte sever si pe
data de 1 iulie 1926 am fost avansat la gradul de sublocotenent avia-
tor. lar brevetarea noastrd, cu punerea tresei de sublocotenent, s-a facut
cum era obiceiul cu elevii din toate armele, adicd adunati la un loc toti
absolventii scolilor militare, infanterie, cavalerie, artilerie, geniu, marina,
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undeva, intr-un oras. De data aceasta s-a stabilit orasul la Sibiu, in localul
Scolii Speciale de Cavalerie - altddatd s-a fdacut la Bucuresti, altadatd la
Constanta si asa mai departe.

Am avut atuncea onoarea sa fim investiti cu gradul de sublocotenent
chiar de catre regele Ferdinand care mi-a pus tresa si cu care am avut si
onoarea sd iau masa cu ocazia asta, pentru cd atunci, dupd ce s-a facut
festivitatea respectivd, s-a dat o masd in care, la masd cu regele, au fost
invitati primii trei clasati de la fiecare armad, ceilalti urmand apoi in altd
sald de mese.

Noi eram aviatori, trebuia sd zburdam. Cum am zburat noi atunci?!
Scoala de la Cotroceni nu avea incd avioane. Si-atuncea noi trebuia sda
ne ducem sd facem scolile de zbor in alte unitati. Unde? La Centrul de
Instructie al Aeronauticii de la Pipera. Acolo se facea scoala pentru bre-
vet de observator de avion si navigator. Cand am fdcut aceastd scoald?
Imediat dupd ce am terminat cursurile teoretice. Am fost avansati, o lund
de concediu si pe urma din luna august pand in noiembrie la Pipera, am
fdcut Scoala de observatori. Am luat brevetul in luna noiembrie 26, adicd
acelasi an cand am iesit sublocotenent.

Al doilea brevet pe care trebuia sd-l ludm... cu primul nu ne mulfu-
meam in niciun caz! Noi vroiam mai mult, vroiam sd pilotdm un avion si-
atuncea, in anul urmadtor, imediat dupd ce am facut Scoala de observatori,
am fost chemati in anul I la Scoala speciald, iar apoi urma altd scoald.
Am facut primul an la Scoala speciald - cd in total am fdcut patru ani de
cursuri teoretice —, am fdcut incd un an scolar, adicd din noiembrie sau
din decembrie pand in iulie anul urmdtor, dupd care am trecut la pilotaj,
la Scoala de pilotaj de la Tecuci si acolo, in anul 27, am frecventat cursu-
rile si zborul, in asa fel, incat, tot in noiembrie 1927, am reusit sd-mi iau
brevetul de pilot™.

In linii mari, cam asa aritau Scoala Militard de Aviatie la venirea lui
Alexandru Papana si parcursul greoi de studii, desfasurat timp de patru
ani, ce includea mai multe specializari si brevetéri in scoli anume desti-
nate si dislocate in locuri diferite din Roménia.

Comandantul scolii nu mai era colonelul Gheorghe Negrescu, cel ce
absolvise strilucit, la Paris, I'Ecole Supérieure d’Aéronautique, aceeasi
grandioasa institutie urmatd si de savantul roman Henri Coanda, avand

76 Starnind vizduhul... - ,In fine, ne vedeam aviatori!”, interviu realizat de Octavian
Silvestru, 1993, postat de V. B. la 10/07/2018, Sursa: https://www.rador.ro/2018/07/10/
starnind-vazduhul-in-fine-ne-vedeam-aviatori/.
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atat diploma de inginer, cat si brevet de pilot (nr. 2, eliberat in 17 julie
1911, in Romania si nr. 383, cel international, eliberat de catre Federatia
Aeronauticd Internationald in anul 1913). La comanda venise maiorul
Haralambie Giosanu, un alt aviator legendar, pilot de razboi cu un pal-
mares deosebit, cu numeroase misiuni indeplinite cu succes.

Din corpul didactic al scolii, amintim pe cel care i-a fost profesor
universitar de matematica lui Papana, Grigore Orasianu, pe care il avu-
sese si la Politehnica, apoi pe cdpitanul Mihail Pantazi”’, la motoare,
cel care avea sd fie seful de pilotaj al Scolii de Aviatie Sportiva ARPA
(Asociatia Romand pentru Propaganda Aviatiei), cea care a format,
pana la desfiintarea de cétre regimul comunist, sute de piloti roméni.
Sa amintim faptul ca ARPIA (Asociatia Romand pentru Propaganda si
Istoria Aviatiei), sub egida céreia editam lucrarea de fatd, infiintata la
19 mai 1990, este continuarea ARPA, incercand, prin implicare si prin
multiplele si interesantele actiuni desfasurate, sa se apropie de ilustra
sa predecesoare.

La studii, Papand era in frunte, dar integrarea in programul strict
disciplinar, caracteristic invitimantului militar i se parea dificild. In pri-
mul rand, el nu se acomoda cu trezitul la acel prea matinal inceput de
zi, tocmai cdand era somnul mai dulce. Nu intelegea pentru ce trebuia
sa audd in fiecare zi comenzi si ordine ce i se pareau cu totul absurde,
cum ar fi: curatenia pe sectoare, inclusiv la toalete, stergerea unelte-
lor, curatate sa sclipeasca brici dupa lucrul in atelierul mecanic, desi a
doua zi urma sa le foloseasca din nou, salturile si aruncatul la pamant
atunci cand se poruncea ,,Culcat!”, ,,Addpostit!” si ,Aviatia inamicd la
joasd indltime!”, tocmai acolo unde noroiul era mai mare, in baltoace,
chiar prin mlastini, desi alaturi terenul era uscat si potecile zvantate. Si,
odata sositi la cazarmd, cine trebuia sd curete cizmele si echipamentul
de noroi? Tot ei, fiind lipsiti, astfel, de binemeritata odihna’.

77 Mihai Pantazi (4 mai 1897, Bucuresti — 7 noiembrie 1936, Lodz, Polonia) a fost
unul dintre cei mai cunoscuti aviatori romani din perioada interbelica. A luptat in Pri-
mul Rizboi Mondial, initial ca ofiter de artilerie, ulterior ca aviator. In 1932 stabileste
impreuna cu Gheorghe Grozea un record mondial de durata (12 ore si 2 minute) pen-
tru hidroavioane usoare, pilotand un avion ICAR M23Db echipat cu flotoare. Ia parte
la raidurile din 1933 si 1935 din Africa. Moare intr-un accident aviatic la fabrica PZL
din Polonia, ca pasager, membru in comisia de receptie, in urma ruperii aripii avionu-
lui in zbor. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Mihail_Pantazi.

78 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 25-26, Editura Albatros, 1972, Tasi.
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Dar, pentru atingerea telului vietii sale, zborul, Papand era dispus
sd meargd si in infern, sa facd noi si noi sacrificii. Rabda, strangea din
dinti, dar, educat din fire, nu injura, decat, poate, rostind in gand cate
un merde! in franceza. O adiere de blandete intalni, insd, in persoana
comandantului sau de escadrild, nimeni altul decat capitanul Vasile
Niculescu, cel care a executat gloriosul si dificilul Zbor al Unirii, urméand
sa sfarseascd, peste ani, in deplin anonimat, ca ceasornicar al oraselului
bucovinean Radauti. Om blajin, provenea dintre ofiterii de rezerva
ramasi in activitate si dupa terminarea razboiului. Absolvise Seminarul
Teologic, fiind destinat preotiei, dar la izbucnirea razboiului este mobi-
lizat si incadrat ca sublocotenent in rezerva, intr-o unitate de infanterie.
Ca om de transee si de nenumarate salturi inainte, a trdit cele mai odi-
oase secvente ale trupei trimise carne de tun in fata vrajmasului, fiind de
multe ori obligat sd rosteasca langa camarazii cazuti in lupta: Primeste-I,
Doamne, pe robul Tau... in Impdrdtia Ta! si Dumnezeu sd-1 ierte! Asa
cd, la stirea cd se recruteaza elevi pentru pilotarea avioanelor si pentru
observatorie aeriand, s-a inscris la cursuri, fiind convins cd acolo sus
Dumnezeu va avea grija mai mare de el. $i a avut! Iata-1 supravietuind
aprigului razboi si ajungand comandantul unei subunitdti de cadeti ai
Scolii Militare de Aviatie de la Cotroceni.

Il povituia mereu pe tanarul Papand, ca un virtuos parinte spiritual,
sa isi educe rabdarea, sd invete mereu si sd fie tenace, descoperind la
acest copil minune calitati nebanuite, pe care el insusi nu le avea, de mare
folos atunci cand va urma efectiv sa zboare.

Popa, cum era poreclit datoritd studiilor sale teologice, capitanul Vasile
Niculescu avea in escadrild, in afara de Papana, si alti viitori asi ai aripi-
lor romanesti, printre care amintim: Nicolae Grigore, ce avea sd urmeze
cursurile superioare de aeronautica de la Paris, vestitul Puffy, pe numele
sau adevarat Dumitru Popescu, viitor campion de acrobatie aeriana al
Roméniei, ce avea sa piara in 1940, in plin zbor deasupra aerodromului
militar Pipera, ciocnindu-se cu un avion german, Mihail Pavlovschi, un
desavarsit pilot al aviatiei romane de transport, cdpitan de cursd lungd,
cum li se spunea pilotilor ce executau zboruri internationale, in cadrul
aviatiei comerciale, Gheorghe Ostapov, campion national de bob, viitor
coechipier in acest sport al lui Papand, mort si el pentru patrie, intr-un
accident aviatic; listei i pot fi adaugate si alte nume din promotia de
aviatori, in cel de-al treilea an de functionare a scolii ea fiind destul de
madricica pentru acele vremuri.
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Fire blajina, capitanul Vasile Niculescu nu avea nimic din mentalita-
tea militarului de cariera, considerandu-si elevii din escadrila ca proprii
copii, dojenindu-i cu blandete cand comiteau vreo abatere disciplinara,
scurtul sdu discurs in fata formatiei aliniate in front incheindu-se cu
expresii de genul:

- Ati gresit, copii rdi ce sunteti. Rusinati-vd! Apoi isi punea barbia
in piept ca semn de amadraciune, regret si caintd, gestu-i fiind imitat
aproape instantaneu de catre toti subordonatii’.

Din memoriul personal al lui Alexandru Papana, pus, cu amabilitate,
la dispozitie de catre Arhivele Militare Nationale Roméne, aflam ca, in
intreaga sa carierd, acesta a absolvit urmatoarele scoli si cursuri:

Liceu si bacalaureat real;

An pregdtitor Scoala Politehnicd;

Scoala militarda Aeronauticd;

Scoala de Observatori Aerieni;

Scoala de Pilotaj;

Scoala de aplicatie a Aeronauticii Zborului, Franta.

Referitor la ,,Servicii si diverse pozitiuni’, acest capitol al memoriului
personal debuteaza cu:

Scoala Militara Aeronauticd 3 nov. 1925-1 iul. 1927 - sublocotenent.

Papana Alexandru

79 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 31, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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Observam ca, aidoma celor aratate de Oitd, colegul cu un an mai
mare, Papand a petrecut doi ani la Scoala de la Cotroceni, fira a avea
posibilitatea sa inceapd a invata efectiv zborul, cu tot ce presupune el,
de la luarea in primire a avionului la decolare, evolutii in aer, aterizare,
predarea avionului si intocmirea foii de zbor ori, dupd caz, a raportului
de misiune. Motivul? Scoala nu dispunea incd de avioane. Ba chiar a
trebuit sa obtina brevet la Scoala de Observatori Aerieni de la Pipera
inainte sd treaca la mansa. Cel putin acolo, la Centrul de Instructie al
Aeronauticii, dotat cu aparate de zbor, va fi inclus in echipajul aeropla-
nului ca observator aerian si va putea vedea de sus lumea, pe timpul
raidurilor de antrenament. Ce caracter puternic trebuie sa ai, pentru
a trece prin atatea dificultati, oprelisti si tentatii in viata fira a fi trait
vreo clipd senzatia zborului! Cu fire nevazute, aviatia l-a prins de mic
in mrejele sale si nu i-a dat drumul pana nu l-a ancorat bine de cer si de
nori. De acolo, gandurile i s-au aliniat intr-o configuratie divina, care,
exprimate in cuvinte, ar putea spune: Stii... nici nu cred cd vreau foarte
mult sd fiu cu picioarele pe pamant™.

IN CARLINGA

Dupd anul pregatitor de la Politehnica si dupa cei doi ani de carte
aeronautica si solddteasca smotruiala, cu bune si cu rele, cu nesecata
buchiseala despre aeroplane, motoare si zbor, presdrati de captivante
povestiri ale unor aviatori in carne si oase, deveniti peste noapte profe-
soriin arta si stiinta aviatiei, cu tristeti si amaraciuni privind viata cazona
si nefericitul amalgam al procesului de formare, intre militar si pilot,
intre Pamant si Cer, intre realitate si vis, intre mersul reptilian din coti-
dian si cutezatorul zbor al omului-pasare, Alexandru Papana absolva,

% Citat, Doru Davidovici (06.07.1945-20.04.1989), aviator si scriitor roman (Aripi de
argint, Caii de la Voronet, Celula de alarmad, V de la victorie), pasionat de paleoastrona-
uticd. In anii ‘80 a fost unul dintre cei mai indragiti scriitori de fictiune din Romania.
Datorita cértilor sale, profesiei, dar si modului in care si-a pierdut viata, a fost deseori
comparat cu Antoine de Saint-Exupéry. In cartea Lumi galactice, Davidovici dezvoltd
intr-un stil propriu si cu o competentd conferita de profesia sa, aceea de pilot mili-
tar, o serie de teorii despre OZN. In dupd-masa zilei de 20 aprilie 1989, alituri de
camaradul siu, Dumitru Petra, Doru Davidovici a zburat pentru ultima oari. In al
saselea zbor de rutind din acea zi, avionul MIG-21, pilotat de Davidovici, s-a prabusit
de la indlfimea de 1.000 de metri. Sursa: https://www.enciclopediaromaniei.ro/wiki/
Doru_Davidovici.
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la 1 iulie 1927, Scoala Militara de Aeronautica. Fara magna cum laude
si fara restante, cdci a abandonat din proprie vointa studiile politehnice
de invitamant superior, fard protectie de la armata si de la tatél general
si fara sd urce in carlingd, sd zboare si sa fie brevetat pilot. Primeste, in
schimb, dreptul de a purta haina militara, gradul de sublocotenent si
perspectiva unei cariere in armatd, pe care, desi nu il incantd, va incerca
s-o foloseasca drept pelerind atit de vreme rea, cat si de vreme bund,
pentru a face in viatd ceea ce i-a placut dintotdeauna si ceea ce i-a fost
predestinat: zborul cu aeroplanele si sportul de performanta.

Nu stim amdnunte de la ceremonialul de avansare la gradul de
sublocotenent, dar credem cd acesta nu a diferit prea mult fata de cel
desfasurat cu un an mai inainte, cand, potrivit unor marturii, a partici-
pat insusi regele, Maiestatea Sa Regala (MSR) Ferdinand I al Romaniei.

Dupa absolvire este repartizat la Grupul III Aviatie Recunoastere
si detasat, cu aceeasi datd (1 iulie 1927), la Centrul de Instructie
Aeronautic din Pipera. Ordinul de mutare nu intarzie prea mult, astfel
incat, potrivit Ordinului de Zi nr. 844, cu 1 octombrie acelasi an, intrd
in evidentele Centrului, unde urmeaza Scoala de Observatori Aerieni.
Aici va urca cu emotie in carlinga avionului de recunoastere si va primi
botezul aerului, dar nu la postul de pilotaj, ci la cel de observator aerian,
misiune pe care va invata s-o execute cu destula pricepere si din aerosta-
tele (baloanele) militare.

Din Memoriul personal al ofiterului, pus cu generozitate la dispozitie
de catre Arhivele Militare Nationale Romane, prezentate succint,
observatiile si aprecierile sefului Centrului de Instructie pentru sub-
locotenentul Alexandru Papand, perioada 1 iulie - 31 octombrie 1927,
sunt urmatoarele:

LOfiter inteligent, culturd generald frumoasd, cea de specialitate la
inaltimea gradului sdu. Se ocupad spre a se pune la curent cu regulamen-
tele armei.

Nu este punctual la serviciu. Trebuie controlat in aceastd privintd.
Faptul acesta a facut sd piardd unele misiuni si sd ramdnd a si le continua
cu seria a II-a, 1i place foarte mult sd se ocupe cu sporturile.

Tinuta corectd si ingrijitd. Educatie militara aleasd. Caracter frumos,
bun camarad.

Supravegheat la prepararea misiunilor, dd rezultate foarte frumoase.
Ofiter cu multe resurse, addugdndu-si si punctualitatea, va deveni un bun
ofiter in Aeronauticd.
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A terminat Scoala de Observatori in conditiunile specificate in aldtura-
tul Certificat de absolvire.

A obtinut Brevetul de observator din avion si balon”.

Din continutul notarii de serviciu observam ca locotenent-colonelul,
comandant al Centrului de Instructie, nu era impresionat de faptul ca
sublocotenentul aviator era fiul unui general cu influente mari in con-
ducerea armatei romane, cici a consemnat in scris faptul ca acesta nu
este punctual, ratdind o parte dintre misiunile planificate, pe care le-a
recuperat ulterior. Absolvirea cursurilor a fost certificatd printr-un act
cu urmatorul continut:

CERTIFICAT DE ABSOLVIRE

Nume si prenume: Papand Alexandru
Gradul: Sublocotenent

Arma si corpul de provenienta: Aeronauticd
Data prezentarii la scoala: 1 mai 1927

Data absolvirii: 30 sept. 1927

REZULTATELE OBTINUTE
Media de absolvire: 6,82, calificat al 18-lea din 21 de absolventi.
Aprecieri de ansamblu: Ofiter foarte bun, insd care trebuie suprave-
gheat si impins sd-si prepare in mod minutios misiunile; cdci numai astfel
poate da randamentul crescut. Se pot incredinta misiuni, insd controlat la
pregdtirea lor. Are nevoie de antrenament serios.
Comandantul Scolii de observatori
Cpt. Z. M. Ionescu (semndtura)
Seful Centrului de Instructie
Locot. Col. SS (indescifrabil)

Aprecieri cu privire la specialitate:

La misiuni de infanterie, legiturd si comandament: are ochiul agil
(camfules), insd ii lipseste rapiditatea executdrii misiunii de antrenament.

La misiuni de artilerie: Observa bine loviturile; cunoaste binisor
tehnica executiei misiunilor; ca rapiditate, suficient; mai are nevoie de
antrenament.

La recunoasteri din vedere: Este sincer, constiincios, insd impins la
pregitirea misiunilor.
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La recunoasteri fotografice: Cunoaste foarte bine materialul fotogra-
fic. Poate executa in conditiuni destul de bune o misiune de recunoastere
fotograficd. Tehnica intrebuintdrii aparaturii ,, Binisor”.

Transmiterea t.f.f. [telegraf fard fir] este bund, iar receptia, bunicicd.

La navigatie aeriand: S-a comportat bine.

La misiuni de balon: Are 1 ord si 50 minute de ascensiune — va trebui
sd depund mai multd ravnd in executarea misiunilor. Are calitdti foarte
frumoase ce trebuiesc puse in valoare prin muncad si perseverentd — altfel
nu dd rezultate.

Urmeaza o noua scoala, cea adevaratd, care il va urca pe sublocote-
nentul Alexandru Papana la mansa avionului, unde isi va forma deprin-
derile practice de a pilota avionul, de a face trup comun cu el, de a zbura
prin vazdubh, ca profetul Ilie si miticul Icar.

Va fi detasat, potrivit Ordinului de Zi nr.20/1928, incepand cu
15 februarie, la Scoala de Pilotaj din Tecuci, care ,dispunea de doud
aerodromuri: cel de la resedinta scolii si cel de la Frunzeasca, din imedi-
ata apropiere a orasului, pe atunci capitald de judet. Aerodromurile fuse-
serd folosite in timpul rdazboiului mondial de catre Grupul IT Aeronautic,
marea pepinierd a zburdtorilor si a eroilor inscrisi in istoria acelor timpuri
de afirmatd bravurd romdneascd, glorioasd™".

Perioada cursurilor: 1 martie 1928-31 septembrie 1928.

Tecuci o
Scoala de Pilotaj si antrenament al Aviatiei

81 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 32-33, Editura Albatros, 1972, Tasi.
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Tecuciul ii va oferi ingredientele de baza ale vietii de aerodrom,
unde, ca intr-un imens stup, oamenii stiau ce au de facut pentru ca
avioanele sd zboare. Dar putini dintre ei, ca veritabili cowboy aerieni,
puteau imblanzi inima de foc si puteau calari mustangii vazduhului.
Negresit, Alexandru Papana va fi unul dintre cei mai dibaci dintre ei,
implinindu-si visul predestinat: de a fi un iscusit pilot, trimis de tara sa,
Roménia, sd bata cu putere la Portile Cerului, unde, atmosferic si divin,
ne saldsuiesc puterile.

In vara anului 1928, comandant al scolii era locotenent-colonelul
Athanasie Enescu®, unul dintre cei mai experimentati piloti romani,
brevet de pilot nr. 26, din 24 iunie 1914, fost comandant al Grupului
1 Aeronautic, ce a sprijinit aerian trupele romane pe timpul luptelor
de la Marasesti (iulie-august 1917), dar si al Grupului 5 Aviatie, con-
stituit dupd reorganizarea armatei, compus din 3 escadrile, una de
recunoastere, alta de bombardament si una de vandtoare, partici-
pant la actiunile din 1919 din Ungaria, menite sd impiedice instalarea
bolsevismului in centrul Europei.

Escadrila de elevi a scolii, unde era incadrat si sublocotenentul avi-
ator Alexandru Papana, era condusd de un desavarsit artist al zborului,
locotenentul Gheorghe Gherasim, instructor de zbor cu merite deose-
bite in formarea noilor generatii de piloti, cel care va deveni unul dintre
marii nostri acrobati aerieni si, ulterior, unul dintre principalii piloti de
linie ai aviatiei internationale de transport, asigurand, in cadrul compa-
niei Air France, legdtura aeriana Paris — Bucuresti — Paris.

Scoala mai dispunea de un alt pilot cu mare experienta, capitanul Titi
Tanasescu, incadrat ca pilot verificator, cu atributii in evaluarea aptitu-
dinilor de zbor ale elevilor si in unificarea procedurilor intrebuintate
de catre cei opt instructori de zbor, care se ocupau nemijlocit de pre-
gitirea ucenicilor in arta pilotajului. Inci dinainte de venirea acestuia
vuiau Tecuciul si toata suflarea din aviatie despre isprava lui de la Pipera,
unde zbura ca pilot de incercare. Acolo, preludnd un avion nou, de tip
Caudron-Renault, adus din Franta de catre maiorul de vita nobila, Du
Jeaunessay, cel care avea sa ajunga aghiotantul personal al maresalului
Pétain pe timpurile de trista amintire ale colaborationismului francez

8 Maior Athanase Enescu, Comandant al Scolii de Pilotaj Tecuci in perioada 1926-
1929, Sursa: Comandor dr. Marius-Adrian Nicoard, Un veac de activitate a Scolii de
aplicatie pentru Fortele Aeriene ,, Aurel Vlaicu”, Buletinul Arhivelor Militare, Roméne,
Anul XV, nr. 1 (55)/2012.
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cu nazismul german, capitanul aviator romén a fost protagonistul unui
rarisim eveniment de zbor. La un moment dat, evoluidnd sub 1000 de
metri, pe timpul probelor la care era supus avionul, elicea i-a sarit brusc
de pe butuc. Fara prezenta de spirit si madiestria pilotului roman, finalul
zborului nu putea fi decat unul tragic, din bogata gama a accidentelor
si a catastrofelor din aviatie. Cu mult calm si stapanire de sine, Titi a
introdus avionul intr-un picaj usor si l-a adus pe panta de aterizare cu
o filare lunga, sub un unghi de incidenta cat mai mic, falfaindu-si ari-
pile si planand fard motor. Nimeni dintre cei prezenti nu a inteles ce se
intamplase, punandu-si, pe bund dreptate intrebarea: De ce a tdiat moto-
rul atat de sus, fard mdcar sa atingd pista? Cand au vazut lipsa elicei,
au inteles totul. Avion si pilot adusi in buna stare la aterizare, fara vreo
pierdere umana sau materiala pentru toti cei prezenti la eveniment®.

Si cate alte intamplari adevarate din aviatie, nu dupa vreo partida
de vénatoare ori de pescuit, nu auzise tanarul sublocotenent Papana pe
vremea cand era ucenic la portile zborului. Iar visul lui incepea a prinde
contur, in carlingd, unde se bucura de imensitatea vazduhului, plu-
tind pe cerul albastru si manevrand printre norii razleti, gandind cum,
candva, va fi privit si el cu admiratie si recunostintd, aducénd in lume
prestigiul numelui de Papana si de brav roman.

Pentru scoald si antrenament, la cursurile de pilotaj erau folosite
doua tipuri de avioane, ambele cu un motor. Morane, ce avea un singur
rand de aripi dispuse deasupra motorului si Caudron, care avea aripile
duble, ce-i ofereau o stabilitate mai buna in zbor.

Grupul de elevi din care facea parte Papana era destul de eterogen,
fiind format din ofiteri activi si rezervisti, subofiteri, soldati si gradati,
dar care se supuneau unui singur indicator comun, cel de elev-aviator.
Daca mai amintim si faptul ca instructorii de zbor erau in totalitate

8 ,Drept recunostinta cd le-a salvat deopotriva valoarea avionului si prestigiul marcii
de fabrica, Uzinele Renault, constructoare ale avionului implicat, i-au trimis cépitanu-
lui aviator Tdnasescu, la o lund dupa intdmplarea de la Pipera, o scrisoare de admiratie.
Iar cu prealabila incuviintare a guvernului romén, anume solicitat de autoritatea fran-
cezd, ofiterului romén i-a fost oferit si un automobil Renault, dar nu unul de serie,
ci un exemplar dintr-o comanda speciala, care a stirnit mult interes pe strézile si
soselele din Romania. La tabloul de bord, uzina recunoscétoare a tinut si monteze o
placd de bronz pe care a gravat: admiratie pentru pilotul aviator §i recunostinta bra-
vului roman” Sursa: V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 34, Editura Albatros,
1972, Tasi.
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plutonieri aviatori, am putea crede ca armata a ramas sus in pod, de
vreme ce gradele si ierarhiile militare sunt atat de amestecate, ba chiar
cu susul in jos. Lucrurile nu stiteau chiar asa. Respectul dintre militari,
potrivit gradelor, se acorda in ambele sensuri, atat de jos in sus, de la
soldat la general, cat si invers, de la general la soldat, potrivit principiilor
si regulilor stabilite intr-un decent limbaj cazon de catre regulamentele
militare generale si de ordine interioara, aplicabile, practic, doar la sol.
In carlinga avionului se vedea repede cine e seful — cel care, avand acces
la comenzile aparatului de zbor si beneficiind de o experienta de zbor
indiscutabil mai mare, putea face diferenta intre viatd si moarte, intre
triumf si tragedie. Acolo sus, in vazduh, priceperea si competenta te
aduceau teafar la aterizare, rareori norocul.

Papand nimerise la un instructor de zbor foarte bun in tehnica pilo-
tajului, apreciat si ca metodist, adica bun in explicarea coerenta si clard,
pe intelesul elevului, a fiecarui element din care se compunea exercitiul
de zbor, unde parametrii tehnici, cifrele desemnand viteze, lungimi si
unghiuri, se imbinau armonios cu termeni si expresii ce ofereau incre-
dere, aprecieri si fermitate, cum ar fi: tine-o tot asa; bine; mai baga nitel
motor; indulceste panta; fd virajul mai larg, cd nu dam ocol la carutd;
ridicd-1mai sus, cd iei fusta de la drdgutd. Inaintea fiecirui zbor, Dumitru
Tutuniuc, instructorul sdu, tinea sa-i repete cele trei reguli de baza prin
care se rezolva ecuatia zborului, avind ca parametri vitali supravietuirea
omului si integritatea avionului: stapdnirea de sine, atentia intru respec-
tarea cu sfintenie a tuturor regulilor care alcdtuiesc randuiala aerodromu-
lui si buna functionarea a avionului ce vi se incredinteaza®.

Desi cunoscut ca un cal breaz, adica greu adaptabil la ordinea si
disciplina din militdrie, cand era pe Frunzeasca (aerodromul de langa
Tecuci), Papand parea un mielusel ascultitor, sorbind vorbele instruc-
torului sdu de zbor, rostite neaos, pe roméneste, nu intr-o franceza de
salon, cum fusese invatat acasd. E drept cd nici nea’ Mitica Tutuniuc
nu era obisnuit cu fineturile de la oras, fiind plecat de jos, din lumea
satului roménesc, de la plug, avand o temeinica si ancestrala cunoastere
a lucrurilor, o crestere si un bun-simt pe care rar le mai gésesti azi prin
cvartalele urbane de prin cuprinsul tarii.

Programul, desi nu parea incércat, se derula in ritm alert, pentru a
nu se irosi ceasuri pretioase la instruirea practicd a elevilor aviatori si la

8 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 36, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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pregatirea pentru zbor a avioanelor. Cursul de pilotaj continea exercitii
de zbor, cam céite 70-80 de ture de pista in dubla si simpld comanda,
elemente de baza in acrobatia aeriana (tonou, luping, vrie, imelman)¥,
zbor la joasa indltime, raiduri. Avioanele erau de dubla comanda, dis-
punand doua posturi de pilotaj: unul pentru elev, iar celdlalt pentru
instructorul de zbor. Atunci cand elevul aviator zbura singur, adica in
simpla comanda, pe locul instructorului se punea un sac de nisip cu gre-
utatea de 80 kg, intrucét greutatea si centrajul erau deosebit de impor-
tante pentru evolutia in siguranta a avioanelor.

Principalul test al elevului-pilot, in afara celui de la examenul de
brevetare, este admiterea la zborul in simpla comanda, ce putea avea
loc doar dupa ce instructorul de zbor era convins cd acesta si-a format
deprinderile necesare de a decola, de a stdpani in zbor avionul si de a-1
ateriza in deplina siguranta (singur-singurel in carlinga avionului, fard
niciun ajutor din partea cuiva, fara a-1 scoate din belea daca a facut vreo
manevra gresita sau daca mustangul sdu de foc devine ndrdvas, fiindcd i
s-a pus vreo patd albd sub frunte ori a facut motorul amigdalita). Iata de
ce, pentru tot ce va insemna de acum incolo increderea in fortele pro-
prii, de a face corp comun cu avionul si de a-1 aduce in buna stare la ate-
rizare, iesirea la simpld este unul dintre momentele cele mai importante
din viata unui pilot. Emotional, momentul este unic si poate consfinti
acea sfanta uniune, numita inefabila priméa dragoste dintre pilot si zbo-
rul prin care a devenit stapanul vazduhurilor, chiar daca, in meseria lui,
in decursul vremurilor, pilotul va urca in carlinga multor avioane si va
fi pus adesea in situatii nemaiintalnite. Dar asta il va face cu totul spe-
cial, diferentiindu-1 de semenii sdi, ce-l vor privi mereu cu admiratie si
cu respect.

Amintirile acelor timpuri privind primul zbor in simpla comanda
sunt putine si, in mare parte, eliptice in zugravirea veridica a incarcaturii

8 Tonou, care descrie o rotatie in jurul axei longitudinale a avionului, fara a-si schimba
directia sau indltimea de deplasare.

Luping, figura acrobaticd complex, care constd in executarea unei miscari circulare in
plan vertical.

Vrie, miscare de rotatie a avionului in jurul unei axe verticale.

Imelman, in care avionul executa o jumatate de luping, apoi se rasuceste pe o parte,
revenind in zborul orizontal in directia opusi celei initiale. A fost executatd prima oara
de aviatorul german Max Immelmann.

Sursa: Dexoline.ro https://dexonline.ro/text/acrobatie%20aeriana.
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emotionale ce 1-a marcat cu adevarat pe pilot. Papana si-a trdit clipa
fara a mai avea ragazul de a povesti nepotilor cum a fost primul sau
zbor, singur ca un cuc, in carlinga avionului. Astfel, vom face un salt in
timp, mdsurabil, aproape fix in jumatate de veac, intrand in camaruta
sufletului unui pilot aparent anonim, ca un erou necunoscut, prin care
vom incerca sa-i deslusim gandurile si emotiile, povestite de el insusi in
spatiul editorial public al vremurilor noastre, marcate de limbaj binar,
computere, servere si retele de comunicare prin care transmiterea este
aproape instantanee®.

»Septembrie 1978.

Incepusem cursurile anului 1 la Scoala Militard de Ofiteri de Aviatie
«Aurel Vlaicu», sectia Naviganti activi, de la Boboc, judetul Buzdu. Anul
de invdtamant avea doud pdrti, din septembrie pand la 1 februarie si era
perioada teoreticd cu ore la clasd, cu seminarii si verificdri partiale, pe dis-
cipline specifice: aerodinamica, navigatie aeriand, meteorologie, motoare
de aviatie, radio, instalatii electrice si electronice aparaturd de bord, cazuri
speciale, aerofotogrammetrie, celula avion si altele... altele insemndnd
istorie militard, stiinte politice, geografie aeriand, limbi strdine, regula-
mente militare, pregdtire fizicd, instructie militard, etc. In prima parte a
lunii februarie am avut o perioadd de practicd aplicatda de cunoastere a
tehnicii de zbor, iar, in a doua parte, am sustinut teoretic si practic exa-
menele de sfarsit de cursuri si de trecere la zbor. Tot atunci, cdteva zile au
fost alocate vizitei medicale anuale la Institutul de medicind aeronauticd
din Bucuresti.

Martie 1979.

Cu toate aceste probleme rezolvate, incepeam practic si zburdm.
Bineinteles in dubld comandd, cu instructor la bord. Primul zbor era un
zbor de acomodare, de adaptare, ficut de instructor cu recunoasterea

% Comandor de aviatie Sergiu Atanasiu, 7 IULIE 1979 - Ziua cand am devenit aviator!
Povestea inceputurilor mele in Aviatia Militard! Nostalgii, amintiri, emotii... dupd 45
de ani de la primul meu zbor in ,,simpld comandd”!, Sursa: https://www.facebook.com/
share/p/pXqapK7AHgSHP3zL/.

Comandorul de aviatie Sergiu Atanasiu, nascut la 26 mai 1959 la Galati, este absolvent
al Liceului Militar ,,Stefan cel Mare” din Campulung Moldovenesc, promotie 1978, al
Scolii Militare de Aviatie ,,Aurel Vlaicu” de la Boboc, judetul Buzdu, promotie 1981
si al Academiei Militare din Bucuresti, promotie 1992. Cu o carierd prodigioasd in
Fortele Aeriene ale Romaniei, mi-a fost un admirabil student in Academia Militard,
devorandu-mi cursurile de tactica aviatiei.
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raionului de zbor al aerodromului. La primul zbor elevul era pasager.
La inceput, acesta nu atingea mansa, doar confrunta harta cu tere-
nul si invdta sd poarte convorbirile radio cu conducdtorul de zbor de
la sol. In a doua parte a zborului, instructorul ii permitea sd actioneze
mansa si palonierele si sd incerce sd zboare neinclinat si in linie
dreaptd, fdard urcdri sau cobordri. Apoi, instructorul aducea avionul
la aterizare.

Urmadtorul si urmdtoarele zboruri deja le faceam noi, iar instructorul
ne supraveghea, ne corecta greselile, ne vorbea despre cum si cdt de scurt
sau de amplu sd actionam comenczile de zbor. Bineinteles cd ne prindeam
urechile la cate manevre trebuia fdcute, concomitent cu orientarea in
spatiul tridimensional.

Am inceput cu ture de pistd, cu zboruri la 200 m indltime, la verticala
aerodromului, pentru a invata sd decoldm si sa aterizam in sigurantd.

Bineinteles cd toti faceam greseli. Ba decolam smuls, ba lucram
defectuos cu maneta de gaze, ba urcam inconstant pe pantd, ba faceam
viraje derapate, ca sd nu mai spun cdt de solicitante erau manevrele
de pregitire a aterizdrii si aterizarea propriu-zisd. Pand sd invdtim sd
asezam lin avionul pe pistd si pe directie in linie dreaptd, faceam niste
aterizdri prea lungi, prea scurte, buseam avionul, rulam derapat, vai de
capul nostru... Instructorul era pe fazd si dacd greseala era prea mare
sau observa cd elevul este crispat, blocat si depdsit de situatie, intervenea
imediat si ateriza el.

Dar, incet incet, corectam greselile, invitam elementele corecte de zbor
si treceam la urmdtoarele etape de pregatire, mai complexe, mai dificile.
Nu voi uita cum imi canta nea’ Costicd, instructorul, «foaie verde de bujor,
mai pune putin motor»!

Zburam cam de 3 ori pe saptamadnd, marti, joi si sambatd, celelalte
zile fiind pentru pregdtirea noastrd teoreticda la sald si participarea la
mentenanta avioanelor in hangare sau la linia de avioane.

Zborul in dubld comand se fiacea pe parcursul a 5-6 luni, in care acu-
mulam circa 45-50 de ore. Erau si zile cnd se anulau zborurile din cauza
conditiilor meteo sau din ordin de la Comandamentul Aviatiei Militare.

Dupa ce ajungeam la nivelul la care pilotam doar noi, cu instructorul
incd la bord (dar el era pasager, nu mai punea mana pe comenzi), urmd-
ream sd confirmdm nivelul de pregdtire si cand instructorul considera cd
deja elevul are abilitdti corecte si constante, propunea zborul de control al
acestuia in vederea iesirii la simpld comanda.
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Zborurile de control nu erau unice, erau mai multe zboruri, mai intdi,
cu comandantul de patruld, apoi, cu comandantul de escadrild sau cu
loctiitorul lui, cu un inspector de zbor din comandamentul scolii si, une-
ori, chiar cu un inspector de zbor venit special de la Comandamentul
Aviatiei Militare din Bucuresti. Abia in urma acestor zboruri, instruc-
torul controlor sau inspectorul acordau calificativele si, in final, dideau
acceptul continudrii pregatirii in zbor, inscris in Carnetul de zbor. Din acel
moment, stiam cd ni se pregdtea planificarea pentru primul zbor in simpld
comandd, adica singur-singurel!

Pe pagina din Carnetul de zbor, unde era trecut controlul, erau tre-
cute etapele zborului de la decolare si pand la aterizare, in dreptul cdrora
se dadeau note. Media notelor didea calificativul general care trebuia
sd fie obligatoriu FB [Foarte Bine], altfel te intorcea la dubla comanda.
Adicd, mai fdceai cdteva zboruri, dupd care erai reexaminat in zbor.
Daca nici acum nu obtineai FB, erai oprit de la zbor si trecut, eventual,
la nenaviganti.

Iulie 1979.

In dimineata zilei de sambitd, 7 iulie 1979, la ora 8, eram cu totii,
elevi, instructori, comandanti, adunati in sala de navigatie pentru pregd-
tirea preliminard de dinaintea zborului. Ni s-au comunicat ultimele detalii
despre misiunile de zbor planificate, date despre starea vremii si evolutia
conditiilor meteo, controlul medical si verificarea pregatirii pentru zbor.
La ora 8,45 eram deja prezenti in linia de avioane, astfel cd, la ora 9, rand
pe rand, avioanele decolau cu elevii si instructorii de zbor.

In acea zi eram programati pentru controlul in zbor, un numdr de 5
elevi, incepand cu ora 11. Tin minte cd eram al treilea, la control, pe avio-
nul clasic IAR 823, cu numadrul de inmatriculare 05.

Inspectorul de zbor s-a indreptat cdtre avionul meu, I-am intampinat
cu mdna la chipiu si i-am dat raportul: «sunt elevul-fruntas..., pregdtit
pentru executarea controlului in zbor». A dat mana cu mine, mi-a spus
«Bine, hai, la treabd!», a ocolit avionul si s-a asezat pe locul de pilotaj al
instructorului de zbor, aldturi de mine. Am inchis cupola cabinei, am por-
nit motorul si am inceput convorbirile radio cu Plevna, adicd cu PCZ-ul
(punctul de conducere a zborului): «Plevna Start, sunt 2102, aprobati
rulajul la pistd». Conducdtorul de zbor mi-a aprobat, moment in care am
inceput usor deplasarea pe sol, cdtre capdtul pistei. Am ajuns, am stabi-
lizat avionul pe directie in axul pistei si am raportat: «Plevna Start, sunt
2102, totul normal la bord, aprobati decolarea». Si mi s-a aprobat. Aveam
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emotii, eram usor incordat, dar simteam bucurie, md gandeam la mama,
la Galati, md gandeam la mine, eram atent sd nu gresesc, trageam cu
coada ochiului in dreapta la inspectorul controlor.

Am impins maneta de gaze, avionul a inceput sd cdstige vitezd, eu
fiind atent la mentinerea directiei cu ajutorul palonierelor (pedalelor), am
aruncat o privire rapidd la indicatoarele parametrilor de functionare a
motorului si apoi la vitezometru. Cand avionul a atins viteza de dezlipire
de sol, am ciupit usor mansa, cat sa-1 ajut sd se desprindd, am mentinut
avionul la orizontald in palier, la 30-40 cm de sol, pentru a cdstiga un
plus de vitezd, dupd care am tras usor mansa si avionul s-a plasat pe
panta de urcare.

La verticala capdtului pistei am intrat in viraj in urcare pe dreapta
si am intrat pe latura a doua, pand la atingerea indltimii de 200 m. Am
facut al doilea viraj la orizontald si am zburat in linie dreaptd paralel cu
aerodromul, mentindnd indltimea de 200 m si directia de zbor. Am ajuns
la reperul la care executam virajul 3, am facut virajul si mi-am calculat
mental priza de aterizare. Am cerut prin radio aprobarea de aterizare si
am inceput usor sd cobor, astfel ca, la virajul 4, ultimul, sd am inaltimea
de 120 m fata de sol. Am iesit din viraj exact in axul pistei si am continuat
cobordrea, sincronizatd cu reducerea vitezei. In cobordre, am scos flap-
surile si am lucrat cu maneta de gaze, astfel ca parametrii sd fie optimi
pentru momentul contactului cu solul. Am aterizat perfect, la T-eu! T-eul
era un marcaj alb in formd de T, unde eram obligati sa punem rotile, ca
aterizarea sd fie perfectd. Odatd aterizat, am cerut aprobarea de a decola
in continuare. Am bagat motorul in plin, am decolat si am fdcut perfect si
cel de-al doilea tur de pista.

Dupa cel de-al doilea tur de pistd, am decolat in continuare, solicitand
conducdtorului de zbor sd imi indice zona spre care md voi deplasa si
in care voi face o gamd de manevrabilitdti, la indltimea de 500 m. Mi-a
indicat zona aerodromului, deci evolutiile le faceam la verticala aerodro-
mului. Bineinteles, sub privirile tuturora de la sol.

Dupad circa 30 de minute de viraje pe stdnga, pe dreapta, in urcare, in
cobordre, la orizontald, dupd cdteva cabraje si picaje, inspectorul mi-a
spus: «Hai acasd». Am cerut aprobarea de pdrdsire a zonei si de intrare in
turul de pistd. Am aterizat perfect, am rulat apoi cdtre linia de avioane,
am oprit, am cobordt si inspectorul de zbor m-a felicitat si mi-a cerut car-
netul de zbor pentru inscrierea controlului si acordarea calificativului. Au
urmat felicitdri din partea comandantilor de escadrild si de patruld iar, la
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urmd, din partea instructorului meu de zbor, care mi-a spus: «Vei pleca in
simpld comanda! Ai grijd la tot ce ai invdtat si zboard cum ai zburat azi».

Am facut o pauzd de 10 minute, cdt sd fumez o tigard, apoi am plecat
cdatre avion, fericit, bucuros ca am trecut cu brio examinarea practicd,
increzdtor in mine, dar totusi cu o emotie anume: Cd voi zbura singur!
Fdra nimeni altcineva in avion.

Langd avion ma astepta tehnicul de avion, care mi-a dat sd semnez in
carnetul tehnic cd avionul este bun de zbor, dupad ce I-am luat in primire.

Am urcat in cabind, mi-am fixat chingile (centurile de mijloc si de
umeri), am pornit statia radio si am cerut aprobarea pentru pornirea
motorului. Am pornit motorul, am facut verificdrile parametrilor cu dia-
grama motorului si, cand totul era normal, am raportat: «Plevna Start,
sunt 2102, aprobati rulajul la pistd».

Oh, Doamne! Plecam in zbor in prima mea simpld comandda! Am rulat
incet cdtre capul pistei, am asezat avionul pe directie si, sigur pe mine,
fdrd a mai avea emotii, am cerut aprobarea pentru decolare. Mi s-a rds-
puns: «2102, dacd totul este normal la bord, aprob decolarea in simpld
comandd! Succes, Sergiule, si vezi cd bdietii te asteapta». Stiam de ce cole-
gii ma asteaptda. Urma botezul aerului pe un grandios pat de mdrdcini
adunati de pe marginea aerodromului, uscati si plini de praf si cu tepi
mari, care sd md facd sd nu uit in veci cum am fost botezat!

Am decolat lin, fdrd sd fortez nimic, am fdcut virajele unu si doi si deo-
datd m-am surprins cantand. Cantam «Chiquitita», care tocmai fusese
lansata de ABBA, in acea primavard a anului 1979. Dar nu era inde-
ajuns, asa cd am inceput sd cant tare, cd oricum nu md auzea nimeni,
melodia «I am sailing», a lui Rod Stewart. In acest timp ficeam usoare
inclindri stanga-dreapta, ca si cum avionul ar fi dansat pe muzica mea.
Dar gata cu cantatul, iesisem din virajul 3 si incepusem o usoard cobordare.

Am facut o pantd de aterizare impecabild, am aterizat la T-eu si am
decolat in continuare. Dupd trei ture de pistd, am revenit incet in linia de
avioane, am parcat frumos si am cobordt din avion. M-am prezentat la
conducatorul de zbor, am raportat despre executarea misiunii in simpld
comandd si am fost imediat ingficat si luat pe sus de cdtre colegi. In drum
spre patul de spini si mdrdcini, m-au dezbrdcat de combinezonul de zbor,
m-au ldsat doar cu slipul pe mine. Asa cum eram, m-au apucat de mdini
si de picioare si m-au cam busit pe patul botezului. Un alt coleg, care era
si seful clasei, citea din carnetul de zbor: «aterizare derapati», moment
in care caldii mei colegi md frecau pe mdrdcini stdnga-dreapta; «aterizare
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lungd», si md plimbau cu spatele de-a lungul mdardcinilor. In fine, dupd
vreo 3-4 minute de calvar m-au abandonat acolo, lasandu-md sd md
ridic singur. Am suportat cu stoicism inteparea tdlpilor si a palmelor, nea-
tinse de tepi pand atunci, mi-am recuperat combinezonul si am fugit la
dormitoare, sd fac rapid un dus. Eram vai de capul meu, dar eram botezat
si asta era cel mai important.

Seara, vreo doi colegi imi scoteau cu penseta spinii de pe spate, fund si
dosul picioarelor. Oricum tepi am mai avut de scos incd mult timp dupd
eveniment. Atunci am aflat cd, in aceeasi situatie si chiar mai rdau erau si
ceilalti patru colegi care iesiserd la simpld comandd, in aceeasi zi de sam-
bata 7 iulie 1979.

Am continuat sd zburam cu avionul clasic pand la sfarsitul lunii sep-
tembrie 1979, pentru a efectua cele 50 de ore de zbor alocate fiecaruia,
pentru a ne continua pregdtirea in zbor cu evolutii mai complexe si pentru
a ne forma deprinderi si abilitati stabile si corecte. Nu se mai punea pro-
blema emotiilor sau temerilor. Eram dejacdliti psihologic si aveam deplind
incredere in noi si in ceea ce eram in stare.

Au fost zboruri, atat in dubld comandd cat si in simpld comandd, dar
nu prea ne mai invdarteam in jurul aerodromului, in tur de pistd. Ficeam
zboruri lungi pe diverse traiecte, cu schimbari de cap-compas, cu modifi-
cari ale regimului de indltime si viteze. Admiram de sus satele si oragele,
padurile verzi, campiile cu tractoarele si combinele la lucru, vedeam auto-
vehiculele si cirutele pe drumurile si pe soselele de sub noi, vedeam raurile,
dealurile incdrcate de vitd de vie, vedeam oamenii care ne salutau, cand
treceam deasupra lor. Dupd o ord de zbor pe traiect eram toti incantati de
farmecul acelor misiuni, ne adunam la umbrar, langd punctul de condu-
cere a zborului si povestea fiecare ce credeam cd a fost mai interesant.

Si a trecut vara, mi-am fdacut numdrul de ore de zbor si chiar I-am
depdsit un pic, atdt in dubld, cdt si in simpld comandd. Inaintea plecdrii in
binemeritatul concediu de dupd primul an, grupa noastrd de zbor impre-
und cu grupa de zbor a regretatului instructor, reuniti la Posta Calndu,
am sdrbdtorit asa cum stiu doar aviatorii sd sdrbdtoreascd: Aviatia,
da senzatial”.

Ca orice pilot, Papana a cunoscut toate aceste senzatii si a trait intens
primul zbor in simpld comanda. In legitura cu botezul pe patul de spini,
nu stim daca se practica la Scoala de Pilotaj de la Tecuci, desi inceputu-
rile acestui obicei se pierd in negura vremurilor de functionare a scolilor
romanesti de aviatie. Pe de altd parte, nici nu l-am fi putut banui pe
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Papana, os boieresc, sa accepte cu usurinta un asa obicei barbar, practi-
cat de niste tardnoi, buni de coasa si de sapa, adusi de neunde sd invete
tainele zborului cu aeroplanul.

Programul de instruire in zbor a continuat firesc, cu succedarea
exercitiilor de simpld si dubla comanda, crescand in complexitate,
durata si intensitate, iar la epuizarea acestuia, urma brevetarea. Pand la
promotia lui Papand, in Roménia au fost brevetati cam 700 de piloti, alti
aproape 20 de zburatori roméni obtinand brevetele de pilot la scolile de
pilotaj din Anglia si din Franta. {i putem adiuga aici, chiar in fruntea
listei, pe marii nostri ingineri, constructori si inventatori, ilustrii Traian
Vuia, Henri Coanda si Aurel Vlaicu, cu care am aureolat panoplia de
geniu a pionieratului in aviatia europeand si mondiald, ce nu au avut
nevoie niciodata de astfel de brevete.

Pe 17 august 1928, la examenul de brevetare de la Tecuci, comisia
sositd de la Bucuresti era condusd de comandorul Ioan Stoicescu, cel ce
vaajunge general de escadra, comandéand Fortele Aeriene ale Romaniei®.
Potrivit aprobarii acestuia, elevul candidat la brevetul de pilot trebuia sd
efectueze, in fata comisiei, un raid aerian cuprins in triunghiul Tecuci
— Galati - Buzau, revenind la Tecuci. Candidatul mai trebuia semna-
lat pe parcurs, in treceri, la inaltimi stabilite, la aerodromurile militare
din Galati si din Buzau, navigand dupd hartd. Avionul dispunea de un
barograf de bord ce inregistra pe banda indltimile atinse, banda urmand
a fi supusa verificérii la sol, dupa aterizare®. Mai mentionam ca raidul
trebuia sa se execute strict intre indltimile 200 si 2000 m, fiind inter-
zis razmutul (zborul la foarte micd indltime), tentant atat pentru pilotii
experimentati, ce-si doreau senzatii tari, cat si pentru cei incepdtori,
atunci cand senzatiile false ii faceau sd-si piarda orientarea si isi doreau
sa vadd indicii mai clare privind zona survolatd, fixdndu-i acestuia locul
in care se afla pe harta.

8,27 aprilie 1935, sub presedintia Regelui Carol al II-lea, au participat generalul de esca-
drd Ioan Stoicescu — comandantul Fortelor Aeriene —, Nicolae Caranfil — Subsecretar de
Stat al Aerului - si Radu Irimescu - fost Subsecretar de Stat al Aerului”, Sursa: Dr. Luminita
Giurgiu, Nicolae Iorga, participant la sedintele Consiliului Suprem al Apdrdrii Tarii
(1932, 1935, 1936), Buletinul Arhivelor Militare Romane, Anul XXIV, nr. 3(93), 2021,
https://amnr.defense.ro/webroot/fileslib/upload/files/Revista_Document/Revista
_093_2021.pdf.

8 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 38-39, Editura Albatros, 1972, Tasi.
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Astfel, dupaaproape un sfert de veac de existenta sub cerul ce ocroteste,
din vremuri imemoriale, colful nostru de Rai, mandra Roménie, bogatd
in oameni curajosi si frumosi, purtdtori de Duh Sfant si de preaminunata
ie, impodobit de visuri si de inalte nazuinte, dupd o copilarie zburdal-
nica si o adolescentd navalnica, dupd un prestigios liceu civil, un an de
Politehnica si alti trei ani de scoala si militarie, sublocotenentul aviator
Alexandru Papana obtine brevetul de pilot nr. 703 si dreptul legitim de
a zbura dupd pofta inimii, de a aduce o nemarginitd glorie aviatiei si
tarii natale, de a-si transforma, prin munca, arta si maiestrie, numele de
Papana in renume.

Sa-i privim acum, la absolvirea Scolii de Pilotaj din Tecuci, parcursul
de elev aviator, cu bune si cu rele, asa cum l-au vizut comandantii, sefii,
superiorii ierarhici, cu note, aprecieri, observatii si calificative inscrise
in documentele oficiale ale vremii.

AERONAUTICA ROMANA SCOALA DE PILOTA]J
FOAE DE NOTE

A elevului pilot: Sublt. Papand Alexandru
Nascut la 16 XII. 1905 in Bucuresti, jud. Ilfov

Cunostinte Speciale Media

Accidente de aviatie 7

Aerodinamica 8

Meteorologia 8

Motoare de aviatie 6

Navigatie aeriana 9

Regulamentul Instr. Zborului 9

Aptitudini militare: bune Frecventa: foarte neregulatd
Purtarea: lasd de dorit — manifestdri neserioase

Medie la cursuri 7,83 Medie la examen 4,75

Media generala 6,29 Clasificat al 27-1ea din 35 elevi

Aprecierea Comandantului: Ofiter cu educatia militard in formare. Si-a
insusit destul de bine cunostintele tehnice aplicative necesare zborului.
Admis la zbor.
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Comandantul Scoalei de Pilotaj Director de studii
Colonel sss Capitan sss

No. 27 din 1.IV. 1928
FOAIE CALIFICATIVA

Scoala de pilotaj Pe anul 1928 de la 1 martie 1928 pdnd la
31 sept. 1928

Sublt. Papana Alex

Fdrd pedepse

Nota comandantului: Sdndtos si foarte rezistent, are o deosebitd aplicatie

la orice fel de sport. Si-a insusit multumitor cunostintele tehnice aplicative

necesare zborului.

La zbor a dovedit incd de la rulaj aptitudini deosebite, mentinandu-se
tot astfel la trecerea pe simpld comandd si la avionul de transformare,
fiind brevetat primul din Escadrild si al treilea pe intreaga Scoald.

Trebuieste totusi de aproape supraveghiat, ca nu cumva increderea ce
o are in sine sda nu il predispund la imprudente. Ferit de accidente care
l-ar putea descuraja, metodic antrenat va deveni unul dintre cei mai buni
piloti si acrobati ai nostri, avand aptitudini exceptionale. Nu are vechimea
pentru propunere.

Comandantul Sc. de Pilotaj
Lt. col. 8S (cu stampila Scolii de Pilotaj Tecuci)

Observam ca, desi incipiente, lui Papana au inceput sa-i fie sesizate
aptitudinile incredibile in tehnica de pilotaj si in arta zborului, chiar de
catre aviatori de meserie, care aveau ochi in depistarea unor astfel de
talente. Dar criticile nu incetau cind priveau disciplina militara, viata
de cazarma. Ba chiar si notele puteau fi mai mari, daca s-ar fi straduit
cu cartea. Cum nu l-a interesat decét zborul si nu isi dorea sa exceleze
in teorie, pentru a ajunge sa lucreze ca soarece de laborator, in cercetare,
ori ca dascdl prafuit prin clase si cancelarii, doar activitatile in aer liber,
sportul, avionul, pista si inaltul cerului ii stirneau aprig interes. Asa ca
l-a cam facut de rusine pe taica-sdu, generalul, cu media de examen
sub 5. Noroc cu media de la cursuri, peste 7, cu care si-a mai indreptat
situatia scolara. Altfel nu absolvea scoala, chiar de interveneau sefii de la
Bucuresti si tatdne-sau pentru el. Oare? Inteligent cum il stim, a invatat
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doar atét cat i-a trebuit. Iar acea medie de 4,75 la examen o fi venit dupa
cateva nopti petrecute palpitant in afara scolii, taman cind trebuia sa
indese, pe sub scafarlie, multa carte, cd examenul, chiar si pentru el, n-a
fost o jucdrie. Intre timp, fapte mari s-au petrecute in aviatia mondiala,
facandu-1 pe Papanad sa-si spuna cu voce tare in gand: Mamad! De ce nu
m-ai ndscut mai devreme? Sd fiu eu cel care trece-n zbor Atlanticul! Si
mai departe, unind America de Romdania. Tara mea de glorii, Tara mea
de dor!

Intre 20 si 21 mai 1927, pilotul american de origine suedezi Charles
A. Lindbergh (1902-1974), la bordul monoplanului sau, ,,The Spirit of
Saint Louis”, executa prima traversare aeriand, fara escald, a Oceanului
Atlantic, pe traiectul New York —Paris, in 33 de ore si 30 de minute. lar
la 17 iunie 1928, cu doud luni inainte ca Papana sa-si puna in buzunarul
de la piept brevetul de pilot, Amelie Earhart face acelasi lucru. E drept,
ca pasagera, desi zbura, in calitate de pilot, cu vreo opt ani mai inainte,
fiind declarata ,,femeia anului”

Fata de aceste realizari si multe altele, Romania, inscrisa cu litere
de aur in istoria de pionierat a aeronauticii mondiale, alaturi de mari
puteri in domeniu, precum Statele Unite ale Americii, Anglia, Franta,
Japonia, cu Papana care isi privea cu nesat brevetul de pilot, unde nu
se uscase cerneala, nu putea sta departe. Astfel, un proiect fabulos,
conceput in anul 1928, despre care urlau toate gazetele vremii, preve-
dea ca echipajul format din maiorul Traian Burduloiu si locotenentul
Gheorghe ITacobescu sid porneasca intr-un memorabil raid New York
— Bucuresti, la bordul unui avion ce urma sa primeasca un nume cu o
uriasa incarcaturd emotionala, Alba Iulia, bucurdnd deopotrivd romanii
din Tara si cei stabiliti in America, constituiti intr-o comunitate puter-
nica si cunoscuti drept romdni americani. Era un echipaj deja consacrat,
care izbutise sa realizeze un Ocol al Europei in 80 de ore, un raid al
capitalelor europene, subventionat de ARPA (Asociatia Romand pentru
Propaganda Aviatiei)®.

% Raidul capitalelor Europei, executat in septembrie 1928 de cdtre maiorul Traian
Burduloiu ca pilot, locotenentul Gheorghe lacobescu ca navigator si jurnalistul Mihail
Negru a fost subventionat de ARPA si de Aeroclubul Albastru. Aparatul Junkers F13
cu sase locuri, botezat cu numele ,,Sf. Maria” si pus la dispozitia pilotilor, a costat
2219 204 lei, iar dupd executarea raidului, a fost daruit Aviatiei Civile. Sursa: Comandor
aviatie Gheorghe Vartic, Asociatia Romdnd pentru Propaganda Aviatiei, promotoare
a dezvoltdrii aeronauticii nationale in anii interbelici, Revista de Istorie Militard,
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Papana, care tocmai iesise din gaoacea aviatiei, dupa ani lungi de eclo-
zare prin felurite scoli si de ucenicie la poarta zborului, ca un bezmetic
pui de vultur, isi intindea aripile cu care voia sa cuprindd tot Pamantul.
Dar cineva de Sus, ce-i avea in grija destinul, avea sa-i spuna:

Tinere vulturas, in zbor esti copilas.

Pune-ti pene multe, mdandre si nu slute!

Mergi de mai invatd, de-ai scapat de atd!

Calfd cand devii, de zbor sd te tot tii!

In vizduh si-n viatd, sd nu fii paiatd!

Cd te scap din bratd!

nr. 5-6/ 2023, pag. 127 https://ispaim.mapn.ro/webroot/fileslib/upload/files/RIM/rim%
205-6%202023.pdf.



»,Ce noroc ar avea omenirea dacd ar exista multe
natii care sd-i fi adus, fatd de numdrul de locuitori,
atdt cdt i-a adus natia romadnd in ultima sutd de ani!”
Henri Coanda

GOMPETITII, VICTORII, RECORDURI

intr-o toamnad bogata in alta, actiunile aeronautice si sportive

D ale locotenentului Alexandru Papana se succed intr-un necon-

tenit iures, dupa cum ne arata scrierile comandantului Centrului de

Instructie Aeronautic, din Foaia Calificativa a ofiterului, pentru peri-

oada 1 noiembrie 1931-31 octombrie 1932, pastrate cu grijd de catre
Arhivele Militare Nationale Roméne:

»Locot. Papand a functionat pe tot timpul anului ca subaltern in
Escadrila de antrenament, unde a fost Seful antrenamentului de vand-
toare si ajutor instructor la recruti, insdrcindri de care s-a achitat bine.
In timpul perioadei de iarnd (ian. - febr. 1932) a avut concediu de 2 luni,
fiind trimis in America, impreund cu alti trei ofiteri aviatori, sub conduce-
rea unui ofiter superior, pentru a reprezenta Romdnia la Jocurile Olimpice
de la Lake Placid.

Locot. Papand a fost in aceastd competitiune, cdpitanul echipei
romdnesti, care, prin dibdcia si abilitatea acestui admirabil sportman, a
reusit sd se claseze al II-a intre 12 state, la concursurile de bobsleigh (bob
2 persoane), luand in acelasi timp Campionatul mondial de vitezd (a exe-
cutat cea mai rapidd cobordre intr-una din mansele concursului). Intreaga
echipd in frunte cu capitanul ei, locot. Papand, a fost decoratd proprio
motu [Motu proprio, expresie folositd cand o diploma ori o distinctie a
fost inmanata direct (nu prin intermediul cuiva sau prin posta etc.) chiar
de catre persoana oficiald indrituitd a o acorda] de cdtre M.S. Regele cu
Meritul Cultural la inapoierea ei de la aceste concursuri.

Pilot de vandtoare cu reale si alese calitati de finete si temeritate, cu
deosebire finete si preciziune in acrobatiile cele mai dificile pe care le exe-
cutd cu multda promptitudine si judecatd, reusind a se convinge pe deplin
de riscul nejustificat si fard folos al acrobatiilor aproape de sol.
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Pe langd aceste frumoase calitati de zburdtor, a dovedit si 0 admirabild
rezistentd, atunci cand, in toamna anului 1931, a urcat cu parasutista
Brdescu la 6 000 metri, in cele mai perfecte conditiuni, fard inhalator
de oxigen.

In august 1932 a participat la concursul international de aviatie orga-
nizat in Germania, avand ca observator navigator pe Capitanul Hubert
(coechipierul lui Papand si la bob).

Desi avioneta, tip Monocoupe ce i-a fost pusd la dispozitie, nu se
preta la grelele probe tehnice la care a fost supusd, totusi, It. Papand, prin
calitdtile sale de pilot de marcd, a reusit cu mare greutate sd facd fatd
in mod onorabil acestor probe extrem de dificile. La proba de circuit, a
parcurs prima etapd Berlin — Varsovia - Praga - Brno - Viena - Zagreb
- Vicenta - Roma, in excelente conditii, clasdndu-se printre primii, din
43 de piloti care concurau. In a doua etapd a avut nesansa ca o pand de
motor sd il oblige la un aterizaj fortat, in munti, in apropiere de Florenta.
Desi un teren cu desdvdrsire impropriu, totusi, datoritd abilitatilor sale
caracteristice, a reusit sd placheze avionul, salvand echipajul. Regret cd, in
aceastd competitiune, unde, prin frumoasele sale calitdti, Locot. Papand
se afirmase ca un concurent de temut de la inceput, a fost fortat si aban-
doneze, din cauza nesansei acestei pene, tocmai cind, bunele inceputuri
ii dadeau posibilitatea si lupte pentru un frumos clasament. In acest con-
curs a realizat un total de 45 ore de zbor. In afard de acestea, a mai rea-
lizat in unitate un total de 24 ore de zbor, in antrenament pe avionul de
vandtoare. Frumoasa sa activitate de zbor, marea sa pasiune pentru zbor
si frumoasele lui calitdti, il aratd ca un pilot de viitor, susceptibil de a rea-
liza cele mai indrdznete si valoroase performante aviatice.

In definitiv: este un foarte bun ofifer de aeronauticd. Cu solide
cunostinte tehnice de specialitate, cu o frumoasd culturd generald. Posedd
la perfectie franceza si germana si destul de bine engleza.

Cu o educatie aleasd si maniere ireprosabile.

Ofiter de viitor si element necesar aeronauticii prin pasiunea cu care i
s-a devotat”.

Iarasi armata! Haind de vreme rea! Manta ori pelerina de ploaie, in
functie de sezon. Fireste, statutul de ofiter ii conferea o anume distinctie
in societate, dar nu si rang de noblete, nefiind, nici macar prin casétorie,
afiliat vreunei familii princiare. De ce am pomenit de cdsatorie? Cand o
femeie nu are loc in visul unui aviator, vis prea plin de aeroplane, aero-
dromuri, motoare, traiecte, acrobatii, viraje si neostoitul Dor de Zbor,



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 141

ea nu va putea patrunde in sufletul lui nici macar pe usita din dos a unei
casatorii conjuncturale ori de interes. Doar iubirea si o femeie adevaratad
pot face diferenta. Vor veni ele si in viata lui Papani? Cine stie? Femei
care sd-i starneasca interesul? Cu siguranta vor fi. Unele, episodic, altele,
pentru o perioadd ceva mai lunga de timp. Vor fi, insd, si dintre ace-
lea care, prin determinare, emancipare si truda imensa, ce lupta pentru
implinirea propriului vis, chiar meritd un adanc respect.

In cele ce urmeazi, Papani o va urca pe Smaranda Brdescu pana-
n inaltul cerului, pentru a o slobozi pe-o miriste din Bardgan, fatuca
aiasta din Hancesti doborand recordul european si national de indltime
la parasutism. Apoi, dintr-un pas, cam mare, ce-i drept, va sari in cea-
lalta parte a Atlanticului, spre a descoperi America sia se da cu bobul la
Jocurile Olimpice de Iarnd sila Campionatele Mondiale ale acestui sport
hibernal, cucerind inima publicului american si primind admiratia lor,
medalii si locuri fruntase pentru Romania. Vine si titlul mondial la bob,
echipaj doua persoane, dar pe continentul european, Papana inscriind
numele tarii noastre cu litere de aur in panoplia plind de succese a aces-
tui minunat sport. Pentru ca, in final, sd ne delectim cu multa aviatie
si sport. Cupe aviatice, cum a fost aceea a lui Ionel Ghika, demonstratii
si concursuri aeriene, raiduri, ca cel reusit la Tel Aviv ori cel esuat spre
Tokyo, recordul national de indltime, zborul dupa eclipsd si multe alte
intdmpléri, la care am adaugat si file de arhiva, presarate cu boia de ardei
iute si piper, de catre diferiti chefi, adica sefi de-ai lui Papana din bucd-
taria armatei. Sarea am pus-o eu. Cand mai multa, cdnd mai puting,
capitolul avind bucitdria plina de litere.

Dragi cititori, gustul e al dumneavoastra! Va apartine! Pofta buna
la citit!

SMARANDA® SI PAPANA IN BARAGAN,
LA MARE INALTIME

Privind retrospectiv realizarile ultimelor doua secole, nu putem
sa ignoram saltul urias pe care omenirea l-a facut in atingerea de noi

% Smaranda Brdescu (21 mai 1897 - 2 februarie 1948), nascuta la Hantesti, judetul
Galati, a fost prima femeie parasutist cu brevet din Roménia, campioand europeand
(1931) si mondiala absoluta la parasutism (1932, Sacramento, SUA). Cu brevet de pilot
obtinut in SUA, zboard cu un avion Hawk, avind fuselajul vopsit in albastru si pe
aripi purtind tricolorul roméanesc, caruia ii pune numele strilucitului ei predecesor,
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piscuri ale cunoasterii, in crearea de mijloace cu care s-a desprins de
pamant, urcand si coborand de la inaltimi din ce in ce mai mari, unele
de-a dreptul ametitoare.

Veacuri la rdnd, temerarii navigatori au cutreierat marile si oceanele
lumii, descoperind si cucerind noi teritorii, contribuind, astfel, la
nasterea Lumii Noi, America, si la renasterea celei Vechi, Europa.

Cucerirea vazduhurilor, desi a venit mult mai tarziu, a avut o
importantd covarsitoare in evolutia umana, oferind o perspectivd de
neegalat: accederea, pe verticald, la o dimensiune ce se putea prelungi
spre infinit, printre astre. Inti a apdrut aeronautica, cu a sa perioada de
pionierat, urmata de una ,,romanticd’, in care s-au depasit limite si s-au
bétut recorduri atat in aviatie, cét si in parasutism.

Spatiul cosmic, ultima reduta a aventurii umane, vine sa intregeasca
tabloul asimptotic spre dimensiuni si intinderi de nebanuit pentru fiinta
bipeda, careia Pamantul i-a devenit o planeta prea mica in Universul
Galactic. Cucerirea lui masoara de-abia cateva decenii si deja vorbim
despre ,turismul spatial” si colonizarea altor planete.

Niciuna dintre aceste cuceriri nu ar fi fost posibila fira oameni
vizionari, temerari si tenaci, deprinsi cu studiul stiintelor, capabili de
sacrificii si jertfe, iar numele lor sunt inscrise cu litere de aur pe pano-
plia marilor personalititi. Intr-un mod cu totul firesc, romanii, intrati
cu energii nebanuite in plin secol XX, odatd cu infaptuirea nidzuintei

Aurel Vlaicu. La 27 aprilie 1936 trece Muntii Iugoslaviei, pentru ca, la 19 mai, anul
urmator, sa execute, singurd la bord, un raid Roma - Tripoli, de peste 1100 km, tra-
versind Mediterana si unind, astfel, pe calea aerului, cele doua continente, Europa
de Africa. A urmat un zbor Londra - Bucuresti, cu escala la Paris, in conditii mete-
orologice grele, fiind pe prima pagini din ziarele vremii, indeosebi datoritd faptului
ca zborul a fost efectuat de o femeie, singura la bordul propriului avion. Alte cateva
zboruri au urmat, dar rizboiul, abia inceput, o indeparteaza de lupta cu recordurile,
aducandu-i un rol de combatant in armata tarii sale, ca instructor de parasutism si
pilot in celebra ,escadrild albd”, evacuind raniti de pe prima linie a frontului. Dupa
razboi continua lupta intr-un plan considerat de autoritati subversiv, sprijinind gru-
péri ce se impotriveau noii ordnduiri comuniste si asteptand, ca multi dintre romani,
venirea si ajutorul americanilor. Condamnata la inchisoare, se ascunde sub nume fals
prin locasuri de cult si, grav bolnava, sfarseste in anonimat, la 2 februarie 1948. Sursa:
Tudorel Ene, Smaranda Brdescu - O stea pe firmamentul marilor personalitdti ale lumii,
articol in Revistd aniversard editata de Asociatia Romana pentru Propaganda si Istoria
Aeronauticii ,,A.R.PI.A. Smaranda Briescu” Cluj, pag. 1-5, martie 2021, https://arpia-
filialacluj.ro/Documents/ebooks/Aeronautica.pdf.



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 143

lor de veacuri, Marea Unire, nu puteau lipsi de pe firmamentul
epocalelor realizari.

Smaranda Brdescu si Alexandru Papand sunt doar doua dintre aceste
nume. O romanca s-a inaltat nu doar in inaltul cerului si ,s-a slobo-
zat” de nenumadrate ori cu parasuta, doborand recorduri europene si
mondiale sau a pilotat avioane, survoland continente si mari, fiind si
combatant in rdzboi, ci a infruntat multe dintre prejudecétile vremii si
misoginismul din interiorul unor cancelarii, promovand cu gingasie si
dezinvolturd aeronautica romaneasca.

Destinele celor doi s-au intersectat prin toamna anului 1931. Sa se fi
cunoscut ceva mai devreme? Nu stiu. Aproape sigur au aflat unul despre
altul, cici faptele lor din aviatie, parasutism si sport erau deja de dome-
niul notorietatii.

Dupa o grava accidentare suferita la mitingul aerian de la Satu Mare,
din 30 august 1930, soldata cu dubla fractura de femur si cu mai multe
coaste rupte, necesitand o lunga perioada de refacere, intinsa pe mai
bine de jumatate de an, Smaranda Braescu, prima femeie parasutist din
Romadnia, reincepe exercitiile si salturile pentru tentativele de record.
Incepand cu primévara anului urmitor, dupa vidita imbunititire a sta-
rii sale medicale, odata cu antrenamentele incep demersurile pentru
identificarea unui pilot experimentat si a unui avion cu care sd urce cat
mai sus posibil, de unde sa-si dea drumul cu parasuta. Era in discutii cu
capitanul Romeo Popescu®, desédvarsit aviator, intre cei doi stabilindu-
se o sincera prietenie si chiar, potrivit unor surse, un inceput de idila.
Dar acesta, multiplu campion romén, avand la activ recordul national
la altitudine (10550 de metri), alaturi de cele de distanta si de viteza, in
circuit inchis (3800 km in 20 de ore si 50 de minute), nu era disponibil.
Se pregatea intens pentru doborarea unui record mondial, cel de viteza,
pe distanta de 500 km, in care binomul pilot-avion, inclus intr-un pro-
gram de antrenament minutios si echilibrat, era decisiv. Un record ce
madsura 306,696 km/h, hilar in vremurile de azi, apartindnd unui pilot
francez, dar care nu va fi batut atunci de capitanul inimii Smaranditei
noastre, acesta sfarsind tragic la o margine de Bdragan, langa Lehliu,

! Gl bg. Vasile Somlea, O viatd in numele zborului, articol in Revistd aniversara editata
de Asociatia Roménad pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii ,,A.R.PI.A. Smaranda
Braescu” Cluj, pag. 5-10, martie 2021, Sursa: https://arpia-filialacluj.ro/Documents/
ebooks/Aeronautica.pdf.
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chiar pe timpul zborului din 9 decembrie 1931, in care a atacat recordul
mai sus pomenit.

Asa ci Mdndita, cum ii spuneau cei apropiati Reginei Indltimilor, va
trebui sd se multumeascad cu un locotenent, Alex Papand, chipes si el,
pilot talentat si, pe deasupra, polisportiv, ce incepea sd adune trofee nu
doar in aviatie, ci si in sporturile de viteza. Insa era greu de ajuns si la el.
Eroina noastrd va trebui sa se zbata din rasputeri, batand la multe usi,
refuzata de unii, incurajatd de altii, plecdnd pe usd si intrand pe fereastrd,
daca este sa folosim o expresie neaosa pentru cei tenaci, care nu renunta
in niciun chip atunci cand au de rezolvat una dintre cele mai importante
ecuatii ale sperantei si ale vietii.

Avion IAR-POTEZ XXV.
https://www.avionslegendaires.net/avion-militaire/potez-25/

Trecand peste multitudinea de probleme administrativ-financiare
si birocratice, cu aprobari peste aprobari, dupa o perioadd de intense
antrenamente specifice, vor decola de pe aerodromul Pipera trei avioane
Potez-25, unul cu Smaranda Braescu, pregitita pentru record, si doua
purtand echipe de insotire si de omologare. Dupa o ora de zbor, avio-
nul lui Papana, singurul ramas apt la o altitudine medie, celelalte doud
aparate fiind nevoite, din motive tehnice, sa aterizeze, a urcat greoi la
4500 de metri, dupd care, prinzand niste curenti ascendenti favorabili,
reuseste sa se inalte la peste 6000 metri. Pilotul si temerara sa insotitoare
au avut de infruntat in carlingd conditii deosebit de vitrege: tempera-
turi extrem de scdzute, intre -25 si -30 de grade Celsius (la fiecare mie
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de metri altitudine, temperatura scade cu 6,4-6,5 grade), concentratia
scazuta de oxigen, cauzatd de aerul rarefiat, influentdnd, pand la hipoxie,
procesul de respiratie, afectind totodatd si turatia motoarelor.

Dupa atingerea inaltimii stabilite si dupa efectuarea lansarii, Papana
a avut nevoie de intreaga lui experienta si maiestrie sa redreseze avio-
nul, care, la un moment dat, nu rdspundea la comenzi si intrase in vrie.
Apoi, prin viraje stranse, a insotit-o pe Mdndita, dorind sa se asigure cd
totul e bine, insufland-i incredere si un puternic sentiment de siguranta.
Rotirea in cerc a aeroplanului semdna cu cea a unui vultur ce-si invata
puiul sa zboare, oferindu-i totodata parinteasca-i ocrotire.

de aruncare cu parspelat drs Smarands Brasscu (3} #
L 10 LET avistorul Papank (xx)

tnte do cucerirea recardului mondial

2 oct. 1931, inaintea saltului de la 6000 de m.
La stga. pag., Alexandru Papani, pilotul avionului IAR-Potez 25.

Saltul a avutloc deasupra Campiei Baraganului, undeva intre Slobozia
si Urziceni, brava parasutista aterizand pe o miriste din zona comunei
Saratuica. Acolo, citiva sateni, printre care mai mult femei, cu secere in
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maini si desage pe umeri, culegeau ce a mai raimas pe camp. In depir-
tare se zdreau si vreo doua-trei care cu boi, ce strangeau sirele de coceni
adunate dupa culesul porumbului, care vor fi de mare folos, odata cu
venirea iernii, familiilor de tarani, multi dintre ei atat de sdraci, cd nu
aveau dupa ce bea apd, desi campul roditor al Baraganului putea hréani o
tara-ntreagd, ba chiar si o parte din Europa!

Cu acest salt, omologat pentru inédltimea de 6000 metri, Smaranda
Braescu devine campioand nationald absoluta, campioana europeana
si mondiald la feminin, depasind si vechiul record al Americii - de
5384 metri.

Iata o descriere palpitanta a maretului eveniment:

»In 2 octombrie 1931, pilotat de locotenentul Alexandru Papand,
avionul IAR-Potez XXV, al colonelului Negrescu, decoleazd, ducind pe
Smaranda Brdescu spre cerul marilor recorduri. In alte doud avioane
de insotire se urca medicul Centrului de instructie, capitanul Emanoil si
comisarul sportiv al Aeroclubului Romdn.

Potezul urcd pand la 6200 metri. Cele doud avioane de insotire, insd,
trebuie sd se intoarcd la bazd: unul din cauza unui defect la motor, iar
celdlalt din lipsd de benzind.

Smaranda Brdescu std linistitd la locul ei. Cu o oglindd urmdreste acul
barografului oficial sigilat si prins de centurd, compardnd indltimea mar-
catd de altimetru. Ambele corespund. Acum acul incepe sa se miste spre
6300 metri. Papand se intoarce zambitor si calm, ca un adevdrat zeu al
vazduhului. Deschide gura mare si strigd spre a fi auzit:

- Mai urc?

Lui nu-i pasa de frig, cd aerul s-a rarefiat, cd a inceput sd se congestio-
neze la fatd, rosindu-se ca un rac. Ar fi fost in stare sd se urce pdnd la stele,
dacd minunea ar fi cu putintd.

Smaranda se teme insd cd mai sus, din pricina lipsei de oxigen, ar putea
avea o sincopd. In definitiv se afld la 6200 metri. Dacd sare acum, bate nu
numai recordul national dar si recordul mondial pentru femei (4800 m).
[i face semn lui Papand sd reducd motorul.

Si, in timp ce acesta duce mdna spre manete, ea incalecd peste carlingd
si se pravaleste in gol.

Cadteva secunde, constientd, ca si cum s-ar afla intr-un fotoliu, simte
cdderea vertiginoasd prin spatiu. Are incd timp sd-si pund groaznica
intrebare:
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- Se va deschide sau nu parasuta? Deodatd simti o usoard zmuciturd in
jurul coastelor, ca si cum un lat misterios i-ar fi infrant elanul prabusirii.

- Multumescu-ti tie Doamne! S-a deschis! Si incepe sd-si facd
cruci mari.

Papand, care se invdrteste in juru-i, in cercuri mari, o vede. Se inchind
si el, multumindu-i aceluiasi Dumnezeu bun si milostiv. Apoi rdde si ii
face semne prietenesti cu mana.

Smaranda, ca si cum celdlalt ar putea-o auzi, 1i striga veseld, ducand
madinile palnie la gura:

- Ghici cine-i colonelul care o sd crape de necaz?

Dar cobordrea se face in conditii chinuitoare. Sunt curenti descendenti
prin care parasuta trece glont, strangdndu-se mototol ca o carpd. Cind
golul se sfarseste, se redeschide brusc imprimdnd suspantelor o teribild
zmuciturd care se repercuteazd dureros in cosul pieptului si in coaste.
Gura uscatd, buzele arse, corpul zmucit in toate pdrtile ca o jucdrie.

Dupad 21 de minute se prabuseste intr-o gramadd de porumb, moale ca
o saltea de puf. Se simte atdt de bine acolo, sau atat de rdu, incat nu mai
vrea sd se miste...

In jurul ei taranii sositi din toate pdrtile, se minuneazd, ficandu-si
cruce, cu mana la gurd...”.

A doua zi, printr-un Inalt Decret Regal, Smarandei Braescu i-a fost
conferita Crucea de aur a Ordinului ,,Virtutea Aeronauticd”, inménata
cu prilejul unei receptii special dedicate de cdtre Aeroclubul Romaniei.
Printre participanti, dacd a primit de la comandant invoire sa plece din
programul unitdtii, a fost si locotenentul aviator Alexandru Papand,
binefacatorul ei.

Fara indoiald, destinele celor doi, Smaranda si Papana, s-au mai
intersectat, fara a mai putea preciza cand si unde anume. Pe continentul
american, la Sacramento, in ziua de 19 mai 1932, Smaranda doboara
recordul mondial absolut la parasutism, cu un salt de la 7200 metri, in
conditiile in care, in Romania, cu proaspatul brevet de pilot obtinut in
America, se zbétea sd obtina fonduri, inclusiv prin subscriptie publica,
pentru cumpdrarea unui avion cu care sa strabata lungi spatii aeriene,
demne de noi recorduri in aeronautica. Cu banii obtinuti din donatii isi
cumpadra primul avion, model Hawk, vopsindu-i fuselajul in albastru si

%2 ARPIA Cluj, Smaranda Brdescu. Ldsati-md sd zbor, Editura Ecou Transilvan,
Cluj-Napoca, 2021, pag. 57-59, https://arpia-filialacluj.ro/Documents/ebooks/SMA-
RANDA_BRAESCU_Lasati-ma_sa_zbor.pdf.
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pictand pe aripi tricolorul roménesc, cdruia ii pune numele stralucitului
ei predecesor, Aurel Vlaicu, aratand astfel ca faima nu a putut-o rupe
de originile sale, de Roménia, pe care a purtat-o pretutindeni in lume,
promovand-o cum putini au fost in stare s-o faca.

Smaranda Brdescu si Alexandru Papand. Doua nume mari din aero-
nautica romaneasca si mondiala, avand multe in comun, inclusiv fap-
tul ca America i-a primit cu bratele deschise, oferindu-le mijloace de
exprimare si 0 mdreatd afirmare. Dar ceea ce i-a unit a fost paméntul
romanesc de care au fost de-a pururea legati, Bardganul pe al carui cer
au zburat impreuna, doborand recorduri.

PRIMUL PAS PESTE OCEAN
IN DESCOPERIREA AMERICII

Reusitele din anii anteriori, inclusiv castigarea recenta a campiona-
tului national de bob doua persoane de la Sinaia, I-au impus pe Papand
lider de necontestat al delegatiei romanesti participante la a III-a
editie a Jocurilor Olimpice de iarnd, desfasurate la Lake Placid, New
York, SUA, in perioada 4-15 februarie 1932.

Devansate pentru decembrie 1931, Campionatele nationale de bob
desfasurate in contul anului 1932 nu au mai beneficiat de prezenta
cunoscutului bobeur Alexandru Papana, acesta fiind implicat pdnd peste
cap cu punerea la punct a deplasarii peste Ocean, cu atingerea pentru
prima oard a continentului american si cu participarea la Olimpiada.
Desi aveau drept sef un ofiter superior, ce raspundea de jure de depla-
sarea delegatiei roméne, Papand isi asumase de facto atributiile de res-
ponsabil organizator, nedorind sa-i scape vreun detaliu care sa le peri-
cliteze reusita. Se ocupa cu toate. Alcatuirea echipajelor si asigurarea
celor doud boburi, de doua si, respectiv, de patru persoane, traversarea
in deplina siguranta si la timp peste Ocean, intretinerea boburilor si
antrenamentele pe partia americana si cate alte lucruri, mai mici ori mai
mari, de care putea depinde succesul ori esecul la startul competitiei.
Atunci cand adversarii iti sunt cel putin egali ori superiori in tehnica si
in dibdcie, diferenta o pot face detaliile.

Lotul Roméniei a fost compus din Alexandru Papand, Horia Roman,
Dumitru Hubert, Alexandru Ionescu si Ulise Petrescu, cam ceea ce
avea mai bun atunci bobul romanesc. Toti valizi, exceptand maiorul
Horia Roman, care preluase, datoritd gradului superior, conducerea
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protocolard a delegatiei; desi era un sportiv desavarsit, la momentul
respectiv avea piciorul in ghips.

Dar principala problemd erau, atunci, ca si acum, ca intotdeauna,
banii. Pentru strangerea de fonduri necesare deplasarii la Olimpiada s-a
organizat, in noiembrie 1931, un bal in splendidele saloane ale Cercului
Militar National® si s-au solicitat fonduri cam de peste tot: de la cele
doua camere ale Parlamentului, de la Aeroclubul Romaniei si de la
alte asociatii aeronautice, de la oameni cu stare, buni romani si iubi-
tori de sport. Intrucat sumele adunate bob cu bob nu au fost suficiente,
diferenta a fost completatda cu bani din buzunarul fiecarui participant.
Si nu au fost bani putini! Asta a insemnat ca Papanad avea de gestionat
o activitate de o importanta uriasa pentru sportul si pentru imaginea
Romdniei in lume, in conditiile unui buget sarac, greu de peticit cu
resurse financiare suplimentare.

America! Pentru muritorii de rand era capdtul lumii. Cativa mai
temerari au avut curajul sd plece cu traista in bdf, cautand o soarta mai
buna pe taramul unde isi ficea salas democratia. Doar in Tara tuturor
posibilitatilor devenea plauzibila implinirea Visului american. Dupa ei
au venit altii si altii, comunitatea romaneasca din Statele Unite devenind
extrem de promitdtoare si de primitoare.

Pana atunci, niciun echipaj roménesc nu a mai avut de infruntat
Oceanul ca parte a unei deplasari extrem de lungi spre locul de con-
curs. Socotiti militari romani in misiune, Fortele Aeriene le-au dat foi
de drum gratuite pand la granita. De acolo, cu trenul, pe speze proprii,
pana la Hamburg, poarta catre lume a Germaniei, unde s-au imbarcat
pe American Shipper, un mare vapor transatlatic ce parcurgea distanta
pana la New York in vreo doud sdptamani. Nu era un hotel plutitor, de
lux, cum era Queen Marry, ce pleca de pe coastele britanice, ci un vapor

% ,Lucrérile pentru constructia Palatului Cercului Militar National au inceput in
anul 1911, cu fonduri adunate din donatii, subscriptii si cotizatii ale ofiterilor, pe
locul fostei Ménastiri Sarindar, pe un teren mlastinos. Din cauza solului umed si
nisipos, la recomandarea inginerilor Anghel Saligny si Elie Radu se adopta solutia
unei fundatii pe piloni de stejar, infipti in terenul ferm de sub mlastind. Inaugurat
la 4 februarie 1923 in prezenta regelui Ferdinand I si a reginei Maria, este consi-
derat podoaba arhitecturala a térii, cel mai frumos, cel mai impunitor dintre toate
palatele cu care, in ultimele decenii, stiinta si simul estetic al marilor arhitecti
roméni §i strdini au inzestrat Romania”. Sursa: https://www.rador.ro/2023/02/04/
documentar-palatul-cercului-militar-national-100-de-ani-de-la-inaugurare/.
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cu destinatie mixtd, marfuri si calatori, ceea ce facea ca pretul sa fie mult
mai mic, de-a dreptul avantajos. Ieftin, dar fara mari pretentii privind
conditiile de transport pentru pasageri.

Fara muzicd si dans, fara sampanie si icre negre ori rosii de Manciuria,
timpul a trecut greu. Dar, odatd ajunsi, gandurile se indreptau cétre
Olimpiada, catre probe, cétre dorinta de victorie sau, cel putin, de evo-
lutii care sd ducd Romania pe buzele tuturor.

Lake Placid, o statiune de iarna pentru bogatasi, unde luxul predo-
mina peste tot, America dorind sa arate lumii ce are ea mai bun in mate-
rie de sporturi de iarnd. Romaénii, care nu au venit cu echipamente spe-
ciale de concurs, omologate de forul mondial, ci cu vestimentatia lor de
aviatori, geci de piele si cdsti de zbor, acceptata in concursurile interne,
au avut, initial, ceva probleme din aceasta pricind. Organizatorii, nedo-
rind sa-i excluda, isi dau acordul sd intre la antrenamente pe partie, ofe-
rindu-le totodata casti de protectie, anume confectionate pentru bobe-
uri. Cu toate cd programul era deosebit de intens, de-a dreptul draco-
nic, romanii continuau sd se antreneze singuri pana la orele tarzii ale
dupé-amiezii, sarind peste orele de masa si efectudnd diferite calcule si

® - -

Echipajul de bob 4 cu Alex Papand in prim-plan.
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formule tehnice pentru a identifica solutii ca bobul lor sa prindd o viteza
cat mai mare pentru a scoate cel mai bun timp pe partie. Aici, Papand,
tobd de matematicd, era cu rigla, cu compasul, cu socotelile si cu dese-
narea schitelor, pentru ca, apoi, sa vada practic, pe partie, daca solutia
imaginata este cea mai buna.

Daca luam in considerare ca boburile pe care au concurat roménii
erau din lemn, mult inferioare celor metalice de care dispuneau ameri-
canii, rezultatele obtinute la Olimpiada de Iarnd de la Lake Placid pot fi
considerate remarcabile:

- Bob doua persoane, Locul 111, dupa patru coboriri, iar pe echipaje,
Locul 1V, din 12 concurenti;

— Bobul de patru persoane, tot dupa patru coborari, Locul V, iar pe
echipaje, Locul VI, din 11 concurenti.

Rezultate onorabile, daca mai avem in vedere si faptul ca Partia de la
Lake Placid era cu 150 metri mai lungd decat cea din Sinaia, pe care se
antrenasera in tara, iar numadrul de viraje de-a dreptul impresionant, 26,
fatd de cele 10 viraje de care dispunea partia de bob de pe Furnica.

Ajunsi in tara, departe de a fi primiti pe covorul rosu, poate ca nici
nu meritau, au aparut discutii tipic romanesti: De ce s-au dus Papand
si ceilalti si nu altii? De ce din Aviatie si nu din altd parte? Deh! Dupd
rdazboi, multi viteji s-aratd! Sa-i fi vazut pe ei, carcotasii, in lupta! S-ar fi
intors c-o fapta?

Totusi, 0 anume recunoastere a prestigioasei prezente romanesti pe
continentul american a existat. Insidsi Maiestatea Sa Regald, semnand
decretul nr. 271/1932, i-a primit la palat si a inménat intregului echi-
paj diploma si insemnele decorarii cu Ordinul ,, Meritul Cultural” pentru
Sport, si anume Medalia clasa a 1I-a.

Sa consemnam si alte fapte, povestite, consemnate ori intuite, petre-
cute de Papana si delegatia roméana pe continentul american.

»Cand am ajuns la Lake Placid, toti ne luau in glumd. Aici toti
concurentii sunt asi si fiecare are la activul sdu zeci de victorii: Chamonix,
Davos, Saint-Moritz, in Apenini, in Tirol si chiar la Ho-I-Lang (Asia).
La noi se uitau cu mild si compdtimire si nu prea ne luau in seamad™",
avea sd marturiseasca Papand, revenit din uimitoarea sa aventurd pe
pamant american. Faptul ca la incheierea Olimpiadei si-au schimbat
total impresia este propunerea facuta de americani — de a mai raméne si

V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 75-78, Editura Albatros, 1972, Tasi.
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de a concura si la Campionatele Internationale de Bob ale Americii. De
ce nu? ar fi raspuns Papand, avand si acceptul celorlalti bobeuri romani.
Tot suntem aici. Si poate vom reusi sd dovedim cd putem fi si mai buni.
Desi victoria a revenit, cum era de asteptat, echipajelor americane, la
bob doud persoane, echipajul Papana - Hubert prinde locul doi, secon-
dandu-i indeaproape pe cei doi Stevens, castigatorii probei. Roménii au
trecut ca o scdnteie electricd cel mai abrupt viraj, ultimul (White Fast),
reusind cu 1 minut, 53 de secunde si 1/10 sa stabileasca recordul absolut
de vitezd al pdrtiei, ce constituia in acel fast an 1932 chiar recordul lumii.
Iar ovatiile miilor de spectatori prezenti la sosire si la coborarea celor
doi din bobul romanesc n-au contenit pret de minute bune.

Ce mai putem spune? Ecoul succesului lui Papand si al celorlalti
bobeuri coborati din Carpati s-a propagat cu repeziciune in importanta
comunitate roméneasca de pe cuprinsul Americii. Telegrame, scrisori
de felicitare si numeroase invitatii din Chicago, Detroit, New York,
cam de peste tot unde se vorbea roméneste, cereau sa-i vada si s le
stranga mana sportivilor care le-au adus atata faima. A fost un moment
emotionant! Romanii din America se identificau cu cei din patria-
mama si-i recunosteau pe ambasadorii sportului romanesc reprezen-
tanti de mare cinste ai Romaniei, in fata celorlalte semintii truditoare
din Statele Unite.

Chiar si 0 mare fabrica de avioane i-a chemat sa-i onoreze, vizitindu-
le halele de montaj si zburandu-le aeroplanele. Inainte de toate, suntem
aviatori. Venim cu dragd inimd sd zburdm, suna raspunsul laconic de
acceptare a invitatiei. Buna cunoastere a limbii engleze 1-a ajutat enorm
pe Papand, care, studiind documentatia si conversand cu inginerii si cu
ceilalti specialisti ai uzinei, a ficut un scurt zbor cu unul dintre avioane.
Apoi, fireste, au venit si tentante propuneri de a ramane in America si de
a lucra pentru uzina. Iar avantajele financiare oferite erau uriase pentru
acele vremuri. Raspunsul lui Papana a venit franc si prompt: Suntem
romani si suntem ofiteri aviatori. Noi zburdm acolo unde ne este patria, in
serviciul si intru apdrarea ei. Patria noastrd se numeste Romdania.

Nedorind sd piarda contactul cu pilotii romani si vazand in Papana
un aviator de mare perspectiva, un bun vector de marketing, cum i-am
spune astazi, mai marii uzinei s-au oferit sa-i puna la dispozitie un avion
performant, cu care sd participe la un important raid european. Lucru
care s-a si intdmplat in luna august, dupa ce, in prealabil, se obtinusera
toate aprobarile forurilor competente din Romaénia.



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 153

A treia editie a Challenge international de tourisme®, organizata de
Kaiserlicher Aero-Club, s-a desfasurat intre 12 si 28 august, cu partici-
parea a 43 de echipaje din sase natiuni: 16 echipaje in echipa germana,
incluzandu-i pe Papana si pe un pilot canadian, 8 in echipa franceza,
tot 8 in cea italiand, care au inclus-o si pe Winifred Spooner, singura
femeie dintre piloti, 5 in echipa poloneza, 4 in cea cehoslovaca si 2 in
echipa elvetiana.

- *# 2

e a"

% Concursul, destinat incercarii in zbor, in conditii competitionale, a noilor tipuri
de avioane dezvoltate de catre fabricile constructoare, organizat de Germania in
urma victoriei precedentei editii a reprezentantului sau, Fritz Morzik, cuprindea
trei parti: trei probe tehnice (zbor la viteza minima de evolutie, distanta minima de
decolare §i cea minima de aterizare), una de Raliu, pe distanta de 7363 km deasupra
Europei ( Berlin - Varsovie - Cracovie — Prague — Brno - Vienne - Zagreb - Postu-
mia - Vicence - Rimini - Rome - Florence - Bellinzone - Turin - Albengue - Impe-
ria — Cannes - Lyon - Saint-Gall - Stuttgart — Bonn - Paris — Deauville - Rotterdam -
Dortmund - Hambourg - Copenhague -Laholm - Goteborg — Laholm — Copenhagen
- Hambourg - Berlin) si o probd de viteza. Editia a fost castigata de catre Franciszek
Zwirko, consfintiind pierderea, pentru prima dati, a suprematiei germane. Ins pilotul
polonez, alaturi de coechipierul sau, Stanislaw Wigura, nu avea sa se bucure prea mult
timp de premiul cel mare, in valoare de 100.000 de franci francezi, prabusindu-se,
dupa numai o luna, in urma unei furtuni puternice, la bordul aceluiasi avion cu care
atat de strilucit concurase. Ambii piloti au decedat. In onoarea acelei stralucite victorii
din 1932, in fiecare an, de 28 august, se sarbitoreste Ziua Aviatiei poloneze. Sursa:
https://fr.wikipedia.org/wiki/Challenge_international_de_tourisme_1932.
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Monocoupe-ul 110, cu motor Warner Scarab, inregistrat sub
nr. CV-TUK, pus la dispozitie de generoasa intreprindere americana,
ii astepta pe aerodromul Berlin-Staaken. Refacut, echipajul Papana -
Hubert, de data aceasta nu la bob, ci in carlinga avionului, a purces de
indatd la cateva zboruri de proba. Nu era chiar tipul de avion dorit, dar,
cum calul de dar nu se cautd la dinti, au incercat sa scoata tot ce se putea
la acest interesant concurs aerian.

Prima etapd, Berlin — Roma, cu survolul altor trei capitale europene
(Varsovia, Praga, Viena) a avut, datorita unui vant extrem de puternic pe
alocuri, cu aspect de furtuna, conditii de zbor de-a dreptul ingrozitoare:
un echipaj prabusit in apele Adriaticii, multi alti piloti fiind deviati la
distante mari de traiectul de zbor, ceea ce a generat numeroase abando-
nuri. In aceasta etapa, Papana reuseste nu doar si termine cursa, ci si sa
se situeze printre primii.

A doua etapd, Roma - Paris, a fost cu ghinion. Conditiile meteo la
fel de nefavorabile. Dificultatea majora a venit de la motorul avionului,
care deasupra Florentei a inceput si dea rateuri, obligdndu-1 pe Papand
sa aterizeze fortat pe un teren acoperit de apa. Observand in ultima
clipd un obstacol in calea avionului, pilotii romani se aruncd in late-
ral, in mocirld, din aparatul al carui funest sfarsit I-au privit resemnati.
Important e ca au scdpat cu zile, ziarele italienesti consemnand madies-
tria si prezenta de spirit a lui Papana, prin care s-au salvat doua vieti.

Un concurs desfasurat sub cele mai nefaste auspicii. Castigator,
echipajul polonez se pribuseste cu acelasi avion dupa o luna, ambii
piloti pierzandu-si viata. Englezoaica Winifred Spooner moare si ea la
13 januarie, anul urmator, dupd o pneumonie contractata pe un aero-
drom din Leicestershire, iar dupa un an, la 29 august 1932, Reinhold
Poss din echipa germana se prabuseste, murind si el, dupa ce atinge cu
avionul o clopotnita la Neuruppin, din landul Brandebourg.

Cat de scumpd si de scurtd era viata unui pilot din acele vremuri! lata
de ce parintii lui Papana, ca, de altfel, orice alt parinte, nu-si doreau
meseria de aviator pentru copilul lor. Dar Alex a fost cu adevérat noro-
cos atunci. Cineva, acolo Sus, chiar il iubeste! Iar zana sa ocrotitoare ii
va salva de mai multe ori viata, fard, insd, a-i putea schimba in vreun fel
implacabilul destin.

Ma privesc in oglinda sufletului si incerc a-mi sterge cateva lacrimi
autentice, simtindu-le, dupd prelingerea lor pe coltul buzelor, gustul
sarat. Aviatorii se nasc sd zboare, sd se inalte in vazduh, cat mai sus,
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dar o fortd nepimanteana ii vrea, parca prea devreme, mai aproape. Imi
amintesc si acum cand, in plind activitate, in mai putin de o luna de
zile, mi-am petrecut, pe ultimul terestru drum, trei colegi aviatori, cu
care, dincolo de activitatea intrinseca de pregatire si zbor, impérteam
aceeasi paine, aceleasi spatii recreative si de locuit, intr-o zond numita
»La blocuri’, pe un aerodrom din Bardgan. Tineri, frumosi, cu marete
planuri de viitor, insemnéand familie cu nevasta si copii, pentru care sa
munceascd din greu, oferindu-le o viatd mai bund. Nimic nou sub soare!
Dintotdeauna aviatorii s-au grabit parca sa urce, tot mai sus; inevitabil,
sunt printre primii care vor trece intr-o noua dimensiune, sfidandu-i
pe cei de ieri si de azi, care, in nemernicia lor, le numara gologanii din
portofele. Mai bine si-ar numara paduchii ce se privesc tantosi, ca intr-o
oglindd, in zona de sub tesita lor scafarlie cercetata in van de perfor-
mantele encefalografe.

Vara-i pe sfarsite, iar proxima venire a toamnei imi aduce ganduri
de demult, cioplite in cuvinte ce izvorasc din spatiile nedefinite ale unor
energii subtile, greu detectabile:

»Privesc indelung cum zboard cocorii pe cdi nestiute inca de-al meu duh.

Se duc coechipierii, se duc aviatorii, spre infinite zdri, lasand in urmd
norii, dansand prin vizduh.

Tarziu-curdnd, voi pleca si eu, navigdnd printre astre, rostind incet,
murmurand:

Ce aventura! Un bob de roud, plutind peste mdri negre-albastre.

O Poartid se inchide, o alta in Cer apare,

spre ea te-ndrepti cu teama de fiintd

si vrei sd stai o clipd, dar nu e cu putintd.

Vei fi-voi fi o rocd, intr-un asteroid ziditd,

un fir de praf astral ori o plapdnda nimfd, din abisul oceanului boreal?

lar gandu-ti, o chemare si-o rugd se preumbld, galactic,

prin nesfarsita noapte a mereu recreatului Univers:

Orice! Orice vrei Tu, Doamne!

dar lasd-mi Dorul de cei dragi mie

si iubirea dintdi: Zborul,

cuvantul-poem, ndscut intr-un vers™°.

% Ganduri scrise in amintirea colegului de banca din Liceul Militar din Breaza si
din Scola de Aviatie de la Boboc, aviator Ion Craciunescu, presedinte ARPIA, filiala
Craiova, mare admirator al lui Vuia si al lui Coandé, cu ale caror replici de avioane
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Sa schimbam registrul emotional si sa revenim cu picioarele pe
pamant, aratand ca, de la an la an, in sport si la zbor, faima lui Papana
crestea, incepand sd curga provocarile si solicitdrile pentru noi concur-
suri si pentru noi probe. La auzul numelui sdu, aproape toate recordu-
rile lumii se simteau amenintate. In toate, eroul nostru punea pe primul
plan Romaénia, apoi Aviatia si Sportul romanesc, numele sau si sacrifi-
cata viatd personald fiind ofranda jertfita pentru reusite si victorii.

CAMPION MONDIAL” LA BOB DOUA PERSOANE

La 12.02.1933, echipajul Romaniei, format din Alexandru Papana si
Dumitru Hubert, devenea campion mondial la bob, la Schriedberhau.
Ei au parcurs distanta de 1678,8 metri (1,836 yards) in 85 de secunde.

Si ce dacd 1-a lasat pe Mos Teacd®® singur in cazarma, sd comande la
pereti? lar s-a dus Papana la distractie, sd se dea iarna pe partie, in loc
sa racneasca la racanii din unitate: Mai vioi, mocofanilor! Dati vartos la
lopatd, c-a inghetat marmita si aeroplanele-s ingropate-n ndameti!

Risfoiesc febril foaia calificativa a locotenentului aviator Alexandru
Papana pe anul 1933, adicd de la 1 noiembrie 1932 1a 31 octombrie 1933.
Nicio referire la castigarea campionatului mondial de bob sau la gloria
adusd Romaniei si clubului Aeronautica. Tricolorul romanesc flutura pe
cel mai inalt catarg, iar unora din armata si din aviatie /i se falfaie!

Aflat, pand la 1 aprilie 1933, in evidentele Centrului de Instructie
al Aeronauticii, comandantul acestuia, comandorul Diculescu, nota in
memoriul personal al ofiterului bobeur:

»Vechimea in grad, 10 mai 1931.

De la 1 nov. 1932-31 mart. 1933, It. Papand a fdcut serviciul la
Centrul de Instructie al Aeronauticii, unde a fost notat astfel: Foarte
sandtos si foarte rezistent. N-a lipsit niciodatd de la serviciu pentru motive
de sdndtate.

functionale la sol a promovat aviatia romé4na la manifestari aeronautice din tara si din
mari capitale europene.

7 8 Memorabila coborare poate fi urmdrita intr-una dintre cele mai vechi inregistrari
cu sporturi de iarna, pe https://www.britishpathe.com/asset/39423/.

% Mos Teacd, personajul principal din opera satiricd a lui Anton Bacalbasa (1865-
1899), care satirizeaza tipul mérginit i tiran, precum si naravurile din armata acelei
epoci.



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 157

Inteligent. Cunostintele sale, atat militare generale cdt si de specialitate,
m-au multumit.

Educatie cetdteneasca dintre cele mai distinse si care fac cinste corpului
ofiteresc. Educatia lui militard are doud aspecte: unul favorabil ofiterului
si are la baza educatia sa aleasd, altul pur militar si in care se observi
mari lipsuri.

Pentru binele, atat al ofiterului, cat si al armei, trebuie sd se aibd in
deosebitd atentie si supraveghere aceastd laturd a educatiei sale militare.

Ca indatoriri, a fost repartizat grupului de instructie practicd si a
indeplinit functia de ofiter sef de birou, multumind in general pe seful
sau direct.

Foarte bun instructor, de mare clasd si cu un avant impresionant.

Cred, insd, cd activitatea sa de zbor, mai ales cind ea se desfdsoard
in fata camarazilor mai putin dotati, trebuieste urmadrita indeaproape si
temperatd, pentru a nu se permite ca exceptionalele calitdti de zbor sa
aducd nenorocirea altora mai putin dotati”.

Papana, sef de birou! Tngropat in dosare si hartii, ficindu-se a lucra
de zor, dar motdind alene si asteptand terminarea programului, pentru
a se putea duce si el, cu prietenii, adica sublocotenentii si capitanii, la
una micd, la birtul din colt. Un toi de tuicd ori un tap de bere, o maslina,
nitica telemea de luat cu scobitoarea ori cativa mititei bine fripti, daca se
puneau matele la ghiorait mai abitir decat injuréturile la adresa guver-
nului si a reactiunii politice deopotriva, dar, mai ales, a remuneratiei
dupd buget, adica a soldei, mica. Greu de privit o asemenea secventa
din viata lui Alex! Orice asemanare cu realitatea nu poate fi nici macar
intdmplatoare, nu mai zic de posibila, cand s-o uni Cerul cu Pamantul.
Si aici s-ar putea zice ca exista linia orizontului, cand aceasta unire poate
da ochilor un crampei de veridicitate. O linie iluzorie nu poate genera
decat iluzii. Asa cd, precum Proust, ce-si cautd si acum timpul pierdut,
iluzii pierdute, vorba lui Balzac®”, domnilor sefi directi si ierarhici din
armatd, ce dacd-1 facurati sef de birou pe Papand? Mare branza! Nicio

% Marcel Proust (10.07.1871-18.11.1922), romancier, eseist si critic francez, cunos-
cut mai ales datoriti romanului In cdutarea timpului pierdut, un roman fluviu, in
7 volume, cu peste 2000 de personaje, la care a lucrat incepand din 1909 si pAna-n anul
mortii sale.

Honoré de Balzac, (20.05.1799-18.08.1850), unul dintre cei mai mari si mai prolifici
scriitori francezi, autor al unei opere monumentale, Comedia Umand, ce contine peste
o sutd de lucriri, intre care si romanul Iluzii Pierdute (1837).
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sansa sa-1 vedeti frecind menta prin cazarma, scotdnd nerabdator, din
cinci in cinci minute, ornicul din buzunar si rupdnd poarta cazarmii
cand minutarul indica fix terminarea programului, spre a se azvarli iute
in cragsma din colt. Aici urma sa petreacd ore bune cu amicii, ajungand
seara tarziu acasd, ca sd-1 ia muierea la intrebari:

- Unde mi-ai stat pand la ora asta, de m-ai ldsat singurd sd md cert cu
slujnica si cu netotul tdu de soldat, pe care mi l-ai trimis cu sufertasul, ca
sd-mi aducd mancare de la popota voastrd ofitereasca?

- La birou, dragd! Unde sa stau? Si n-am stat degeaba, ci am muncit ca
un contopist sadea. Cd are nevoie grabnicd Marele Stat Major de o situatie
cu pilotii, cu avioanele, cu munitia si cu combustibilul. De parc-ar incepe
mdine rdzboiul...!

Dar Papana nu putea avea o discutie asa de dragélasa. Dintr-o mie de
motive. Ultimul, ca era de ceva vreme divortat.

Cat ii priveste pe unii comandanti si sefi din armata acelor vremuri,
mai dinainte ori chiar mai spre timpurile noastre, acestia, inainte de a
iesi pe poarta unitatii, musai sa-si mustruluiasca subordonatii ce stateau
smirnd in front, uneori cu vorbe ca acestea:

- De la cazarmd sa mergeti drept la nevestele, la mamele ori la fiicele
voastre, nu la curve!

Iar la chicotelile si ghionturile subordonatilor ceva mai scoliti, mono-
logul continua:

- Voi credeti cd eu is prost? Nu radeti! Cd asa e! Iar lacrimile celor
din formatie, extaziati si intrati aproape in delir de-atéta ras pe infun-
date, curgeau din abundentd, pe obraji. Vadit descumpanit, un astfel de
comandant nu avea ce face si trebuia sd ordone: Liber!, crezand in sinea
lui céd-i era in putinta a n-o face si a-i tine pe toti dupa program dupd
bunul plac, precum boierul isi tine argatii pe mosie.

Ciudat este faptul ca nu este formulata denumirea explicita a birou-
lui unde figura ca sef Papana. Pe acel comandant nu il interesa cu ce se
ocupa efectiv subordonatul sau. Planificare si evidenta zbor? Metodica
instruirii? Cazuri speciale si siguranta zborului? Navigatie aeriana?
Trageri si lupte aeriene? Nimic din toate acestea. Nu il placea ca mili-
tar, simtind ca ofiterul nu-i arata suficient respect. Si doar cazarma
era locul in care putea sd-si arate muschii, unde pe Papana nu-l prea
prindea. Dar, o datd pe an, putea sa-1 incondeieze bine, ca pe un ou
stricat din ograda lui, notandu-i in foaia calificativa doar ce credea el
ca trebuie cunoscut de sefii ierarhici. O expertiza grafologicd a celor
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scrise de unii sefi militari in memoriul personal al lui Papana ar arita,
poate, un morman imens de frustrari si de neputinte ale celor care,
dacd nu erau legati de fusta nevestei, nu se dddeau dusi din cazarma
— micul lor imperiu si locul in care puteau sa experimenteze idei bolna-
vicioase, de satrapi institutionalizati. Dar aviatia, pilotii si aerodromul
erau departe de a permite asa ceva. Asa ca, pand la urmd, avea loc un
compromis aparent eficace intre manifestarea autoritatii de sef militar
si pilotul subordonat, cdruia vrand-nevrand i se mai tolerau, uneori,
anumite zburdalnicii. Cat despre celalalt personal din cazarma, neim-
plicat direct la zbor, armata era coborata ca fanul cu furca din podul
strictetei disciplinare, plin de vechituri - precum grosolania, invectivele
si idiotenia.

Papana nu putea intra in acest algoritm al stupiditatii din armata.
Téanar, plin de energie, excelent aviator si sportiv, educat si stilat, isi
vedea de drumul sau, cu reguli in care primau performanta, nu rigidi-
tatea si prostia.

Memoriul ofiterului mai contine, referitor la acea perioada, apre-
cierile si observatiile comandantului Flotilei de Luptd, comandorul
Negrescu:

»Mutat la Flotila de Luptd la 1 aprl. 1933, a fost repartizat la Esc.
a IlI-a Vandtoare, unde a fdcut serviciu restul anului.

De acord cu nota Comand. C. Instr., cd It. Papand Alex. este un zburd-
tor de inaltd clasd, plin de avant si indrdzneald.

Conform ord. nr...., fiind insdrcinat si cu receptia avioanelor din
fabrica I.A.R. Brasov, ofiterul a lipsit adesea la . A.R. si nu a avut o insdr-
cinare bine definitd...

Aceastd situatie nu este de naturd a ameliora observatiunile
Comandantului C. de Instr. Aer., cu care sunt de acord.

Este un eminent pilot si un ofiter distins, care are nevoie insd a-si
indrepta activitatea cdtre partea militard, nu numai cdtre cea sportivd. A
executat ca pilot, pand la 1 nov. 1933, 61 ore de zbor”.

Si pentru Negrescu, partea militard parea mai importanta decat cea
sportiva, cdci nu pomeneste in niciun fel despre titlul mondial obtinut
de Papana. Au facut-o, la vremea respectivd, jurnalele de pe toate con-
tinentele, glasuind despre Romania si despre campionul mondial oferit
Lumii de aceastd plapanda tara balcanica. Iar la radio s-a glasuit zile
intregi, raspicat, tare si clar, pe tonalitati inalte, de catre cronicarii spor-
tivi ai vremii: Suntem campioni mondiali! Papand si Hubert au cucerit
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aurul la bob doud persoane! Romdnia, campioand mondiala! Nemtii,
batuti la ei acasa!

Si o vom face si noi, in continuare, oprind macelul dezamagirilor pri-
vind modul cum era tratat un campion mondial la el acasa, unde mai
important era sa te achiti constiincios de sarcinile insignifiante ale unui
sef de birou, decét sa vii in Tard cu medalia de aur.

Asadar, ne aflam in Silezia anului 1933, unde, in zilele de 11 si
12 februarie'®, se desfasurau Campionatele Mondiale de Bob doud per-
soane, cel de patru persoane, ce a avut loc la Chamonix cu céteva zile
mai devreme, fiind anulat (lipsa zapezii si dificultatea de a cara zapada
cu catarii de pe culmile vecine au amanat initial competitia, pentru ca,
desfasurata, totusi, la 7 februarie, dupa ce numeroase boburi au rdmas
blocate in pamant, mai multi participanti fiind raniti, ea sd fie anulata).

Au fost prezente 8 echipaje, ciate douda din Romania, Germania,
Cehoslovacia (Boemia germana) si Austria. Sambatd, 11 februarie,
bobul II al Austriei, cu Anton Kaltenberger, cdzut in ambele manse si
suferind avarii grave, nu a mai continuat competitia, fiind descalificat.

% Privind data desfasurarii competitiei, majoritatea surselor oficiale omit s-o
precizeze cu exactitate, iar cele jurnalistice par a fi destul de confuze, fapt pen-
tru care am optat pentru varianta germand. Sursa: https://de.wikipedia.org/wiki/
Bob-Weltmeisterschaft 1933.

a2 Chamonix a fost prezent si echipajul roménesc de bob 4 persoane (Angelescu
- Gribincea - Barsinescu — Popescu), care, inainte de anularea competitiei, ocupa
locul al V-lea.
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Succint, echipajul Alexandru Papand si Dumitru Hubert (Roménia
I) a incheiat competitia pe primul loc, aducand Roméaniei medalia de
aur pe natiuni. Locul doi, echipajul Brune — Heinzel (Cehoslovacia I),
bronzul revenind echipajului Fritz Grau, Albert Brehme (Germania I).
Cel de-al doilea echipaj roman (Alexandru Frim, Dumitru Zana) s-a
clasat pe locul sase. Sa mentiondm ca cele doua echipaje roménesti pro-
veneau de la doud cluburi, Aeronautica si Politehnica. Evident, Papana,
dincolo de faptul cd a concurat pentru Romania, a reprezentat aviatorii
si clubul Aeronautica.

19 febr. 1933: Alexandru Papana si Dumitru Hubert la startul cursei de la
Oberschreiberhau, la finalul cireia deveneau campioni mondiali.

Iata de ce este de neinteles cum Armata, prin sefii ierarhici, a omis
consemnarea magistralei participdri a ofiterului sdu si a exceptionalului
rezultat, de parcd ar fi ficut-o in nume propriu. Asa, intr-o distractie
de weekend.

Este prima medalie de aur cucerita la un Campionat Mondial de
catre bobeurii romani, unde Papana vine cu idei noi. El a folosit, in



162 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

locul volanului, fiselele (doud sfori utilizate pentru directie), iar echi-
pajul a luat ,startul lansat” (o premierd), pentru care si-au montat la
bob un impingitor special (un cadru de fier in locul volanului), brevetat
ad-hoc drept ,,patentul Papana-Hubert”. Sa remarcam cd, de atunci, la
bob se practica startul lansat, adica ambii sportivi imping bobul pana
cand acesta prinde o anumita vitezd, ceea ce le reduce, din start, secunde
bune din timpul parcurs pe partie.

Iata cateva ecouri despre cursa:

»A doua zi, duminica, un soare splendid si lume venitd din mai toate
colturile Germaniei. Se apreciase chiar numdrul spectatorilor la peste 20
000. Toti umpleau marginile pdrtiei de sus si pand jos. Megafoanele vesti-
serd inceperea zilei a doua a concursurilor pentru campionatul mondial.
Era senin si frig, iar pdrtia pdrea bund, chiar mai bund decdt fusese in
ajun. Echipajul Papand, in alura inceatd pe care si-o propusese, coboard
singurul dintre concurenti intr-un timp sub 1 min. si 30 sec., ceea ce ii
marise astfel avansul din ajun la 11 secunde, asupra celolalti concurenti,
in clasamentul general. Lui Newlinski [echipajul Germania II] i se rupsese
directia si se dddu de trei ori peste cap, chiar in fata tribunelor, inspdiman-
tand miile de spectatori. lar, mai toate boburile, la iesirea din penultimul
viraj, derapaserd ingrijordtor. Dar se anuntase, in sfdrsit si bobul Papand
- Hubert. Crainicul incepuse chiar descrierea mersului bobului... pdnd
la primul viraj, bobul ficuse 38 de secunde, ceea ce insemna cd timpul
era numai cu doud secunde inferior celui din cobordrea in care romanii
amelioraserd recordul partiei. Aparitia nalucii [denumire data bobului
romanesc], pe atdt de vertiginos trecuse, incdt imi otelise increderea in
victoria finald, in marele triumf romdnesc. Venise frumos si sigur pe tdl-
picele lui, incat imi fiacuse impresia cd parcd bobul nostru era condus de
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cineva invizibil... dupd cateva secunde tdiase chiar sfoara potoului, rea-
lizand cu adevdrat victoria deplind, cea definitivd. Publicul entuziasmat
de frumusetea cursei si de modul magistral in care a fost incheiatd, apla-
udase frenetic, atunci cand pe catargul concursurilor drapelul de stat al
Romdniei fusese indltat, iar muzica intonase imnul nostru national™°'.

Sa nu uitam contextul in care s-a desfasurat competitia. Cu mai putin
de o lund in urma, Hitler a fost numit cancelar al Germaniei (30 ianu-
arie 1933), ceea ce oficializa acapararea puterii de catre fortele antide-
mocratice, reprezentate de nazisti. lar dupa numai doud saptamani, la
27 februarie, a ars Reichstagul (clddirea parlamentului german), semn
ca ceva rau se pregateste pentru Europa si pentru lumea intreaga.

Astfel, cu Germania alaturi de Italia fascistd a lui Mussolini, conti-
nentul nostru va cunoaste o perioadd de nationalism extrem, domi-
natd de o politicd militaristd revansardd, ce va culmina cu cea mai mare
conflagratie mondiald din istorie. Pana acum.

La revenirea echipajelor roménesti in tara s-a aflat ca nu toate lucru-
rile s-au desfasurat, de la inceput, corect si onest. Insusi Papani a decla-
rat, intr-o imprejurare privata, ca, desi germanii le promisesera ca vor fi
puse la dispozitia concurentilor aceleasi tipuri de boburi, ambele echi-
paje ale Germaniei si unul englezesc dispuneau de boburi metalice, mult
mai rapide, celorlalti concurenti fiindu-le distribuite boburi de lemn.
Norocul si zana bund au fost, insd, de partea lui Papana. Englezul, care
era si proprietarul bobului metalic, nu a mai concurat, fiind chemat de
urgenta in Anglia de insasi sotia lui, intr-o pricina privata ce nu suporta
amanare. O telegrama care, in cazul in care destinatarul ar fi avut sdnge
latin, ar fi putut suna asa: Vino urgent! Sufdr ingrozitor! Nu mai pot de
al tdu dor! Simt cd mor! Nu vom sti niciodata ce era scris cu adevarat in
telegramd, asa ca sa ne bucurdm de conjunctura favorabild.

Nemtii au vrut sa cumpere bobul lasat de englez lui Papana in cus-
todie. Voiau sa fie siguri de victorie si ca niciun alt concurent, in afara
propriilor echipaje, sa nu mai utilizeze un bob metalic. Nedorind s
predea bobul, Papana s-a aratat dispus sa plateasca el pretul solicitat de
englez. Se pare c-a urmat o licitatie, desfasurata prin mijloace telegrafice,
intrucat proprietarul era deja departe, in tara, 1anga nevasta lui. Pana la
urma, licitatia nu s-a finalizat, iar Papand a putut sa concureze pe bobul
englezului, caruia i-a adus si imbunatatirile pomenite mai inainte. Nu

191V, Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 91-92.
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credem ca pe un bob de lemn Papana nu ar fi putut castiga aurul mon-
dial, dovada cd echipajul din Boemia a luat argintul, inaintea bobului
german. Totusi, prin folosirea bobului metalic al englezului, bobeurul
nostru si-a optimizat sansele.

Spre sféarsitul anului au loc concursuri de bob la Ramnicu Valcea,
Campulung Muscel, Slatina si Sinaia, pe o partie modernizatd.
Confirmand forma deosebita in care se aflau, Papand si Hubert castigd
toate cursele la care participa, inclusiv titlul de campion national pe
anul 1933. Au cucerit toate cele zece cupe puse in joc pentru bobul de
doud persoane, clasandu-se pe primul loc in toate probele solicitate de
organizatori. In urma acestor zdrobitoare victorii, printre sportivii ce
mergeau la competitii s-a rdspandit urarea: sd vii cu cupele, ca Papand
de la Sinaia'™.

Ascensiunea bobului roménesc pe plan international va fi confirmata
si anul urmator, prin performanta echipajului de 2 persoane (Alexandru
Frim, Vasile Dumitrescu) la Campionatele Mondiale de la Engelberg
(Elvetia), unde cucereste medalia de aur. Era un echipaj nou alcatuit,
cu un bobeur consacrat, Alexandru Frim, si altul mai putin cunoscut,
Vasile Dumitrescu, cel care-1 inlocuise pe Dumitru Zana din precedenta
formula. Féra aparitii publice pand atunci, acest echipaj, scos din joben
de echipa Politehnicii, reediteaza succesul Romaniei din anul precedent.
La acest concurs, echipa Aeronauticii, cu vestitul echipaj A. Papana -
D. Hubert, prinde podiumul, clasandu-se pe onorabilul loc III.

O performanta deosebita realizeaza si echipajul de bob 4 persoane
(Emil Angelescu, Teodor Popescu, Dumitru Gheorghiu, Ion Gribincea),
care se claseazd pe locul al II-lea la Campionatul Mondial din acelasi
an, desfasurat la Garmisch-Partenkirchen (Germania). Cel de-al doi-
lea echipaj romanesc, pilotat de Alexandru Papana, este descalificat, ca
urmare a pierderii franarului intr-una dintre coborari.

Asadar, rezultatele bobeurilor roméni in anul 1934 sunt excelente:
trei medalii obtinute de trei piloti diferifi. Din pacate, aceste succese
vor fi umbrite de pierderea lui Hubert'®, prabusit intr-un accident de

12V, Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 93.

1% Dumitru Hubert (3 septembrie 1899-27 august 1934), capitan aviator si bobeur
romén, coechipier al lui Alexandru Papana, cu care a cucerit medalia de aur pen-
tru Romania la Campionatele Mondiale de bob doud persoane de la Schreiberhau
(1933). Moare la 27 august 1934, la un miting aviatic de la Brasov, avionul pilotat de el
prabusindu-se in fata a circa 10.000 de spectatori. Este inmormantat la Cimitirul Bellu
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avion la un miting aviatic. Locul sau in echipaj a fost luat de Gheorghe
Ostapov. Dar cuplul Papana — Ostapov nu va ddinui decat un an, deoa-
rece Ostapov'™ va pieri si el intr-un accident de avion. Aceeasi soarta
o va avea si Vasile Dumitrescu'®, care incerca sa stabileasca un record
mondial aviatic pe ruta Europa — Australia. Colegul sau de bob si de
aviatie, Alexandru Frim, s-a salvat sarind cu parasuta.

In noiembrie 1934 se constituie Federafia Romana de Bob. Cu
toata evolutia organizatorica, seria succeselor de exceptie va fi oprita.
Participarea la Campionatele Mondiale din 1935', desfisurate la
Igls (Austria), cu echipajul de bob 2 persoane (Papana, Ostapov) si la
Saint. Moritz (Elvetia), cu doud echipaje de bob 4 persoane, (pilotate
de Papana si Frim), se soldeazd cu esecuri, cu mentiunea ca echipajul
Papana, Ionescu-Becu, Ulise Petrescu si Gheorghe Ostapov reusesc,
totusi, sd se claseze pe pozitia a sasea'”.

Ulterior, ,,in 1935, Uniunea Federatiilor Sportive din Romdnia (UFSR)
a initiat un Premiu National al Sporturilor, menit sd rdspldteascd cea mai
valoroasd performantd sportivd a anului. Pentru acest an, premiul i-a fost
decernat bobeurului Alexandru Papand, pentru activitatea desfasuratd
in domeniul bobului si pentru dobandirea primului titlu mondial pentru
Romdnia, la aceastd disciplind™.

Cateva surse mai amintesc si despre intentia lui Papana de a parti-
cipa la Olimpiada de Iarna din 1936, desfasurata intre 6 si 16 februarie
la Garmisch- Partenkirchen, dar nu exista nicio consemnare notabila
referitoare la acest lucru. Delegatia romanad a participat cu 15 sportivi,

militar. O stradd din Bucuresti ii poartd numele. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/
Dumitru_Hubert.

104 Gheorghe Ostapov, locotenent aviator, moare in 1935 in timpul unui exercitiu
aerian deasupra Bucurestiului (Pipera), ciocnindu-se cu avionul pilotat de adjutantul
aviator Negacinski, si acesta pierzandu-si viata. Sursa: https://aviatie-mircea-cantacu-
zino.ro/porunca-vremii-4-ian-1936-ref-4360/.

195 Vasile Dumitrescu se prabuseste cu avionul la 1 januarie 1935, in Germania (Baden-
Baden), intr-un zbor spre Australia (Melbourne), intr-o tentativa de record mondial in
aviatie. In echipaj cu Alexndru Frim, acesta supravietuieste, sirind cu parasuta. Sursa:
https://aviatie-mircea-cantacuzino.ro/porunca-vremii-4-ian-1936-ref-4360/.

1% Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/FIBT_World_Championships_1935.

197 Sursa: Enciclopedia Educatiei Fizice si Sportului din Romdnia, Editia a II-a, 2015,
Vol. VI, pag. 334, https://sport.gov.ro/wp-content/uploads/2017/07/Enciclopedia-
Sportului-Vol-6.pdf.

1% Sursa: https://www.bobsanie.ro/istorie.
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incluzind si sporturi precum patinaj artistic, sarituri cu schiurile, ski
alpin, ski fond. Rezultatele au fost dezastruoase, Romania obtindnd
zero puncte in clasamentul pe natiuni. La bob doud persoane, echipa-
jul Alexandru Frim - Costel ,,Titd” Radulescu a obtinut locul 15, iar
cel de-al doilea echipaj al nostru, Alexandru Budisteanu — Gheorghe
Dumitru, urmatorul, adicd 16. Am mai participat si cu doua echipaje
de bob patru persoane, dar niciunul nu a incheiat cursa. Se pare cd au
fost cateva masinatiuni menite si-1 impiedice pe Papana si ia parte
la Olimpiada, nemtii stiindu-1 drept un concurent foarte periculos in
competitia cu echipajele germane. ,,Lucrdtura” s-ar fi produs chiar din
tara, in Foaia de sdnatate si absente din memoriul personal al ofiterului
roman neexistand nicio referire cd, in perioada Olimpiadei de Iarna,
s-ar fi aflat altundeva decat la serviciu, fiind detasat ca pilot receptioner
la Intreprinderile Aeronautice Romane (IAR) de la Brasov. Ce mai tura-
vura! Nu l-au lasat sd plece! Cine? Sefii de la Armata, carora le sta in gat
activitatea de sportiv a lui Papana! O fi fost asa ori nu, nu stim. Cert este
cd Germania nici nu a contat la bob, Statele Unite ale Americii si Elvetia
avand ambele echipaje céstigatoare, iar Romania aproape ca nu a existat.
Ar fi schimbat cu ceva prezenta lui Papana? Greu de zis. Probabil ca nu.
Si in sport, ca si in viatd, existd perioade de crestere si de descrestere,
de urcare pe culmile ametitoare ale succesului si de coborare brusca, in
neantul anonimatului, al uitdrii.

La deschiderea Olimpiadei a participat insusi Adolf Hitler, primit
cu salutul nazist de multimea spectatorilor germani. La nici doua sap-
taméni de la incheierea Olimpiadei, trupele germane remilitarizeaza
Renania, consemnéandu-se, astfel, prima incalcare grosolana a Tratatului
de la Versailles'”.

Privind retrospectiv, fira indoiala, pierderea intr-un timp atat de
scurt a celor doi coechipieri, Hubert si Ostapov, 1-a marcat enorm
pe Papana.

199 Au participat 669 de sportivi, din 28 de tiri, concurandu-se la 8 discipline. In tabe-
lul pe medalii, Germania, tara organizatoare, a ocupat pozitia a doua, cu 3 de aur si
3 de argint, locul intai revenind Norvegiei (7 aur, 5 argint, 3 bronz), in timp ce Sue-
dia completeazd podiumul olimpic cu un total de 7 medalii (2 aur, 2 argint, 3 bronz).
La bob doud persoane, Statele Unite ale Americii au luat aurul si bronzul, iar locul
doi, Elvetia, care se va situa pe primele doua locuri la bob patru persoane, aici podi-
umul fiind incheiat de Marea Britanie. Surse: https://www.olympedia.org/editions/32,
https://en.wikipedia.org/wiki/1936_Winter_Olympics.
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Intr-un moment in care mi-am sfredelit cu intrebiri sinele, de cuge-
tare adanca, imi duc involuntar mana dreapta la frunte. Intr-un gest
reflex, primele trei degete isi unesc energiile ritualice, atingdnd usor
zona palpabila a pinealei'®. Un tremur nedefinit imi zgaltaie zona pe
care indienii din Bengal, de pe coasta malabara si de oriunde predomina
cultura hindi, o numesc bindi, vopsind-o cu rosu in centrul fruntii. Parca
s-a deschis o poarta, un ochi interior, un al treilea ochi, ochiul egiptean
al lui Horus, ceva despre care am citit candva, in vremea cand planuiam
sa plec pentru sapte ani in Tibet.

Desi nu-i cunosc chipul, vad o silueta despre care stiu sigur ca-i Alex,
luand la pas cdrarile din Bucegi, plecand din Sinaia, de la poalele mun-
telui Furnica, méangaind in trecere jgheaburile pistei de bob si urcand
pe Platou. Acolo, printre batranii jnepeni, specie a unor relicve glaciare,
si-a continuat drumul spre Sfinx. Voia sa-l intrebe: De ce mi se intampli
toate astea? De ce-mi ia Doamna cu coasa coechiperii, prietenii? Meritd
sd mai continui ori trebuie sd md potolesc, cdci, altfel, eu urmez la rand?

Asteptand raspunsul, se gandea ce bine i-ar fi prins o turbincd''!,
ca aceea din povestea lui Creanga. Ar fi scdpat lumea de asa pacoste,
facand-o nemuritoare.

Dar piatra tot piatra! Sfinxul mut. Sa nu afle raspunsul aici? Priveste
in zare, spre dreapta, crucea de pe Caraiman strdjuieste maiestuos valea,
povestind generatiilor viitoare despre suprema jertfd pentru Reintregirea

110 Glanda pineald (care mai este denumita si epifiza, corpus pineale, conarium sau
epiphysis cerebri) este o glandd endocrina care produce hormonii fericirii, melatonina
si serotonina. Glanda pineald regleaza calitatea somnului, ritmul §i durata, ritmurile
sezoniere. Este localizatd aproape de centrul creierului, intre cele doud emisfere. Este
de culoare gri-rosiaticd si masoard cam 8 mm (la oameni). Descartes descria glanda
pineald ca ,,principalul sediu al sufletului”. Se mai numeste si ,,al treilea ochi’, avand
legitura cu un punct mistic care se afld intre sprancene. Vechile popoare nu s-au
ingelat, glanda pineald se afla chiar in mijlocul creierului, la acelasi nivel cu ochii.
Sursa:  https://www.kudika.ro/articol/special/43318/secretele-glandei-pineale-cum-
sa-iti-activezi-al-treilea-ochi.html.

" Turbincd - sac de merinde, in armata.

Era odatd un rus, pe care il chema Ivan... pe vremea cand Dumnezeu si Sfantul Petre
umblau prin lume... Intalnindu-i, Ivan Il rugd: - Doamne, dacd esti tu cu adevdrat
Dumnezeu, cum zici, rogu-te, blagosloveste-mi turbinca asta, ca ori pe cine-oi vrea eu,
sd-1 var intr-insa; si apoi sd nu poatd iesi de aici fard invoirea mea.... multi netrebnici,
ba chiar si Moartea picd in ea... Sursa: https://www.povesti-pentru-copii.com/ion-
creanga/ivan-turbinca.html.
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Neamului Roménesc. Apoi, spre stanga, mult mai jos, intrezareste
Pestera lui Zamolxe. E locul din care incepe sa curgd Ialomita — Naparis,
cum ii ziceau romanii, dupa spusele lui Herodot, raul ce iriga Baraganul,
granarul tarii. De-acolo, cand era cu avionul sus, foarte sus, de unde a
slobozit-o pe Mandita, doborénd recordul mondial la parasutism, vedea
jumatate de tara: Carpatii, Siretul si Oltul, Dunérea si Marea. Romania
este atat de frumoasd! Meditatie si reculegere:

Cat esti tandr, sdandtos,

Muntii simti cd-i poti da gios.

Dar, cand toate-ti par pe dos,

Dumnezeu ti-e de folos.

Vrea sa-L lase pe Dumnezeu cu ale Lui, iar despre sfinti crede ca nu-i
sunt inca de trebuinta. Rosteste, totusi, in gand:

Doamne! Imi trebuie vointd!

Sa fac mdrete lucruri, mai este cu putintd?

Coboard-ncet, pe Jepii Mici, spunand putinele rugaciuni ce le
stia, pentru odihna sufletelor lui Miticd (Dumitru Hubert) si Gica
(Gheorghe Ostapov). Miezul zilei trecuse de mult si incepu a grabi
pasul. Deodata parcd se indeparta de carare si nimeri intr-un loc ciu-
dat. O mica poienita, marginita de brazi si cateva stanci, mai acatari.
Aproape ca dddu nas in nas cu un bdtran, a carui silueta se proiecta
pe un perete de stancd, aruncdnd o umbra inaltd, infricosatoare. Avea
parul lung si alb, precum f{i era si barba stufoasd. Purta o camesa pana
la genunchi, de un alb aproape imaculat, de parca ar fi fost de curand
tesutd. Rezemat intr-un toiag noduros, batranul il intreba:

- Ce vant te aduce pe aici, tinere?

- D-apoi am urcat la Sfinx, i-am zis ce aveam pe suflet si acum cobor
la vale. Dar Dumneata? Esti cioban, cd nu-ti vad mioarele? Le-ai pierdut?

~ Is Pastor! Vid cd pe Mine m-ai gdsit! Nu prea esti in apele tale, suflete!
Nddajduieste si va fi bine! O vreme! Apoi nu se stie! Mai cautd-mad! Cind
iti va fi mai greu, Alex.

Si disparu ca un fum alburiu ori disipat in ceata care incepea usor-
usor sa se lase peste intreg locul.

De unde i stia numele? Era vazator cu duhul? Ca unii pustnici ce
se ascund, nestiuti de lume, si se roagd neincetat pentru binele nostru?
Parca-i prin prejma si un schit''?. Sau nu. Cel pe care il stia era de partea

12 Schitul numit Sfantul Nicolae, care se gdsea zidit pe piciorul muntelui Molomot,
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cealaltd a muntelui. Extrem de tulburat si de confuz, simte ca nu mai e
sigur pe nimic. $i unde a disparut batranul? Cautd printre stancile din
apropiere, pe care incercd sd le memoreze, apoi pe langa un grup de 3-4
brazi grosi si inalti, crescuti cam anapoda, cu vérfurile aproape unite,
asemanatori cu un con ori cu o piramida. Mosul, nicaieri. Asta e! Or fi
ndluci, vedenii, rataciri. Retinu in subconstient intdmplarea si incepu
sd alerge la vale. Cand ajunse la sosea, se lasase deja noaptea. Zari la
lumina unei Luni pline, galben-albastruie, gara din Poiana Tapului.

Schimband frecventa biocampurilor din alfa in beta, incerc sa dau
credibilitatii acestei secvente decupate dintr-un Univers Colectiv al
Cunoasterii, un fel de cronica akasha'®’. E prea ezoteric. Nu cred ca este
de mine asa ceva. Intru mai degraba in Logica Ratiunii Pure. A mea, nu
a lui Kant''%.

Analizénd activitatea sportivd a lui Papana la bob, nu pot s nu observ
latura lui umana. Nu era un extraterestru venit de pe alta planeta, ca sa
castige toate concursurile, desi, fireste, asta isi dorea de fiecare data cand
se inscria in competitie. Neavand statutul si nici conditiile de pregatire
de astazi ale unui sportiv profesionist, era constrans sa faca multe com-
promisuri: cu armata, unde avea sefi peste sefi, trebuind sa dea socoteald
pentru fiecare minut, cu familia, unde parintii erau mereu cu inima la
gat, stiindu-1 acolo sus, in zbor, dandu-si drumul pe ametitoarele partii
de bob ori gonind cu viteze aflate la maximul parametrilor functionali
ai motocicletelor si ai masinilor de curse cu care concura la raliuri. Mai
era si viata amoroasa. Apoi, cea de familie, atat cét a fost ea.

Cea de-a doud casatorie a fost consfintita la 8 ianuarie 1934, fericita
mireasa fiind domnisoara Alexandrina Isvoranu, Dina, cum era alintata

munte pe care s-a zidit, mai apoi, manastirea Sinaia. Sursa: https://www.primaria-
sinaia.ro/crucea-lui-molomot/.

113 _Cronica Akashd poate fi asemdnatd cu un super-computer, fiind o baza de
date energetica ce contine intreaga istorie a fiecarui suflet de la inceputul Creatiei.
Informatii despre Inregistririle Akashice - cunoscute metaforic si sub denumirea de
Cartea Vietii...” Sursa: Despre Cronica Akasha, https://ascending-souls.com/about/.
"4 Immanuel Kant (22.04.1724-12.02.1804), filozof german, unul dintre cei mai mari
ganditori din perioada iluminismului in Germania, socotit printre cei mai influenti
filosofi din istoria culturii apusene. Intr-una dintre lucririle sale majore, Critica
ratiunii pure (1781), el a incercat sa explice relatia dintre ratiune §i experienta umana
si s8 meargd dincolo de esecurile filozofiei si ale metafizicii traditionale. Kant a vrut sa
pund capét unei epoci a teoriilor inutile si speculative ale experientei umane, rezistind
in acelasi timp scepticismului Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Immanuel_Kant.
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pe numele ei mic. Sa fi fost ea pricina sincopelor in activitatea sportiva
a lui Alex? Mira-m-ag! Chiar daca participarile la competitiile de bob
nu-i mai aduc lauri, cupe si medalii, Papana va excela in ceea ce a invatat
sa facd cel mai bine: zborul. Noi concursuri, probe, provocari aviatice,
recorduri si cucerirea unui continent care a marcat, pentru secolul
al XX-lea, cel mai important vector in progresul umanitatii: America,
prin tara ce a devenit motorul economic al lumii intregi, Statele Unite.

PILOT DE INCERCARE

Ne intoarcem la avioane si la zbor - cea dintai si poate unica dragoste
adevdratd a lui Alex Papand. Detasarea la Uzinele I.A.R. Brasov, ca pilot
de incercare, a fost mand cereascd. A mai scapat de cateva mutre con-
stipate de sefi nesuferiti de la Centrul de Instruire Aeronauticd. Unii,
aviatori si ei, dar cu mai putind scoala, proveniti din medii pur cazone,
ajunsesera la o varsta la care conservatorismul biologic ii inghesuia prin
birouri, uitind de zbor si de pistd. Intr-un fel, ii inteleg. Am trecut si eu
prin momente interesante, ca s nu le spun altfel, cind, desi mai mic in
grad si cu vreo patru promotii mai tandr, eram desemnat, prin ordin de
zi, sa conduc unitatea, cocosata de atitea misiuni si zbor pe saturate. Ce
se mai bucurau pilotii! Mai toti extrem de tineri. Si tot personalul. Cand
se zbura, parcd toate rotitele mergeau unse. Fiecare stia ce are de facut.
Nu era timp de barfe si de povesti. lar la sfarsitul lunii, cAnd se mai adu-
nau ceva parale in plus pe statul de plata, se mai ldsa si cu o mica petre-
cere. In schimb, cand la comandi era desemnat loctiitorul pentru zbor,
care, prin natura functiei, cu asta trebuia sd se ocupe, canci zbor. Sub fel
si fel de pretexte, toata lumea varuia pomi, bdtea birboanca ori stétea la
sald si studia influenta papucilor de gumd in fata razelor de lund. 1i era
frica sa nu se intample ceva rdu cat se afla el la conducerea unitatii. Si ce
poate fi mai periculos in aviatie decat zborul?! Asa ca cel mai sigur loc
este in birou, unde doar daca esti neatent risti un eveniment deosebit de
grav: sd te intepi in penita de la stilou, de pilda.

In anii 1934-1935, cat a fost la .A.R. Brasov, Papani a avut o acti-
vitate deosebit de intensd, zburiand mult, pe tipuri diverse de avioane,
participand la numeroase competitii aeronautice, de la care, dacd nu s-a
intors cu trofee si nu a batut recorduri, a castigat o imensa experienta.

Desi nu implinise inca 30 de ani, locotenentul aviator Alexandru
Papand se putea mandri cu aproape tot ce a facut in aceasta
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perioada, asa cum ne aratd majoritatea consemnarilor din memoriul
sau personal.
In Foaia Calificativa pe anul 1934 (1 noiembrie 1933-31 octombrie
1934), presedintele Comisiei Militare de Control in Uzina I.A.R., loco-
tenent-comandorul inginer Popp, consemna, sub stampila Ministerului
Apararii Nationale, Subsecretariatul de Stat al Aerului, urmatoarele:
Desi It. av. Papand este detasat la Uzine, totusi nu a lucrat tot timpul
la ordinele Comisiei.
In acest an a executat:
1) Zboruri de punere la punct a avionului IAR-14 de vdndtoare.
2) Zborurile de reglaj manevrabilitate si zboruri de performantd pen-
tru 70 de avioane Potez XXV.

3) Idem pentru 20 de avioane vandtoare IAR-14.

4) A pus la punct avionul scoald IAR-22 si derivatele lui IAR-23 si
IAR-24 echipate cu alte motoare.

5) Idem avionul prototip IAR-15 si 16 echipate cu motoare...

La Scoala de pilotaj pentru inginerii Uzinei, unde a fost instructor de
zbor, a scos 7 ingineri-piloti brevet gr. I-a.

In cursul acestui an a zburat:

- 56,30 ore pe Potez XXV
72,15 ore pe IAR-14
3,40 ore pe IAR-15
8,15 ore pe IAR-16
19 ore pe IAR-22

— 23,10 ore pe Klem si Caudron

Total 182,50 ore

Inteligent, serios, foarte muncitor.

Pilot cu calitdti exceptionale, care a profitat mult avand posibilitatea sa
zboare si sd se antreneze. Contactul cu inginerii Uzinelor i-au permis a-si
forma o serie de cunostinte tehnice, indispensabile unui pilot incercdtor.
Va continua sd progreseze, dacd mai ramdne detasat, urmand a deveni un
foarte bun pilot de incercdri.

A executat toate insdrcindrile cu multd tragere de inimd, de aceea
si rezultatele au fost in progresie simfitoare. Disciplinat. Foarte bund
educatie militard si sociald.

Vechimea in grad, 10 mai 1931. Il propun, meritd a inainta la alegere”.
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TAR 13.

IAR 14.
https://en.wikipedia.org/wiki/TAR_14#/media/File:IAR_14.png

IAR 15.
https://rumaniamilitary.wordpress.com/tag/iarl5/
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Mare lucru sd ai de-a face cu ingineri! Alta stofa. Altd gandire.
Analitici si sintetici, exprima esentialul in cuvinte putine. Insi nu
sunt nici ei perfecti. Nu stiu sd sirute. De unde stim? Din urmédtoarea
istorioara:

Un inginer traversa un drum, cand broasca din basme ii atrage
atentia si ii spune

— Dacd ma saruti, voi deveni o printesd frumoasd.

Inginerul ia broasca de pe drum si o bagd in buzunar. Broasca repeta
mai tare:

- Auzi, daca ma sdruti, voi ramdne cu tine toatd saptamana.

Inginerul a scos-o din buzunar, i-a zambit si a varat-o inapoi. Atunci
broasca a strigat:

- Fii atent, domnule, dacd ma sdruti, voi deveni o printesd frumoasd,
voi ramdne toata saptamana cu tine si voi face orice vrei.

Inginerul o scoate din buzunar, ii zimbeste si o pune inapoi. Broasca
disperata devine isterica:

— Mai! Ce-i cu tine? N-auzi cd-s o printesd frumoasd si cd voi sta cu
tine o saptamand?! Care-i baiul? De ce nu md saruti?!

Pand la urmd, inginerul ii raspunde:

- Auzi, eu sunt inginer. N-am timp de aventuri, dar sd dai de o broascd
vorbitoare... asta chiar e interesant!

Probabil ca un aviator ca Papand nu ar fi stat mult pe ganduri. Ar fi
tucat-o si pe bunica broscutei, daca aceasta i-ar fi adus un avion bun,
cu care sd facd raidul Bucuresti - New York. Iar in avion le-ar fi luat
pe amandoud, ba chiar tot neamul, daca aveau loc, si, pe timpul lun-
gului zbor, s-ar fi intamplat multe. Nu chiar ce credeti! Pe printesa ar fi
invitat-o sa piloteze avionul, folosindu-se de mansa, iar pe bunicuta, sa
sard cu parasuta drept in Atlantic.

Dar sa ne intoarcem la acelasi inginer, presedintele Comisiei de
Control I.A.R., nu cel din povestioara de adineaori, locotenent-coman-
dorul Popp, care redacteaza olograf si caracterizarea ofiterului aviator
Papana pentru perioada 1 noiembrie 1934-31 octombrie 1935. Iata
continutul acesteia:

»Lt. av. Papand Alexandru a continuat si in acest an a face serviciu
la Uzina 1.A.R., fiind notat de presedintele Comisiei Militare de control,
dupd cum urmeaza:

- A continuat si in acest an a fi detasat la Uzinele 1. A.R. Brasov ca

pilot receptionist numit prin D.M. nr. 171, din 16 apr. 1935;
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— In cursul anului a efectuat 166 ore de zbor pe avioane de vandtoare,
recunoastere, turism, comerciale etc.
- A avut urmatoarele insdrcindri:

a) Reglajul si receptia a 18 avioane IAR-14;

b) Prezentarea avionului IAR-14 in fata unei comisii S.S.A. unde a
executat un program in conditiuni foarte grele, chiar periculoase;

¢) Reglajul si receptia a 25 de avioane Potez XXV reparate la I.A.R.;

d) 28 de ore zboruri de incercare pe avionul ,Lockheed” pentru
punerea la punct a rdcirii motorului 9K-L.A.R.;

e) Zborurile de incercare si punere la punct a avionului prototip
IAR-15 de vandtoare cu motor 9K;

t) Raidul Bucuresti - Tel Aviv si inapoi pe avion IAR-23 cu motor
Wright;

g) Dela 1-15 oct. a fost la manevrele Regale unde i s-a dat comanda
unei escadrile de avioane vandtoare IAR-14, de la Flotila 1.

Ca activitate, in afard de serviciu, a efectuat:

a) Turul Romdniei pe avion IAR-13 (motor Hispano) cdstigand
cupa ,lonel Ghica’si premiul 1. Raidul s-a executat in conditii
atmosferice neprielnice, avind si un aterizaj fortat in teren
accidentat.

b) Recordul National de inaltime pe un avion IAR-16 (motor
Mercury) fdara amenajdri speciale. A atins altitudinea de
11.631 m omologata de Aeroclubul Regal Romdn si care este
aproape plafonul teoretic al avionului. De remarcat cd a executat
aceastd urcare de doud ori intr-o zi, la interval de 4 ore, desi era
foarte obosit.

c) A incercat raidul Bucuresti — Tokio, oprit din cauza distruge-
rii materialului - a cdautat sd salveze avionul si abia in ultimul
moment, cand avionul era cuprins de fldcdri, s-a azvarlit cu
parasuta sub 300 m.

d) A dat sprijin benevol Scolii de Pilotaj a aeroclubului Brasov ca
pilot esseyeur (de incercare).

— Pilot de vandtoare desdvdrsit, atrdgiand admiratia tuturor colegilor,
chiar a strdinilor;

— Calm, curajos, pand la temeritate si totusi prudent;

— Foarte sdndtos si rezistent;

— Inteligent, judecatd spontand;
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— Extrem de muncitor, perseverent pdand la incdpdtinare, ordonat,
disciplinat;

— Prin contactul cu inginerii de la Uzind si prin dorinta de a se instrui,

prin interesul depus pentru tehnica zborului si a avionului, prin

experientele dobandite, promite sa ajunga un pilot de incercdri de

mare calitate, o lipsd destul de simtitd la noi in tard;

Continudnd in aceastd directie, se pot aduce reale foloase

Aeronauticii noastre;

Din spusele camarazilor sdi, la manevre s-a comportat foarte bine,

lucru care va trebui confirmat de comandantul grupului;

Frumoasd culturd militard si generald;

Cunoscdand bine limbile: germand, francezd si englezd, poate urmdri

toate revistele de specialitate;

Perfectd educatie sociald;

Fatd de calitatile exceptionale de pilot, trebuie a i se incredinta cat

mai multe misiuni speciale, pentru a le pune in evidentd si a face

astfel cinste Aeronauticii noastre”.

Foarte frumos! Nimic de adaugat. Se pare ca Papana si-a gasit perfect
locul unde sa munceascd cu placere, departe de mizeriile din armata.
Totusi, desi memoriul personal al ofiterului, in care se consemneaza pe
foi calificative activitatea din fiecare an, putea fi vazut si citit din scoarta-n
scoartd de catre comandantii si sefii ierarhici din armata, acestia nu au
inteles nimic din ce i-a invétat un inginer destoinic, aflat intr-o impor-
tanta functie de reprezentant militar. Vor continua, in acelasi stil, sicti-
rit si cazon, cautdnd mereu nod in papura lui Papand, ofiterul cel mai
indisciplinat, pe care, credeau ei, 1-au avut in subordine, faicindu-i dese
zile fripte, pedepsindu-1 aiurea si chiar declardndu-l, in cateva randuri,
dezertor, cum vom vedea, ceva mai tarziu, intr-un nou capitol.

Participarea lui Papana la manevrele din toamna anului 1935 sunt
redate cu fidelitate de cdtre comandantul Flotilei 1 Aviatie, capitanul-
comandor aviator Argeseanu:

»In conformitate cu Ord. 5825/935 al Comandamentului Fortelor
Aeriene, Lt. av. Papand Alexandru a fost detasat la Flotila I Aviatie pentru
participare la Manevrele Regale.

Comandantul Flotilei I Aviatie il noteazd astfel:

— Locot. Av. Papand Alexandru a fost atasat Grupului de Vindtoare,

unde s-a prezentat pe ziua de 1 oct. 1935, dandu-i-se comanda
Escadrilei 6 Vandtoare din Partidul albastru. De la inceput, a
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asistat la formarea escadrilei, supraveghind personal si organizand
imbarcarea, iar, pe timpul manevrelor, s-a ocupat de bunul mers si
de traiul escadrilei ce comanda.

— In timpul si cu ocazia misiunilor, s-a remarcat ca un excelent mane-
vrier si foarte bun tragdtor. Excelent pilot de vandtoare, It. Papand,
care constituie mdndria aviatiei de vandtoare romdnesti, a ardtat cd
poate pune excelentele sale calitdti in serviciu comandat, dovedind o
calitate in plus, aceea morald.

~ In zborurile de misiuni a totalizat 20h 40 min.

— Caracter de elitd, cu insusiri sufletesti alese, s-a identificat complet
cu atmosfera unitdtii, lasand impresia cd face parte integrantd din
grupul de lasi;

- A dovedit capacitate si multd pricepere in comanda de escadrild
- Flotila de la Iasi, am satisfactia de a exprima cele mai bune
multumiri si personal il calific: un excelent element si un stralucit
exemplar de pilot de vandtoare”.

Notele sefilor se inscriu in aceeasi linie. Astfel, Directorul General al

Aerului noteazd in memoriul personal al ofiterului:

»Aprecierile date de diferiti sefi aratd valoarea remarcabild profesio-
nald ca pilot de vandtoare a lt. Papand.

De acord intru totul cu aceste aprecieri.

Pentru formarea sa ca ofiter de aviatie, avind in vedere cd prin inain-
tarea la gradul de cdpitan trece la comenzi de unitate, este necesar ca It.
Papand sd fie folosit intr-o flotild la comanda de unitate, unde cred cd va
avea aceleasi rezultate si va proba aceleasi frumoase calitdti si aptitudini.

Mentin propunerea de inaintare la alegere.

Sub parafa si semndtura Directorului Personalului, generalul
Negrescu, se specificd: Pe anul 1936/1937 a fost caracterizat de consiliul
superior al armatei.

Memoriul personal al locotenentului aviator Papana Alexandru mai
contine si o caracterizare semnatd si stampilatd de catre seful Directiei
Tehnice din cadrul Secretariatului de Stat al Aerului, probabil ca intérire
a demersurilor pentru inaintarea la gradul de cdpitan, desi inaintarea
avea loc la termen si nu in mod exceptional. Acesta, referitor la aceeasi
perioada (1 nov. 1934 pana la 31 oct. 1935), nota:

»Nicio pedeapsa.

Lt. av. Papand Alexandru, prin activitatea desfasuratd in acest an, acti-
vitate ardtatd cronologic si in detaliu in notele de carnet ale Presedintelui
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Comisiei Militare de Receptie de pe langd uzinele I.A.R. si comandantul
Flotilei I Aviatie mai sus reproduse, a dovedit:

- O putere de muncd exceptionald;

- O activitate de pilot in directiuni cu totul variate, efectudnd puneri
la punct de avioane prototip, receptii de avioane de serie, tentative
reusite de recorduri, raiduri cu caracter international, comandant
de escadrild in manevre etc., activitate aeriand care dovedeste o
clasd cu totul superioard, de mare utilitate si cred neegalatd astdzi
la noi in aeronauticad.

Deci, din punct de vedere profesional, ca aviator si tehnician,
este incontestabil mai presus de orice apreciere si neindoios fala
Aeronauticii Romane.

Impresia pe care a ldsat-o in strdindtate It. av. Papand Alex., in special
la uzinele Breda, Caudron, Morrane, unde a incercat dintr-o datd, exe-
cutdand toate acrobatiile, pe cele mai recente avioane de vandtoare, a fost
intradevdr extraordinard.

Prin activitatea depusd, ca comandant de escadrild in timpul mane-
vrelor din toamna 1935, It. Papand a dovedit, de asemenea, capacitatea si
cunostintele militare corespunzdtoare gradului sdu.

Este incontestabil cd, datd fiind activitatea sa, executatd exclusiv cdtre
zborurile cu caracter special, pentru punerea la punct a avioanelor noi
sau de serie si a zborurilor pentru recorduri si raiduri, intreprinderi care
reclamd cunostinte tehnice cu totul speciale, o pregitire de detaliu de
lungd duratd, o perfectd sandtate si mare rezistentd fizicd, dar, mai ales,
riscuri deosebit de mari, It. Papand se gaseste oarecum, desi la manevre a
dat totusi satisfactia necesard, intr-o usoard stare de inferioritate in ceea
ce priveste pregdtirea militard, fatd de camarazii sdi, a cdror activitate
aeriand se incadreazd numai in teme tactice.

Nu este mai putin adevdrat cd, dacd acest ofiter, aproape unic prin spe-
cializarea sa, care intreprinde actiuni de cea mai mare intensitate pentru
Aeronauticd, prin ordinele speciale care il destind pentru aceasta, ar fi
utilizat numai ca comandant de escadrild, este incontestabil cd ar fi si in
aceastd situatie cel putin tot asa de remarcabil ca si in specialitatea pe care
acum o practicd, cum, de altfel, a dovedit-o pe timpul cdt a functionat ca
comandant de escadrild pe timpul manevrelor.

De aceea, avind in vedere cele ardtate mai sus, in legdturd cu pregiti-
rea sa profesionald, tehnico-militard, precum si faptul cd ofiterul poseda o
educatiune dintre cele mai alese, completatd cu frumoase calitati morale si
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intelectuale, consider pe It. Papand A. ca pe un element cu totul deosebit,
in care natura a inseminat intr-un mod fericit, calitdti exceptionale.

In consecintd, avand vechimea necesard in grad, cu toatd convingerea
il propun la inaintare in gradul de cdpitan, la alegere”.

Dupa toate aceste consemnadri rezumative, care, totusi, exprima doi
ani din viata si din activitatea extraordinara a aviatorului Papand, inte-
resanta si utila ar fi si redarea principalelor actiuni aeronautice la care
eroul nostru a luat parte, stirnind admiratie si méandrie, spulberdnd
recorduri, aducand victorii si prestigiu Romaniei.

Prima editie a Cupei Ionel Ghika a avut loc la sfarsitul lunii mai 1934
si a constat dintr-un circuit aerian de viteza si regularitate de peste 1500
km, pe traiectul Bucuresti - Constanta — Galati - Iasi - Cernauti — Cluj
— Arad - Turnu Severin - Bucuresti, fiind castigata de Constantin Bazu
Cantacuzino, ,, Printul Indltimilor™". Atunci Papani n-a participat, fiind
foarte prins cu activitatea de incercari si receptie a avioanelor noi la IAR
Brasov, unde era detasat.

De asemenea, tot la inceputul anului a fost plecat mai mult de o luna
din tara, pentru a participa la campionatele mondiale de bob. Si, sd nu
uitdm, era proaspat recasatorit. Ce sa mai inteleaga Dina, noua lui sotie,
din casnicia asta, cu un barbat mereu pe drumuri? Desi, alaturi de un
aviator si, mai ales, aldturi de Alex, viata in doi era pe sponci, cam pe
apucate. Daca pe Stefan, voievodul moldovean, cum spun cronicile, in
luptd, incotro te uitai, acolo il aflai, la Papana era taman pe dos. Adica,
acolo unde il stiai si de-acolo dispdrea, de nici nu banuiai unde treabd el
avea... Cel putin, asa afirma incondeierile din memoriul personal, unde
cei de la Centrul de Instructie al Aeronauticii il stiau detasat la uzinele
IAR, iar cei de la IAR ne spun ca mai era plecat de la ei si cu alte insar-
cindri. De parc-ar fi fost agent secret! Desi, mai stii? La vizibilitatea sa
aflatd in permanentd crestere, cu relatii in marea societate, cu plecari
dese in strainatate, cu extraordinara sa putere de observatie si de analiza
a faptelor si a fenomenelor si cu capacitatea de luare a deciziilor in timp
scurt, cred ca Moruzov''® si l-ar fi dorit.

15 Constantin Cantacuzino, cunoscut sub numele de Bdzu (11 noiembrie 1905 -
26 mai 1958) a fost un aviator roman, unul dintre aviatorii militari de elitd ai celui
de-Al Doilea Razboi Mondial, membru al familiei Cantacuzino. Sursa: https://atelier.
liternet.ro/articol/18006/Alexandru- Arma-Dan-Antoniu/Constantin-Bazu-Cantacu-
zino-printul-inaltimilor.html.

16 Mihai Moruzov (16.09.1897-27.11.1940), specialist in informatii $i contra-
informatii militare, a fost creatorul si directorul Serviciului Secret de Informatii al
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Alex Papana si Bazu Cantacuzino

e
Cupa se organiza anual, in memoria lui Ionel Ghika''’, nepot al mare-
lui om politic Ion Ghica, de cinci ori prim-ministru al Romaniei (de trei
ori sub Carol I, 1866, 1866-1867, 1870-1871 si de doua ori sub Cuza,
1859 la Iasi si 1860 la Bucuresti).

Competitia deschidea sezonul aviatic al anului 1935 si, de data
aceasta, Papand se inscrie la ea, participa si castiga, sufldndu-i de sub
nas cupa lui Bazu Cantacazino, clasat al doilea si ramas cu buza umflata.
Speranta printului de a reedita succesul din anul anterior a ramas, ast-
fel, desartd, desi a pilotat un avion foarte bun, un Caudron ,,Rafale’, in
timp ce Papana folosise unul roménesc de vanitoare, IAR-16, echipat

Armatei Romane (SSI) in perioada 1924-1940. Sursa: https://intelligence.sri.ro/
regatul-secretelor-detalii-despre-activitatea-serviciilor-de-informatii-interbelice/.

17 Printul Ionel Ghika a fost una dintre cele mai faimoase figuri ale Bucurestiului
interbelic. S-a nascut pe 25 februarie 1904, la Floresti, in judetul Prahova. Faima si-a
capatat-o in capitald, in urma pasiunii sale pentru aviatie si automobilism. Masinile au
reprezentat prima sa pasiune. A participat la mai multe curse automobilistice celebre
in epoci, indreptandu-si apoi atentia citre aviatie. In 1929, la doar 25 de ani, a urmat o
scoald de aviatie si a devenit membru al Federatiei Aeronautice Internationale, la con-
ducerea cireia se afla alt print si stralucit aviator romén, George Valentin Bibescu. In
primévara anului 1932 a reusit sa efectueze singur, la bordul unui avion romanesc de
mici dimensiuni, un zbor dus-intors Bucuresti-Saigon. Tanarul print Ionel Ghica a
parcurs, intre 30 martie si 10 aprilie 1932, 20,068 de kilometri in cinci zile si jumatate,
recordul insumand 67 de ore de zbor. Ghica a devenit astfel primul aviator roman
care a reusit sd traverseze Asia si sd stabileascd recordul national de distanta. Pe
31 mai 1932, ziarul Universul titra cu litere mari: Moartea aviatorului Ionel Ghica. Se
crede cd s-a intoxicat cu heroind”. Sursa: Elisabeth Bouleanu, Tragicul destin al mare-
lui aviator Ionel Ghica. Primul romdn care a traversat Asia in zbor rdpus de heroind,
https://historia.ro/.
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cu motor Bristol Mercury IV S2'8 Experienta lui Papana la uzinele
IAR incepuse a-si spune cuvantul. Avionul pe care l-a zburat in aceasta
competitie a fost unul incercat si verificat de el personal, impreund cu
inginerii fabricii, cu care se consulta tot timpul in problemele tehnice.
Conceput si realizat de catre eminentul Elie Carafolie, unul dintre cei
mai mari ingineri de aviatie pe care i-a avut poporul roman, director
al IAR Brasov, in vremea cand Papand ii incerca in zbor prototipurile
si avioanele de serie, avionul IAR-16 nu avea niciun an de cand a ince-
put sa fie livrat armatei. Caracteristicile tehnice'”® ale aparatului erau
extraordinare pentru acele timpuri: plafon de zbor = 10.000 m, greutate
= 1650 kg, anvergura aripilor = 11,7 m, lungimea fuselajului = 7,37 m,
indltimea = 2,8 m, viteza maxima = 342 km/h, an de fabricatie = 1934.
Cursa a avut citeva momente mai palpitante. Fatda de editia trecuta,
cand au participat 15 echipaje, de data asta s-au inscris in cursa numai
11, dintre care doar 4 au ajuns s-o incheie. Conditiile meteorologice
au fost criminale, dupé spusele unora, doar pilotii inconstienti puteau
decola si zbura pe o ceatd deasd pand la pamant, cu vizibilitate nuld'>.
La acestea se adaugau probele concursului, cu puncte de control desem-
nate pe intreg spatiul geografic al tarii, de la nord la sud si de la vest la est.
Pe deasupra, Papana a pétit si pana prostului, cam spun automobilistii,
adicd a ramas fara carburant, fapt ce 1-a determinat sd aterizeze fortat,
undeva in preajma oraselului Strehaia. Era pe ultima parte a trajectu-
lui, avand de parcurs doar distanta pana la Baneasa. Bine ca trecuse de
ultimul punct de control, cel de la Turnu Severin. Timp mai avea, ca
madnase tare tot circuitul. Doar voia sa iasa primul, sa puna mana pe
Cupd si sa aduca faima fabricii IAR si Aeronauticii. E drept cd si premiul
de 50.000 lei era tentant, fiind destul de substantial, iar el avea cheltu-
ieli mari. Solda de ofiter nu-i ajungea nici pe o mdsea. Gandi ce gandi,
se suci, se invdrti si deodatd isi aminti ca din rezervorul suplimentar
de o sutd de litri, luat pentru orice eventualitate, in plus peste tot ceea
ce el calculase ca are nevoie pentru intregul zbor, nu consumase mare
lucru. Ceva nedefinit il impiedicase sa-1 deschida complet, atunci cand,

18 Costul unui asemenea aparat de zbor era, la acea vreme, de cel putin 1,75 mili-
oane lei, potrivit unei importante comenzi de avioane din partea Ministerului
Apdrérii Nationale, emise in februarie 1934. Sursa: https://www.iar80flyagain.org/
avioanele-iar-11-iar-16-primele-proiecte-iar/.

119 Sursa: https://www.iar80flyagain.org/avioanele-iar-11-iar-16-primele-proiecte-iar/.
120V, Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 97-98.
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intr-un anume moment al cursei, decisese sd treacd pe suplimentar.
In aviatie existd deprinderea si nu se aterizeze cu rezervoarele pline,
pentru a evita ca un incident aparent minor sd se transforme intr-un
accident grav, soldat cu incendierea aparatului de zbor. Iar rezervorul
sau rezervoarele suplimentare se golesc, de regula, inaintea celor prin-
cipale. Verificand, acolo jos, la sol, observa ca suplimentarul lui avea
incd destula benzina. I-o ajunge, totusi, pana la Baneasa? Cu speranta
rendscutd, porni de unul singur avionul, il decold cu maiestrie de pe
acel teren limitat pe care aterizase si bdgd cdrbuni, pentru a scoate un
timp bun, dar si cu o oarecare bdgare de seamd, cici in regim maximal
de vitezd avionul consuma mult si nu voia ca pana de combustibil sa
devina reald, obligandu-l sd aterizeze pe la Vida (azi, orasul petrolist
Videle) ori si mai aproape, la Chitila, ratand, ca tiganul la mal, sosirea.
Lug, intr-o filare usoara, ceva mai multa indltime, pentru a reduce con-
sumul de combustibil, jongland cu motorul, pentru a obtine cit mai
multd vitezd, dar fara sa ramana, inainte de vreme, fira carburant. Stia
cd Bazu ramdsese in cursa si, desi habar n-avea pe unde se afla acesta, il
simtea aproape. In carlingd socotea neincetat cat combustibil consuma,
dupa numarul de turatii ale motorului, in functie de vant, de indicii de
rezistenta la inaintare ai fuselajului si ai planurilor avionului. Avea ceva
vant lateral. Bine cd nu era de fata, desi un vdnt de coadd l-ar fi ajutat
enorm. Vizibilitatea crescuse binisor, putand vedea terenul ca-n palmad.
Trecu de Jiu, de Olt, observind cum manoasa cdmpie a Burnazului se
deschide colo jos, sub aripile avionului, pana catre Arges. Cativa copii,
iesiti cu oile pe malul stang al Teleormanului, ii facura cu ména. Poate
era si tatdl meu printre ei. Avea pe atunci vreo 7-8 ani, dar nu mer-
gea la scoald, ca erau cinci frati intr-o familie siraca de tdrani sdraci
lipiti pamantului si invatati doar cu truda campului. Doar unul dintre
ei era trimis sa buchiseascd literele cu domnul invatator, ceilalti fiind
luati la lucru pe mosiile boierului Depérateanu, om luminat si cu suflet
bun, dar, ca toti boierii, cu arendasi si vatafi rai, precum céinii hamesiti,
nemancati de vreo saptamanad. Le raspunse, salutandu-i printr-un usor
balans al planurilor. Trecuse de Rosiori de Vede si, nu departe, se zireau
casele de la Cédsoaia, apoi comuna Vida. Nu mai avea mult. Mari si mai
tare viteza, avand credinta ca nu-l lasa zina bund tocmai acum si-I va
ajuta sa cucereasca laurii victoriei. Ceea ce se si intampla. Papana, cu un
total de 7 ore si 35 minute, termind primul cursa, Bazu soseste al doilea,
dupd vreo jumatate de ord, in timp ce locul trei a revenit unui pilot care
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a aterizat la peste doua ore dupa ce primul avion aflat in competitie a
pus rotile pe pista.

Desi pe locul doi, nici Bazu nu a plecat cu mana goald, premiul lui
numarand nu mai putin de 20.000 lei. Nu cd ar fi fost la stramtoare cu
banii. Provenind dintr-o familie princiara extrem de bogatd, cobora-
toare din imparatii Bizantului, parea, la prima vedere, ciudata rivalitatea
care se instalase intre el si Papana. Se asemanau in multe privinte. Mai
putin originea. Amandoi erau sportivi desavarsiti. lubeau aviatia, moto-
ciclismul, tenisul de cAmp si sporturile de iarna. Papand, bobul, Bazu,
hocheiul pe gheata, fiind, la un moment dat, chiar capitanul nationalei
Roméniei la acest sport. Rivalitatea lor a fost plina de respect reciproc si
fair-play, competitiile la care concurau avand asigurate, din start, succe-
sul. De audienta, de participare si mediatic, fiind mereu cdutati de catre
organizatorii de competitii, pentru a-i invita, cu predilectie, in cele mai
de seama concursuri.

Batalia pentru recordul national de inaltime l-a preocupat pe
Papand inca inainte de venirea la IAR Brasov. Cu patru ani in urmd
si-a testat capacitatile de a zbura la inaltimi mari, suind-o pe Smaranda
Braescu la peste 6000 de metri, pentru ca aceasta eroind a Romaniei sa
efectueze saltul cu parasuta, doborand, deasupra Bardganului, recordu-
rile absolute la nivel european.

In aviatie, zborurile la mari iniltimi se desfisoara in primele stra-
turi ale atmosferei'”', adica in partea de sus a troposferei si in cea de jos
a stratosferei. Urmatoarele straturi, ce cuprind mezosfera, termosfera
si exosfera, tin deja de apanajul zborului aerospatial, despre care vom
auzi si citi in alte epoci, caci omul care avea sa zboare primul in spatiu
de-abia se nascuse'”. La acea vreme, recordul national era detinut de

121 Troposfera este primul strat al atmosferei, cel mai aproape de Pimant si se intinde
péna la o indltime cuprinsd intre 8 si 14,5 km. Stratosfera este cel de-al doilea strat si
se intinde la o inaltime de aproximativ 50 km. Aici, temperaturile scad pana la minus
51 °C. Mezosfera urca pand la 80 km, iar temperaturile pot cobori pana la -90 °C. Ter-
mosfera urca pana la 600 km, dar temperaturile, de data asta, cresc spre 1500 °C, fapt
datorat absorbtiei energiei solare. Exosfera se intinde pana la 10.000 km. Sursa: https://
www.libertatea.ro/lifestyle/care-sunt-straturile-atmosferei-4904600.

122 Turi Gagarin (9 martie 1934-27 martie 1968) devine, la 12 aprilie 1961, primul om
care a ajuns in spatiu, pe orbita PAmantului. Primul roman si, pAnd acum, singurul care
a zburat vreodata in spatiu este brasoveanul Dumitru Prunariu. Zborul a inceput la
14 mai 1981 si a durat 7 zile, 20 de ore si 42 de minute. Surse: https://ro.wikipedia.org/
wiki/Iuri_Gagarin https://ro.wikipedia.org/wiki/Dumitru_Prunariu
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Romeo Popescu, care, pilotand un avion Gourdou Lesseur, doborase in
octombrie 1928 vechiul sdu record, de 9.403 m, inaltdndu-se, de data
asta, la 10.618 m. Ii mai trebuia cu putin peste o mie de metri pentru
doborérea recordului mondial, aflat, la acea data, la 11.700 metri. N-a
mai apucat, sfarsindu-si viata trei ani mai tarziu.

Este ceea ce incearca si Papand, dar, de data asta, recordul mondial
era detinut de italianul Donati'® si masura altitudinea de 14.443 metri,
realizat la 18 aprilie 1934, cu un avion Caproni CA 113 AQ. Daca nu,
macar sd incerce doborarea recordului Frantei, de 13.661 metri, stabilit
la Villacoublay, in 28 septembrie 1933, de catre Gustav Lemoine'*, pilot
de incercare, pe celebrul avion Potez-50. Analizand intre cine se dadea
lupta pentru doborarea de recorduri in aviatie, observam ca acestia erau
in marea lor majoritate cei care lucrau la uzinele constructoare de avi-
oane ca piloti de incercare. Si pe buna dreptate! Acolo se gaseau cei mai
buni piloti, iar viata si norocul vor face fireasca selectie naturald, majo-
ritatea sfarsind in accidente si in catastrofe de aviatie. Dar numele lor a
ramas inscris pentru eternitate in Istoria Aeronauticii.

Dornic de victorii si recorduri, Papana se afla la locul potrivit. Pilot
de incercare la IAR Brasov, isi pregateste cu minutiozitate tentativele de
doboréare a recordurilor de inaltime. Va folosi acelasi avion IAR 16'%,
prototip cu care a céstigat recent Cupa Ghika, un avion de luptd, mono-
plan, cu aripi joase, avind o structura integral metalica, acoperita cu
foi de aluminiu, placaj i tesaturd. Semana mai mult cu IAR 14 decat cu
IAR 15. Aveau la fel fuzelajul si aripile, dar suprafata lor a fost marita la
20,30 m®. Coada a fost reproiectatd, partea din spate devenind rotunjita.
Trenul de aterizare al lui IAR 14 a fost pastrat. Pe avion a fost instalat un
nou motor radial britanic, Bristol Mercury IV S2, cu o putere maximd
de 560 CP (418 kW), la 4.500 turatii/min. Motorul a fost acoperit cu un
inel Townend ingust si tevi de esapament individuale au fost montate la

123 Renato Donati (18.01.1894-09.06.1980), pilot italian, cu 8 victorii la activ in Primul
Rézboi Mondial, pilot de incercare la Compania Nationald Aeronauticd italiana. Sursa:
https://it.wikipedia.org/wiki/Renato_Donati.

124 Gustav Lemoine (19.12.1902-01.09.1934), pilot de incercare francez pe avioanele
Potez, detinator de recorduri mondiale de vitezd si altitudine. Sursa: https://ro.frwiki.
wiki/wiki/Gustave_Lemoine.

12 Surse: https://stemedulab.pubpub.org/pub/24wxr2np/release/2, https://en-m-wiki
pedia-org.translate.goog/wiki/TAR-16?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=ro&_x_tr_hl=ro&_x_
tr_pto=sc.
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fiecare dintre cilindri, 9 la numar. Caracteristica tipica a acestui model
a fost un con de elice mare montat pe un surub din lemn cu doud lame
fabricat de Bristol. Datorita aripilor mai mari si structurii fuselajului
integral din metal, greutatea in gol a crescut la 1.430 kg, reducandu-
se greutatea utila, daca tinem cont de faptul ca greutatea totala era de
1.650. kg. A fost folosit armamentul obisnuit, cuprinzand doud mitra-
liere Vickers de 7,7 mm, prezente pe toate avioanele IAR timpurii, de
data aceasta plasate in aripi si tragand in afara arcului elicei. Motorul
britanic oferea o viteza maxima impresionantd de 342 km/h la inaltimea
de 5.000 m, care putea fi atinsa in 6 minute si jumatate, in timp ce plafo-
nul maxim de zbor era stabilit la 10.000 metri.

IAR 16.
https://en.wikipedia.org/wiki/IAR-16#/media/File:IAR_16.png

Cine crede ca doborarea unui record este floare la ureche se insala
amarnic. Ca in orice sport, este nevoie de calitati deosebite, de pregatire
si de antrenament asiduu, iar in acele vremuri, aviatia era tratata ca unul
dintre cele mai tentante sporturi, deosebit de costisitoare si riscanta, indi-
ferent de probele din concurs sau de tipul recordurilor atacate. Papana
a inteles repede toate aceste lucruri si, propunandu-si sd doboare macar
recordul national la inaltime, a trecut la pregatirea actiunii. Avea de ales
intre avioanele aflate in curtea fabricii IAR si s-a oprit la cel care, avind
un motor foarte bun, dovedea calitati deosebite in urcare. IAR 16, desi
prototip, parea ca este destul de apt pentru a incerca doborérea recordu-
lui la inaltime. A vazut cd poate cu usurintd sa urce la sase mii, la sapte
mii de metri. Constructorul ii stabilise un plafon maxim de zbor de zece
mii de metri, desi, teoretic, din calcule rezulta ca poate cu incd doua mii
mai mult. Era rolul lui de pilot de incercare sa vada dacé poate sd urce
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atat. Dar mai sus? Cd primul record de batut era cel national, pentru
care trebuia sd forteze mai mult posibilitatile avionului. Cel putin inca
520 de metri. De ce nu inca o mie? De se va dovedi un avion cu totul
exceptional, ar putea sui la 14.000 de metri.

Dar avionul, oricat de bine a fost proiectat si construit, oricat de
performant i-ar fi motorul, nu urca singur in stratosferd. Are nevoie de
un pilot bun, sdnatos, bine antrenat. La inaltimi mari, conditiile devin
extrem de vitrege. Scade temperatura cu multe zeci de grade, iar fri-
gul in carlingd este mai groaznic decat in Siberia. Apoi, oxigenul. Aerul
devine din ce in ce mai rarefiat si, fara butelii de oxigen, nici de-ar fi fost
serpas din Nepal, antrenat sa urce pe Chomolungma'?, Papana n-ar fi
izbutit sa facd mare isprava. Pe de alta parte, nici motorului nu-i este
prea bine si functionarea lui intr-un mediu recunoscut prin sciderea
dramatica a concentratiei de oxigen devine extrem de problematica, iar
presiunea atmosfericd, scazand considerabil odaté cu cresterea indltimii
de zbor, influenteaza si ea starea fizicd a pilotului, necesitdnd etansarea
si presurizarea cabinei si chiar un echipament special. Iatd cite pro-
bleme pune zborul la mare altitudine! Dar el, Papana, nu renunta.
Incepe antrenamentul de zbor, in urcare, progresiv. La sapte mii, apoi la
opt mii, noud mii si chiar aproape de zece mii de metri. Vede cd avionul
raspunde bine suprasolicitirilor de zbor la mare altitudine. Intre timp,
dupd indicatiile sale, mecanicii uzinei confectioneaza o cupola de celu-
loid, care sa inchida etans carlinga. La peste 10.000 de metri frigul poate
atinge si minus 50 de grade Celsius. Apoi, presiunea scazutd. Ce mai, o
cabina ce poate fi inchisa etans si buteliile de oxygen pot face diferenta
intre a fi sau a nu mai fi (la acele inaltimi ametitoare, departe de Pamant
si mai aproape de Soare). Cum ar fi, intre extaz si inmormantare. Nu se
neglijeaza nici pe el, omul. Cu o luna inainte de zborul planificat sa-i
bage-n buzunar recordul aviatic si-a impus o viatd ascetica. Nu chiar de

126 Cunoscut ca punctul terestru aflat la cea mai mare altitudine fata de nivelul marii,
mdsurand 8.849 metri, varful Everest, denumirea englezd, datd in memoria topografu-
lui englez Sir George Everest, denumit Chomolungma (Mama Universului sau Mama
Sfanta) de cétre tibetani sau Mama Oceanului de catre nepalezi, face parte din Masivul
Hymalaia, cunoscut si sub numele de Acoperisul Lumii. Atingerea lui este visul nestins
al alpinistilor. Cei care se incumetd sd porneasca in expeditii pe Himalaya sunt ajutati
de serpasi, oameni simpli, de munte, deosebit de rezistenti, buni cunoscatori ai trasee-
lor de ascensiune si ai mijloacelor de supravietuire intr-un mediu extrem de ostil vietii.
Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Everest.
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calugdr, dar fard excese alimentare, fara tutun, fara alcool, fara nervi si
supdrari ori primejdioase desfatari. O viatd linistita si tihnita. Bine cd
era la Brasov, unde, in afard de sotia sa Dina, nu stim sd fi fost alte ispite.
Se simtea de parca ar fi fost Michelangelo Buonarroti inainte de pictarea
Capelei Sixtine. Cred ca acest tip de pregatire, constietizat, asumat si
puternic orientat catre atingerea unui scop, 1-a folosit si perfectionat in
mai toate competitiile la care a luat parte. Adica incepand cu el insusi.

Ziua de 16 iulie nu a fost aleasd intamplator. In cel mai riu caz,
conditiile meteorologice locale ar fi putut sa-i faca ceva probleme - vreo
furtund, o ploaie torentiald, un transport de praf saharian ori din inde-
partatul desert asiatic Karakum sd-1 oblige a améana zborul pentru ziua
urmitoare. Ins3, de obicei, luna iulie, luna lui Cuptor, ii oferea incd de la
decolare o temperaturd in jurul a 30 de grade la sol. Dacé zborul s-ar fi
desfasurat in Baragan, mai castiga vreo 5 grade. Cu plus. Dupa decolare,
temperatura incepea sa scada vertiginos, 6,5 grade Celsius cu fiecare
mie de metri urcatd. A considerat ca nu meritd sa disloce atatea mijloace
si forte de la Bragov in Baragan, pentru cateva amarate de grade.

Gata! Ora 11.30. Spre miezul zilei. Pe aerodrom, lume multa. Inginerii
si aproape intreg personalul fabricii, reprezentanti ai Aeroclubului
Roméniei, care supervizau tentativa de record aviatic, fotografi, repor-
teri, lume multd din oras, venita de parca s-ar fi sunat cu goarna ca
Papana incearcd si doboare un record national, poate european ori
chiar mondial. 1l stiau in stare!

Decold, ludnd mereu inaltime sub cerul de un albastru intens.

Sus la mii si mii de metri,

Tot mai sus pilotul urcd,

Stapanind zdrile Tarii,

Zborul lui pe toti ne-ncanta'”.

Urcd iute, pand deveni un punct minuscul. Fotografii consumau fil-
mul degeaba. La developare, in pozéd nu vor aparea decat un cer alb si
un punctisor negru. Dar ce conteaza? Toti stiau cd in acel punct cat acul
de giamilie se afla Papana in avionul ce incerca sa doboare recordul de
indltime. Dupa o vreme, li se impaienjeniserd ochii si stateau de vorba
cu oamenii din public, intrebandu-i: Oare cdt de sus va urca? Pareri si

127 In memoriam comandorului de aviatie Paul Constantinescu, coleg de liceu militar/
Breaza si scoala de aviatie/Boboc, cazut nu in lupta dreapts, ci invins de Covid, cel mai
mare genocid de la Auschwitz incoace. Primele doud versuri apartin unui cintec cu
care Paul, o voce minunata, nu doar un pilot desavérsit, ne-a incintat in anii de liceu.
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pareri. Nu era nimic sigur. Majoritatea dintre cei avizati, adica cei care se
pricepeau cdt de cdt la aviatie, sperau ca Papana va depasi 10 mii metri,
poate 11 mii. Dar cam atat. Stiau ca erau inaltimi greu de atins. Ceilalti,
din categoria gurd-cascd, spuneau ca nu conteaza. Sa te apropii asa mult
de soare e tare periculos! Si se rugau ca Papana sa revind pe Pamant,
sanatos. Timpul trecea chinuitor de greu. Tuturor li se parea c4, la un
moment dat, avionul a coborat. Apoi a urcat din nou. Cam dupd un
ceas, cei care il vizura primii strigara: Uite-I! Dar parcd-i fard motor.

Avionul cobora vertiginos, in picaj, cu motorul redus, urmat de spi-
rale, aterizdand in apropierea celor care 1i urmdriserd tot timpul zborul'®.

Ce se intamplase, de fapt, acolo sus? Aflam din cele citeva crampeie
din gandurile lui Papana de atunci'®:

»Pand la 5000 de metri n-am facut mai mult de cinci minute, urcand
aproape vertiginos. Ajuns la aceastd indltime, am declansat aparatul de
oxigen. La 7000 de metri incepuse sd-mi fie frig. Dar ce conta asta in
comparatie cu sublimul peisaj ce mi se infdtisa: sub mine se vedeau Bucegii
si Piatra Craiului, mai incolo, Fagarasii, iar in sud sclipea Dundrea, cu
apele ei jucduse. Pand la 8500 metri totul a mers apoi perfect.

Deodatd incepuserd sd-mi vdjdie urechile, ochii mi se impdienjeniserd.
Abia de am avut puterea sd deschid cel de-al doilea robinet de oxigen si
sd pun avionul in picaj, pentru a cobori la 7000 si chiar pand la 6000
de metri, unde ndddjduiam sd-mi revin. Ajuns la indltimea astfel doritd,
mi-am recdpdtat intr-adevar fortele si reincepusem, deci, urcarea. Pand
la 10.000 metri am ajuns, pare-se, destul de usor. Dar de aici reincepuse
vdjaiala in urechi si parcd ochii nu md mai serveau ca de obicei. Incepuse
calvarul. Orice sutd de metri se cdstiga atdt de greu, incdt ai impresia cd
stai mai mult locului. Cand acul altimetrului incepuse sd oscileze pe dea-
supra cifrei 10.800, ma gandeam lucid si cu bucurie cd recordul era, de
data asta, in stapdnirea mea. Purtasem cocarda tricolord a Romaniei mai
sus, cel mai sus.

Recordul era o realitate, dar cantarindu-mi posibilitdtile de rezistentd
si urmdrind cantecul dulceag al motorului avionului, mi-am spus in gand
cd poate voi urca mai sus, cat mai sus... Aparatul indicase 10.900 metri.
Atunci incercasem o stare cu totul ciudatd: simteam parcd sau mi se paruse
numai cd md stapdneste groaza. Isi ficuse aparitia acelasi simptom, ca

128 Constantin C. Gheorghiu, Inventii si prioritditi romdnesti in aviatie, Editura Albatros,
1979, pag. 140.
122V, Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 102-103.
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mai inainte, cand, vdjdindu-mi urechile si incefosandu-mi-se privirea, am
coborat prudent, dar totusi infricosat. Dacd nu incepeam sd cobot, hotdrat
as fi putut fi iremediabil pierdut. Am pus, deci, aparatul in picaj si parcd-
mi traiam propria prabusire din indltimi...”.

Jos, la aerodrom, imediat dupa aterizare, cei indrituiti a controla apa-
ratura si a omologa rezultatul constatara ca avionul a atins inaltimea de
10.950 metri. Deci, nou record national!

Dar stai asa, cd nu-i asa! Cineva din echipa de control a constatat ca
unul dintre aparatele de mdsurare a altitudinii se defectase si recordul
nu poate fi omologat. Inci obosit, nereficut dupi dificilul zbor, cand a
fost de cateva ori cat pe ce sa-si piarda cunostinta, ceea ce ar fi insemnat
minus un avion prototip la inventar si o soldé de ofiter aviator mai putin
de platit din bugetul armatei, Papana isi spuse: Nu pot sfarsi ziua in felul
asta! Am plecat sa dobor un record, trebuie sa-1 dobor! Mai bine acum,
decat niciodatad!

Ca nou, pérea resuscitat de o fortd divina, manifestind o vointa
nemaiintdlnitd. De unde i-au venit acele puteri? Pardsindu-i in graba pe
toti, gazetari, cei din echipa de control si cativa gurd-casca, s-a intors la
avion si a pus mecanicii in priza: Verificati iute uleiul! Schimbati bujiile!
Repede plinul cu benzind. Buteliile de oxigen sa fie reincdrcate! Anuntati
toatd lumea ca dupd-amiazd decolez iar pentru record!

Nu putea si-i lase sa plece dezamagiti pe cei veniti si-1 vada pe el,
Papana, doborand recorduri. Cum nu-i placuse nici lui Stefan cel Mare
sa-i lase pe otomani sa plece inainte si-1 vada de ce-i in stare. Se spune
cd, inainte de glorioasa-i bétdlie de la Vaslui, domnitorul Moldovei ar fi
rostit in fata ostenilor sai urmatorul indemn:

- Vitejii mei! Turcu s-a pregitit de vreo jumdtate de an si a bdtut cale
lungd sd vind la noi. Il manca spinarea si a gandit ca doar noi putem a-l
scarpina. Nu se cade sd-l ldsam prea mult sd astepte. Sa punem imbldciul'*
pe el! La luptd, moldovenii mei! Victoria-i a noastrd! lar Turcului, cale
intoarsd! Si de n-o fi de-agiuns imbldciul, punem mdna si pe coasa.

Soarele, care rasarise pe la 6 fara un sfert dimineata, urma sa apuna
aproape de ora 9 seara. Trecusera doar vreo trei saptamani de cidnd
fusese ziua cea mai lunga a anului, avea destul timp de lumina si nici

130 Imbldciu, unealtd agricold rudimentar, formati dintr-o prijina lungi la capitul
careia sunt legate un bat gros mobil si mai multe curele, cu care se lovesc spicele de
cereale sau péstiile de legume pentru a li se scoate boabele. Sursa: https://dexonline.
ro/definitie/ %C3%AEmbl%C4%83ciu.
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vapaia zilei nu se potolea usor. Asa ca pe la 5-6 dupa-amiaza, momen-
tul parea bun pentru a decola si a se inalta, cat mai sus, in doboréarea
recordului national. Dupd ce trecuse prin momente extrem de dificile
in zborul de la amiaza, la prima tentativa si-a dat seama cd a urca spre
14.000 de metri devine aproape imposibil. Dar nu renunta! Recordul
national era de batut. Chiar in acea zi. Cel mondial putea sd mai astepte.
Desi nu se stie! In sinea lui nu renunti si atace chiar recordul mondial
de indltime, dacd vor fi conditii extraordinar de prielnice, ce-i vor bate
toate calculele si supozitiile.

S-a mai odihnit, cum a putut, incercand sd se refaca, mai mult men-
tal, inldturdnd inevitabila stare de stres si de surescitare. A luat si o gus-
taricd, refuzand politicos pranzul copios, simtind cd mancarea multa
nu-i face bine.

Rememorand etapele zborului, si-a dat seama cd, probabil, nu a
lucrat cum trebuie cu oxigenul si, inhalat brusc intr-o cantitate cam
mare, i-a creat acele stari cu ameteli, vajaieli, incetosari, propunandu-si
sd manuiasca mai atent robinetele ce introduceau in carlinga gazul
vietii. S-a dovedit de-atitea ori ca, depdsind concentratia, se poate
transforma rapid in gazul mortii. Si iarasi gandul ma duce la tragedia
planetara Covid, unde bolnavii, direct din izolete, pusi la terapie inten-
siva pe oxigen, pe prea mult oxigen, au sfarsit iute in sacii de plastic. In
astfel de cazuri, moartea are un ultim cuvént, unul drastic! Prea mult
nu inseamna mai bine, dupd cum prea binele este dusmanul ascuns
al binelui!

Asa ca, la nici patru ore de la aterizarea dupa primul zbor, mai exact
la orele 17.48, decola, cdnd soarele inca isi ardta o bund parte din imensa
sa putere. De data asta, parea ca astrele i se aliniau favorabil spre a i se
implini dorinta. Atat de mare-i fu vointa, cd nici nu mai socoti minutele
in urcare, pana cand simti cd trebuie sa umble la butelii. Acum, ca se
invatase minte, umbld mai fin cu robinetii, astfel incét oxigenul il invada
cu tardita. Nimic din senzatiile dure din primul zbor, cand, la peste opt
mii de metri, il cuprinse frica de pierdere a cunostintei si de prabusire,
revenindu-si cu o oarece greutate. Aproape ca nu baga de seama cand
trecu de noud mii. Se concentra asupra mansei si asupra palonierelor,
lucrand usor cu maneta de gaze. Avionul lua din ce in ce mai multd
indltime, urcand intr-o spirala largd. Dupd zece mii, se concentra si
mai mult, atent la turatiile motorului si la propria stare de luciditate.
Nu avea timp sd-si mute gandul la invocarea Divinitatii si la solicitarea



190 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

ajutorului acesteia in realizarea scopului pentru care se afla in acel
moment acolo, atat de sus. In subconstient, sufletul i se cuplase de mult
cu inaltele frecvente ale Universului, vibrand rugi pentru implinirea
dorintei. Din inaltul cerului, deasupra Tarii Barsei, recordul de inaltime
era iarasi batut. Apoi, pe la 12.000, ceva se intdmpla totusi. Nu vom sti
vreodatd. Avionul a dat semne cd nu poate mai mult? Papana a simtit
iarasi ceva ciudat in propria stare? Sau pur si simplu si-a zis: Destul pe
ziua de azi!l Sa ajung cu bine jos! Multumesc, Doamne! Mi-ai fost iar de
folos! Sa-ti cer mai mult? As fi un ticalos! §i cata dreptate avea! Romanul
are o vorba: Nemultumitului i se ia darul, iar alta spune ca: Ce-i in mdnd
nu-i minciund. Asa ca, odata vazand acul altimetrului tremurand pe la
12.000 de metri, lua brusc decizia si introduse avionul in picaj. Pe la
vreo 4-5000 m redresd usor si privi cu nesat frumoasele meleaguri de
dedesubt. Ce mandra tard avem! Munti maiestuosi, dealuri si campii
roditoare, ape curgand imbelsugat la vale, in toate directiile. Carpatii!
Castelul de apd al Europei. Nu cd le-ar fi vazut prima oara, dar simti o
imensa usurare si dorea sd savureze clipele de dupa record, de acolo, de
sus. Singur, in carlinga avionului, cu siguranta si-a spus: Am fdcut-o si pe
asta! lar inima-i saltd de bucurie. Un nou record marca Papana pentru
mandra Romanie!

Zborul dura doar 47 de minute. Dar cat de intens a fost trdit fie-
care dintre ele! Dupa aterizare, chiar dacd nu a mai fost puhoiul acela
imens de lume, ca dupa primul zbor, cici o parte, indeosebi cei din oras,
plecasera la treburile lor, au fost destui care si-1 intampine. Inginerii
din echipa de control s-au repezit la aparatele din avion, sd veri-
fice rezultatele. Apoi fel si fel de calcule care sa stabileascd altitudinea
exactd la care sd fie omologat noul record. Aceasta era de 11.631 metri.
Vechiul record al lui Romeo Popescu era depasit cu peste o mie
de metri.

Fotografii, gazetarii, care oricum nu se dddeau plecati nici daca le
spuneau ca Papana nu mai aterizeaza la Brasov, ci la Pipera (in treacit,
fie spus, unele surse chiar indicd realizarea recordului nu la Brasov, ci
pe aerodromul Pipera), si-au intrat iute in pdine. Rotativele au lucrat
toatd noaptea, iar zetarii, cu ochii carpiti de nesomn, au dat jurnalele
gata pentru a fi distribuite la primele ore ale diminetii din ziua urma-
toare. Pe prima pagina, fotografia lui Papana cu avionul sau IAR 16, iar
dedesubt, articole care nu mai conteneau cu elogiile privind dobora-
rea recordului national la iniltime in zbor. Intre timp, radioul isi ficuse



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 191

cu prisosintd datoria, transmitdnd comunicate despre strasnicul zbor,
pana catre miezul noptii, precum si la jurnalele de stiri din urmatoarele
cateva zile.

De berea pusa la rece am uitat. Cred c-a uitat si Papana. Dar nu. El nu
uitd nimic. Niciodata! A daruit-o mecanicilor care s-au ocupat de avion.
Meritau pe deplin. Intreaga zi au fost ajutoarele lui cele mai pretioase.
Alexandru a mancat ceva in graba, fara mese festive si fara sarbatorirea
maretului eveniment. Rupt de oboseala, s-a bagat la somn. Cu frumoase
vise, in care, mai mult sau mai putin explicit, i-au fost devoalate noi
provocdri aviatice, raiduri, competitii, recorduri. Apoi, filmul s-a rupt.
O noua zi sta sa inceapa. Cu muncd, daruire si pricepere. Cu dragoste
pentru romani si aviatie.

Performanta nu este extraordinard, recunostea Papana cu sinceritate,
intr-una dintre insemnarile sale. Dar, avdnd in vedere cd a fost realizatdi
in conditiile cunoscute, ar trebui, poate, retinutd ca o izbdndd a hotdradrii
si a vointei de nezdruncinat a unui om.

Cu toate reusitele probate de Papand pe avionul IAR 16, acesta nu a
depasit stadiul de prototip, Armata nefiind interesata sa lanseze comenzi
serioase pentru a se declansa productia de serie. El a mai fost vazut in
cursul acelui an si in anul urmator la diferite spectacole aeriene, unde
Alex Papana a efectuat acrobatii de nivel inalt spre deliciul spectatorilor
si al admiratorilor sai.

Desi pare de necrezut, recordul a ramas intact vreme de cateva
zeci de ani. Odata cu iesirea omului in spatiul cosmic, recordurile de
indltime cu avioane zburand in stratosfera aproape ca nu au mai intere-
sat pe nimeni. Azi, avioanele de pasageri, lung curier, zboara frecvent la
indltimi cuprinse intre 10.000 si 15.000 de metri, unde consumul de car-
burant este mult mai mic. Iar avioanele militare cautd zborul in ascuns,
la inaltimi mici si foarte mici, in scopul detectarii lor cat mai tarzii de
citre radarele inamice. Intre timp, au aparut si rachetele tactice, opera-
tive ori strategice, ce practica niste viteze ce fac improprie, dar si non-
necesard prezenta omului la bord. La unele, indeosebi la cele intercon-
tinentale, curba traiectoriei intra in straturile superioare ale atmosferei.
Apoi dronele, avioanele ce zboara fara pilot. Pe astea nu le intereseaza
defel indltimea de zbor. Zburand izolat ori in formatii multiple, ca niste
roiuri de tantari, produc mari distrugeri si nimicesc multe vieti, intr-
un razboi din ce in ce mai absurd si mai nemilos, apropiind vertiginos
omenirea de inevitabila extinctie.
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Pentru noi, Papana si recordul sdu national de inaltime raman ca o
frumoasa poveste romaneasca, cu eroi ce au trdit in carne si oase in peri-
oada romantica a aeronauticii, fard de care nimic din ce se intampld
azi nu ar fi fost posibil. Cd orice inaltare a omului si a faptelor sale are
nevoie de un prag, de un loc din care sa porneasca si din care sa urce
mai departe, cdt mai sus. Cat de sus? Aproape ca nu are importanta!
Universul este atat de darnic, incat, in expansiunea lui, ne oferd infinite
spatii, cu miliarde de stele si sori, cu planete si galaxii. Dar fira a sti de
unde am pornit inseamnd a ne pierde cu totul intr-o imensitate din care,
daca vom dori sa ne intorcem, nu vom sti unde.

La 14 februarie 1990, sonda Voyager 1, in timp ce se afla la peste
6 miliarde de kilometri de Pdmént si inainte de a-si lua cu sigurantd
ramas bun de la sistemul solar, face o pozd memorabild. Vedem un
punct albastru palid, micut, care cu usurinta ar putea trece neobservat.

Dar pentru noi, acesta este Pimantul si inseamni ACASA!!!

Despre aceasta fotografie, Carl Sagan a scris un monolog care va
ramane pentru totdeauna gravat in istoria spatiului, dar si a omenirii:

»Uitd-te la acel punct. Este aici. Aceasta este casa noastrd. Suntem noi.
Deasupra tuturor celor pe care 1i iubesti, celor pe care ii cunosti, celor pe
care i-ai auzit vreodatd, deasupra tuturor fiintelor umane care au trdit
vreodatd. Suma bucuriilor si suferintei noastre. Mii de religii, ideologii si
doctrine economice pline de certitudine. Toti vandtorii si culegdtorii, toti
eroii si lasii, toti creatorii si distrugatorii de civilizatie. Toti regii si taranii,
toate cuplurile tinere iubitoare, toti tatii, mamele, copiii plini de sperantd,
inventatorii si exploratorii. Toti moralistii, toti politicienii corupti, toate
superstarurile, tofi ghizii supremi, toti sfintii si pdcdtosii din istoria nea-
mului nostru au trdit aici... Pe acest bob de praf suspendat pe o razd
de soare™'.

Primul zbor romanesc spre Pamantul Fagaduintei a fost un raid,
Bucuresti — Tel Aviv, realizat de catre unul dintre cele mai valoroase
echipaje ale noastre din perioada interbelica, Papand - Popisteanu.
Zborul trebuia sa testeze un traiect nou catre o destinatie ce se dorea a
fi parcursd cu o anumita regularitate. Pe de alta parte, dificultatile unui
zbor deasupra unor zone de relief extrem de variate, incluzand munti
impozanti, cu vai adanci, numeroase ape curgdtoare, dar si intinse spatii

11 Sursa: https://www.scientia.ro/homo-humanus/49-note-si-adnotari-carti-celebre/
1849-recenzie-un-palid-punct-albastru-o-viziune-a-viitorului-omenirii-in-spatiu-
1994-carl-sagan.html.
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maritime, zone desertice, cu inseldtoare coline, puteau antrena echipa-
jul romanesc pentru un urmator raid, infinit mai lung si mai greu, in
incercarea de a uni capitala unei tari balcanice, Romania, cu cea a Tarii
Soarelui Rasare, Tokyo. Ceea ce ar fi insemnat, pe atunci, a te duce cam
la Capdtul Pamantului.

Era nevoie de un avion bun, care sa poatd transporta si cativa pasa-
geri (3-4) ori o anumita incarcatura, in ideea ca, odatd deschisa aceastd
cale aeriand, ea sd devina utila prin efectuarea de zboruri cu o anumita
periodicitate. Un avion cu o autonomie de zbor de peste 2000 km si cu o
viteza de croaziera medie in jur de 220-240 km/h era multumitor pen-
tru acele vremuri, dar nu se gdsea pe toate drumurile.

De data asta, Papana si-a dat seama cd nu poate fi vorba de un zbor
temerar, in care sa fie singur la bord, desi in multe raiduri a zburat solo
peste 1500 km, cum a fost cel din primavard, cand a castigat Cupa Ghika.
Acum era altceva. Avea nevoie de un coechipier in cokpitul avionului,
intrucat trebuia sa imparta cu cineva sarcinile pe timpul zborului: pilo-
taj, navigatie, comunicatii, verificat si urmarit incarcitura, supraveghere
aeriana, atentiondri meteo si multe altele. Poate ar fi reusit si singur sd
facd raidul, dar urmatoarele zboruri pe acest traiect, destinate misiuni-
lor de interes public, nu in scopuri militare, ar fi necesitat obligatoriu
un echipaj format din doi piloti bine pregititi si antrenati in acest tip
de zboruri.

Cu Alexandru Popisteanu'* se cunostea de pe timpul scolii mili-
tare aeronautice. Poate si mai dinainte. Brevetase ca pilot, cand el era

132

132 Popisteanu Alexandru s-a ndscut la 3 ianuarie 1904, in municipiul Bucuresti. A
absolvit Scoala Militard de Geniu, in anul 1922. Pasionat de zbor, a urmat diferite
scoli si cursuri in cadrul aviatiei. In anul 1927 obtine brevetul de pilot, iar in 1931
este confirmat ca ofiter de aviatie. A participat la actiunile militare in timpul celui
de-Al Doilea Rizboi Mondial, avand functia de comandant al Grupului 7 din Flotila
1 Vanitoare. A executat 33 de misiuni de lupta pe front, doborand numeroase avi-
oane inamice in luptele aeriene. In data de 21 august 1941, locotenentul-comandor
Popisteanu Alexandru a comandat un grup de 10 avioane de vandtoare, cu misiunea
de a ataca o formatiune aeriana sovieticd, superioard numeric. In lupta aeriani au fost
doborate sase avioane inamice, iar avionul locotenent-comandorului Popisteanu a fost
prins sub focul a trei avioane si s-a prabusit in sudul localitatii Marienthal, Ucraina.
Aviatorul roman a murit. Trupul sdu a fost adus in tard si inmorméntat cu onoruri
militare in Cimitirul militar Ghencea din municipiul Bucuresti. Pentru faptele sale de
vitejie a fost decorat cu Ordinul ,,Mihai Viteazul” clasa a III-a si cu Ordinul ,Virtutea
Aeronauticd” de razboi cu spade, clasa Crucea de Aur si avansat post-mortem la gradul
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indltat la gradul de sublocotenent, adica in 1927. Era cu un an mai mare.
Bucuresteni amandoi. Alexandru améndoi. Greu s li te adresezi deo-
data, tutuindu-i. Alexandru cel mare. Alexandru cel mic. Neavand avan-
tajul varstei, Papana ar fi trebuit sd accepte sa i se spund Alex cel mic.
Nu i-ar fi placut. Stia ca este un pilot mai bun decat Popisteanu. Stia si
carte mai multa. Doar facuse un an de Politehnica. Nici nu cred ca intre
ei se instalase formalismul, incét sé fie extrem de protocolari. Niciunul
nu isi avea obarsia in imparati si printi, ca Bazu Cantacuzino, asa ca, de
voiau, puteau sd se traga si de sireturi. Asta imi aminteste de o expresie
fabuloasd, rostitd mult mai tarziu de catre Nichita Stanescu: ,,Tu sd nu te
tragi cu mine de sireturi, intrucat eu md port descult™.

RAIDUL BUCURESTI TEL-AVIV $I INAPOI, INCUNUNAT
DE SUCCES.

Echipajui It. Papand — cdpitan Popisteanu a intre-
prins saptdména trecutd cu succes raidul Bucuresti-
Tel-Aviv si inapoi. Fotografia noastrd fii infatiseaza pe
cei doi aviatori inainte de plecarea in raid pe aero-
portul B-aneasa.

de capitan-comandor aviator. O strada din Bucuresti, din sectorul 1, ii poartd numele.
Sursa: https://once.mapn.ro/heroes/127.

'3 Nichita Stanescu: ,Nu m-am ndscut intr-o familie de oameni bogati. M-am ndscut
intr-o familie de oameni educati si cu bun simt, care m-au invdtat sd nu o iau niciodatd pe
scurtdturd, deoarece scurtdturile duc la funddturi, dar mi-au spus sd o iau mereu pe dru-
mul cel mai drept, care chiar dacd vafi foarte greu, aproape imposibil, ma va duce spre mine
insumi, liniste si Dumnezeu. Sursa: https://sandrinaramona.wordpress.com/2020/10/04/
tu-sa-nu-te-tragi-cu-mine-de-sireturi-intrucat-eu-ma-port-descult-nichita-stanescu/.
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Habar n-am ce formule de adresare utilizau in relatiile dintre ei. Ca
aviatori, doi piloti in aceeasi cabina, poate isi ziceau Popistene si Papana,
fard nimic peiorativ ori a se considera distanti in exprimare si suparaciosi
in comportare. In niciun caz nu cred ca foloseau regulile din armata.

- Domnule locotenent Papand, in dreapta sus, un stol de pdsdri.

- Am inteles, domnule locotenent Popisteanu. Aprobati mai mult motor?

- Baga mare, Pipdnelule! Cd ne-apucd noaptea pe coclaurile astea si
n-o sd vedem pe unde sd punem rotile.

Prima parte a dialogului sund ingrozitor! Parca am fi pe terenul de
instructie al infanteriei din Ghencea, nu in cabina de pilotaj a unui avion
aflat in zbor. Desi unii sefi militari si-ar dori si azi ca in avion sa se bata
pas de defilare, prezentandu-li-se, in stil prusac, onorul.

Daca l-ar fi avut in cabind pe comandantul Centrului de Instruire
al Aeronauticii, cel care il incondeia in notarea anuala de serviciu, ar fi
fost oarecum de inteles. In acest caz, vorbele ar fi putine. Protocolare
pana la exces, iar tensiunea din aer ar fi reclamat o aterizare de urgentd
pe aerodromul Pipera, de unde comandorul se va grdbi s ajungd in pas
alergitor la biroul sdu, singurul loc in care se simtea in sigurantd, iar
locotenentul ar pleca domol, in pas leganat, spre poarta cazarmii, fara
sa mai astepte mustruluiala comandantului si terminarea programului.

Ultima parte a dialogului parci-mi suna mai bine. Ca acasa. Intre doi
piloti care stiu cd, in zbor, isi pun pielea in joc. Amandoi. Cu atat mai
mult cu cat zborul se anunta unul de andurantd si in premiera, terenul
survolat fiind in cea mai mare parte necunoscut.

Popisteanu s-a dovedit nu doar un pilot iscusit, ci si un comandant
desavarsit. Cu numeroase victorii aeriene la activ in cumplitul rdzboi
ce va urma, nu a ezitat si se avante primul in fata avioanelor dusmane,
platind cu viata. Pe piatra sa de mormant se afld inscriptia:

»Comandantul este primul care are dreptul sd moara! Stii ce inseamnd sd
mori pentru Tara? Cum sd comanzi pe altii, dacd nu esti tu insuti pilda?”.

Cei care comandati trupe, armate si popoare, tari si continente, luati
aminte! Nu-i trimiteti pe oameni la moarte in timp ce voi vd ascundeti
in buncare, va urcati in aeronave blindate, care sa va ducd in zone inde-
parate de conflict ori parasiti spatiul atmosferic al Pamantului, inghesu-
indu-va in navete spatiale si in statii orbitale!

Pregatind raidul spre Tel Aviv, avionul a fost gasit repede. Un avion
de fabricatie romanesca, IAR 23. Dar nu cu motor Hispano-Suiza 9Qa,
253 kW (340 CP), cum apare in specificatiile tehnice ale avionului, ci
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cu un motor radial american, dezvoltat de Curtiss-Wright si utilizat pe
scara larga la avioanele din anii 1930.

IAR 23.
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:IAR_23.png

A apartinut lui George Banciulescu'*, primul pilot din lume care a

zburat cu proteze laambele picioare. Nu va mirati! Am scris bine. Cei care

3% Gheorghe Bénciulescu (28.12.1898-12.04.1935), fiul unui ofiter de infante-
rie, a urmat Liceul militar din Iagi, apoi Scoala de infanterie de la Botosani. La
19 ani, avand gradul de sublocotenent, s-a aflat in focul luptelor de la Jiu, Namo-
loasa, Corbu si Marasesti, din plutonul comandat de el la Marasesti raménand in
viatd doar sase soldati. Luptele aeriene pe care le-a urmdrit in timpul razboiului l-au
ficut sa-si descopere vocatia zborului. In 1919, locotenentul Banciulescu s-a ridicat
pentru prima data singur la mansa unui ,,Nieuport”. La 12 septembrie 1926, avand
rangul de capitan, impreund cu mecanicul Ion Stoica, la bordul unui Potez-XXYV, pus
la dispozitie de compania franco-romana de transport aerian, a decolat de pe aeropor-
tul Le Bourget cu destinatia Bucuresti, pentru obtinerea unui record de vitezd. Dupa
parcurgerea unei distante de 1000 km intr-un timp prin care, in mod evident, se sta-
bilea un nou record, deasupra orasului Linz, cerul a fost invéluit de ceatd si cu toate
eforturile de a urca la o altitudine mai mare, avionul s-a izbit de o creastd a muntelui
si s-a prébusit (la Visoka Hole-Podisul inalt, Cehoslovacia). Mecanicul Ion Stoica a
fost strivit de motor si a murit in drum spre spital, iar lui Banciulescu i-au fost ampu-
tate picioarele, din cauza unei hemoragii care putea sa-i fie fatald. Pentru prima oard
in practica mondiald, in iulie 1927, Gheorghe Bénciulescu, cu picioarele amputate, a
condus un avion, iar in octombrie acelasi an, Louis Barthou, presedintele Frantei, a
conferit capitanului-aviator roman ,,Ordinul Legiunea de Onoare cu grad de cavaler”
In primévara anului 1928 a avut loc primul miting aerian pe Aerodromul Baneasa,
unde mii de spectatori au urmdrit acrobatiile lui aeriene. Raidurile aeriene de lunga
durata au fost incepute in 1933, la sase ani dupd tragicul accident. Dupa ultimul din-
tre ele, inceput la 13 martie 1935 pe ruta Paris - Marsilia — Napoli - Tunis - Tripoli
- Bengazi — Cairo - Wadi Halfa - Khartoum - Al Fashir - Abéché - Fort-Lamy -
Fort-Archambault - Bangui - Bangassou — Juba — Atbara — Cairo, a contactat o gripd
tropicald, stingdndu-se din viatd la numai 37 de ani. In memoria sa, Regimentul 90
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ati invatat despre rusul Meresiev, citind, poate, si cartea lui Boris Polevoi,
Povestea unui om adevidrat, sa stiti ca omul o fi fost adevirat, dar poves-
tea tot poveste ramane. Nu el, ci un roman, Gheorghe Banciulescu, care
si-a pierdut intr-un accident de aviatie ambele picioare, dupa suferinte
incredibile si cu o vointd extraordinara, a revenit la zbor, cu doua pro-
teze si-un baston. El a fost primul. Asta se intampla in iulie 1927, dupa
cum consemneazd Istoria Aeronauticii. O fi fost si Meresiev pilotul care
a zburat cu proteze? Poate. Dar povestea lui era din razboiul ce va urma.
Eu, in copilarie, am citit cartea, care descria lupte aeriene extraordinare,
ce ma faceau sa cred ca tot ce zboard se mdandncd. Am simtit, de mic,
puterea cuvantului scris, fiind convins ca nimeni nu putea amesteca si
arunca aijurea literele alfabetului, daca nu ar zugravi fapte reale. Tarziu
de tot, extrem de tarziu, am aflat ca mai exista si literatura de fictiune,
disipata, uneori, in beletristica, spre a o face mai placuta, pentru a aburi
cititorul ori, mai grav, a-l manipula cu nerusinare.

Asa cd, Romdni: Bucurati-va! Fiti mdndri cd, inaintea voastrd, s-au
aflat un Banciulescu, un Popisteanu, un Papand si multi altii, care au dus
numele Tarii pe toate meridianele Lumii! Pentru cd un popor care nu se
face cunoscut prin reprezentantii sdi de seamd nu exista! Celelalte natii
ii vor devora degrabd cultura, ii vor stapani bogitiile si teritoriile, ii vor
subjuga populatia, pand a o pierde printre propriile etnii.

Revenind la avion, IAR-23"% a fost creat in 1934 de citre Industria
Aeronauticd Romana, ca o incercare de a proiecta un avion de vana-
toare de ultima generatie pentru Fortele Aeriene Regale Romane, dar,
din cauza puterii sale reduse, a fost clasificat doar ca o aeronava civild de
turism. Cu toate acestea, continea multe caracteristici avansate pentru
timpul sau, inclusiv aripi cu design unic. Dupd instalarea unor rezer-
voare suplimentare de combustibil, s-a transformat intr-un avion de
turism pe distante lungi, cu o autonomie maxima de 2300 km.

Singurul JAR-23 construit vreodata a fost inregistrat YR-IAR si pre-
dat maiorului Gheorghe Banciulescu in septembrie 1934, care a efec-
tuat mai multe zboruri cross country cu aeronava prin Europa (de la

Aviatie Transport de la Otopeni ii poartd numele. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/
Gheorghe B%C4%83nciulescu.
1% Surse: https://en.wikipedia.org/wiki/IAR-23 https://ro.wikipedia.org/wiki/Fi%C8
%99ier:Fotografie_avion_IAR_23_(Istorie)_2620_04.09.2015_Fond_FA97E7E3AA
5648429DD77747507674C6.jpg.
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Bucuresti la Varsovia, Praga si Viena). Anul urmator, IAR-23 a fost zbu-
rat la Tel Aviv si inapoi. Principalele sale caracteristici erau:

— Echipaj: 2 piloti;

— Capacitate: 4 pasageri;

— Lungime: 8,35 m (27 ft 5 in);

Anvergura aripilor: 12,00 m (39 ft 4 in);
Inaltime: 2,70 m (8 ft 10 in);

Suprafata aripii: 22,30 m 2 (240,00 sq ft);
Greutate gol: 980 kg (2.156 1b);

Greutate bruta: 1.920 kg (4.224 1b);

Viteza maxima: 245 km/h (153 mph, 133 kn);

— Viteza de croaziera: 215 km/h (134 mph, 116 kn);

— Autonomie zbor: 2.300 km (1.437 mi, 1.249 nmi);

- Plafon: 4.100 m (13.670 ft).

Raidul a inceput la data fixata, in ciuda dezastrului*® prin care a
trecut IAR Brasov. O hald aflata in constructie s-a prabusit peste con-
structorii care lucrau la ea. Sub ddramaturi au fost prinsi peste 40 de
muncitori, fiind scosi 25 de raniti si 7 cadavre. Pregatit minutios, rai-
dul si-a vazut de planificarea intocmita din vreme, echipajul Papana
— Popisteanu decolind in zorii zilei de 28 august 1935, orele 04.40, pe
trajiectul Bucuresti — Burgas — Istanbul - Adana - Tel Aviv'*’. Dupa o
zi de odihna si de refacere, inapoierea s-a efectuat pe aceeasi rutd, cu
decolare pe 30 august, ora 06.00 de la Tel Aviv si aterizare pe Baneasa
la ora 18.30. Drum lung pentru acele timpuri, masurdnd 1200 km, iar
timpul parcurs, fara escald, depasea 12 ore. Un adevarat tur de forta, cei
doi piloti exceptionali zburand, in total, 2400 km. Pare simplu acum,
dar, in urma cu aproape 90 de ani, zborul nu a fost lipsit de peripetii. Iata
cateva dintre ele, desprinse din marturii despre Papana, imediat dupa
aterizarile de la Tel Aviv si Baneasa:

13 Ziarul Adevarul: Groaznica nenorocire de la IAR Brasov. Un hangar de avioane in
constructie se prabuseste. Numeroase victime omenesti. Toti lucrdtorii .A.R. impreund
cu pompierii si un batalion de soldati lucreazd la scoaterea ranitilor si mortilor de sub
daramadturi. Aproape jumadtate din populatia orasului s-a adunat pe campul din apro-
pierea uzinei, privind cu groazd la locul catastrofei. Femeile pldng, copiii tipd. .., august
1935. Sursa: https://www.bizbrasov.ro/2023/09/20/dezastrul-de-la-brasov-din-1935/.
17 Sursa: https://www.contrasens.ro/2018/10/01/de-la-campion-la-bob-la-pilot-de-
incercare.html.
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»Shile — Adabazar - Eschisehir, intr-un peisaj desprins, parcd, din
povestile milenare ale Orientului, prin pustiul de la Konya, cu rduri
secate, cu dune de nisip ce par nesfdrsite si pun la grea incercare capacita-
tea navigatorilor si rabdarea oamenilor transformati in adevdrati cordbi-
eri ai cerului. Apoi, masivele coaste ale muntilor Taurus, albe si lipsite de
vegetatie, ziduri abrupte si escalade ale mortii, ce se aratd fard de sfarsit.
Caldura usturdtoare, istovitoare, mistuitoare i-a insotit pe tot parcursul.
La golful Alexandretta, dintr-o defectiune a pompei de ulei, Papand fusese
acoperit, pe fatd si pe trup cu uleiul cald, tasnit din motor...

Zburand fdara vizibilitate, cand avionul nu dispunea nici de gonio, nici
de radar, a ocolit braul de munti si a zburat peste ape, apreciind cd riscul
e mai mic acolo, peste luciul marii, ocolind muntii™*.

A fost nu numai intdiul raid roménesc de contact in acea parte a
lumii, dar, totodata, si intaiul zbor al unui avion produs de geniul tehni-
cii romanesti, de iscusinta industriala romaneascd, prin vazduhul unor
teritorii din Orientul Apropiat.

Peste doar cateva luni, in octombrie acelasi an, traiectul a fost repetat
intr-un alt raid, cu echipajul format din locotenent aviator Constantin
Perju si locotenent comandor George Davidescu. Dar ei doar au urmat
invizibilele dare lasate in vazduh de cei care au fost primii, de cei care
au deschis aceastd noua rutd aeriand, echipajul Papand — Popisteanu. Pe
care 1i asteaptd noi provocari si raiduri, nu toate cu final fericit.

Tokyo, un punct prea indepartat si, totusi, atat de dorit, nu putea
lipsi din agenda marilor raiduri. Fascinanta Tard a Soarelui Résare,
avand drept teritoriu un fermecator arhipelag din Pacific, dominat de
Fuji, sacrul munte nipon, reprezenta punctul terminus al oricarei mari
ispravi aviatice din acele timpuri. Fara Japonia, Extremul Orient nu
parea pentru nimeni suficient de intins, iar Tokyo era capitala acestei
tari asiatice, cu o istorie milenara, cu lungi dinastii imperiale si chiar
doud secole de izolare autoimpusa fata de oricare alta dintre civilizatiile
lumii. De mai putin de o suta de ani, insd, isi deschisese porturile pen-
tru a relationa cu celelalte semintii ale pamantului, trecerea de la feuda-
lism la capitalism avand loc intr-un ritm de-a dreptul fascinant. Popor
extrem de disciplinat si de muncitor, japonezii s-au impus repede in are-
alul lor imediat de interes, adica in spatiul Asia - Pacific, dezvoltandu-si
rapid toate ramurile industriale, inclusiv cea mai tanara dintre ele,

138 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 107.
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aeronautica. In timp scurt, Japonia a devenit un punct de referinti in
mai toate competitiile aeriene, sub cupola unei anverguri geografice
de invidiat, coastele de vest si de est ale celui mai mare ocean si deloc
linistit al planetei, Pacificul. Rar ii gaseam pe japonezi in Europa, dar
vestile despre ei se impanzeau iute, gratie telegrafului si aviatiei, care
incepuse sa strabata spatii din ce in ce mai intinse, sporindu-si de la an
la an capacitataea de a zbura la distante tot mai lungi, pentru a ajunge
curand sd uneasca marile continente.

Cu o educatie aleasd, Papana a luat contact de timpuriu, indeosebi pe
filiera culturala a mamei sale, cea franceza, cu elemente din civilizatia
japoneza. Poate a fost la un spectacol cu ,Madam Butterfly”'*, unde
actiunea se petrece la Nagasaki, protagonisti fiind tanara japonezi Cio
cio san si ofiterul american Pinkerton. Nu neapdrat la Bucuresti. Poate
la Paris. Doar a fost acolo aproape un an la Scoala Militara si de Aplicatii
pentru Aeronautica (1929-1930). N-o fi jucat doar tenis in timpul liber.
Mai greu de gasit atunci japonezi pe marile bulevarde pariziene, cu care
sa stai de vorbd si sd afli cum o duc la ei acasa. Mai curand, Papand i-a
intalnit la competitii, ca sportivi, ca aviatori si, fire deschisa, bun cunos-
cator de limbd engleza, a intrat in discutii, schimbul profesional de idei
si cel intercultural imbogatindu-i universul cunoasterii.

Nu stim cum i-a venit ideea acestui raid, tocmai pana la Tokyo, dar,
neindoielnic, mintea lui a pitrocit-o, nu a lui Popisteanu. Ori a prins
ideea de la Bazu Cantacuzino, care, la banii lui, putea gandi la o scard
asa mare. Oricum, raidul a fost planificat din timp, inaintea celui ce a
legat Bucuresti de Tel Aviv si, fara sa cunoasca beneficiile unei odihni-
toare vacante de vara, intregul timp disponibil a fost destinat pregatiri-
lor. Doar nu crede nimeni cd un zbor Bucuresti — Tokyo se putea aranja
de azi pe maine. Urmau sa foloseascd acelasi avion IAR-23, capabil sa
zboare fara escald peste 2000 km, dar distanta de strabatut, de apro-
ximativ 9000 km, necesita alegerea traiectului, cu aerodromurile unde
sa aterizeze, hdrti de navigatie, studiu meteorologic, tarile ce urmau a
fi survolate, formalitdti consulare, diplomatice, aranjamente de ordin
logistic, cazare, carburant, surse de finantare si, nu in ultimul rand,
promovarea raidurilor prin intermediul gazetarilor si al reporterilor,
la radio si in presa vremii. De data asta, nu se intentiona deschiderea

% Madame Butterfly, opera de Giacomo Puccini (22.12.1858-22.11.1924), prima
reprezentantie a avut loc la Scala din Milano (17.02.1904). Sursa: https://operanb.ro/
spectacol/madama-butterfly/.
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unei noi rute aeriene, intrucat, pe atunci, un asemenea zbor nu putea fi
executat decat cu o periodicitate de un zbor pe an sau chiar la 2-3 ani.
Propaganda aeronauticii roménesti era cea care-i mana sa se pornescd
intr-un raid la o asa de mare distanta. Voiau sa afle si japonezii ca, din
indepartata Romanie, un avion romanesc si doi piloti romani au venit
la ei in curtuoazie. Si-i vada, sa-i cunoascd. Sa le arate cd avionul poate
uni continentele, culturile si inimile. Le poate dezlega limbile. Poate
ca vor lua in rucsac o butelcutd de rachie ori de palinca, sa-i ajute. $i
negresit vor pune limba si pe sake-ul japonezilor. Asa, la schimb. Doar
trocul de protocol se practicd pe toate continentele. Dupd, inapoi acasd.
Pentru a avea ce povesti, pregatind si plecand intr-o noua aventura. Spre
noi orizonturi.

Cu avionul pus la punct de cétre tehnicieni, revopsit proaspat si
denumit George Banciulescu, in memoria celui care I-a incalecat primul,
cu formalitatile vamale efectuate, cu aprobarile de navigatie si de zbor
luate, in prezenta oficialitatilor, a delegatului desemnat de Aeroclubul
Regal al Roméniei sda intocmeascd buletinele de raid ale Federatiei
Aeronautice Internationale, tarziu, in noaptea de 11 septembrie 1935,
avionul era gata de decolare. Era primul raid Romania - Japonia si, daca
se realiza cu bine, urma sa consemneze intéiul record aviatic romanesc
de mare distantd. Nu era putin lucru sa pleci de pe malul Dambovitei
pana in tara samurailor de pe tarmurile Pacificului. La acea ora, pe
aerodromul din Pipera nu credem sd fi fost multa lume si tam-tamul
jurnalistic cuvenit unui asemenea grandios eveniment. Dar, oricum, nu
se pleca incognito si toti cei care trebuiau sa stie de raid au fost anuntati
asupra datei si a orei de decolare. De ce a fost aleasd acea ord din noapte?
Probabil asa a stabilit Papand, pentru ca dimineta zilei urmatoare sa-1
gaseascd in apropierea primului reper mai important de pe continentul
asiatic si de aerodromul de realimentare stabilit prin planul de zbor.
Fara pupaturi la plecare, dar cu urdri de Drum bun, Temerari, se didu
drumul la elice si avionul isi incepu usor rulajul, intrdnd in procedura
de decolare.

Bezna totala. Sd-ti bagi degetele-n ochi, nu alta. Doar beculetele rosii
si verzi de la marginile aripilor si din coada avionului semnalizau depla-
sarea prin aer a aparatului de zbor, care se desprinse de la sol si lua
lin inaltime.

Stim cu totii ca socoteala de acasd nu se potriveste cu cea din tdrg, dar
cele ce urmeaza depasesc orice inchipuire. Dupa putine minute, cand
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avionului incd i se mai zdreau, ca niste licurici, becurile de balizare, o
flacara-i apdaru in partea din spate.

— Foc! Arde! strigara inspaimantati cativa dintre cei care erau la pistd.

Iar focul se transforma intr-o vélvataie din ce in ce mai mare, ca
n-ar fi fost de mirare daca cineva, standu-i inima-n loc, ar fi cizut lat la
pamant, fara suflare.

Sus, in avion, veselie mare:

— Hai c-am ajuns la indltimea de siguranta! Papdanelule! Urcam, urcam!
Dar mai usor! Ca mi-e mild de motor!

- Popistene! Gheise scrie pe noi!

- De-abia am plecat la drum! Vise, taica! Papdnele... Miroase-a fum.

— Pdi, vezi ce-i prin spate!

- Arde ceva...

Bum! Brusc, isi dadurd seama, iar timpul, parca o clipa, stitu in loc.
Avionul luase foc! Aceeasi clipd inmdrmuritd le transmise teama: Sd sara
iute cu parasutele, ca asta nu e joc!

- Sari, Popistene! ii strigd Papand, tragand inca de mansa.

Balansdnd si troznind din toate incheieturile, avionul o lua la
vale. §i nicio lege a aerodinamicii nu-i mai sta in cale. Ardea ca o
torta, coborand in forta, iar cand atinse pamantul, se porni si van-
tul. Cateva bubuituri, ca niste lovituri de tun, aminteau cd suntem
in rizboi. In rizboi cu viata. Lui Papani si lui Popisteanu atat le-a
tinut ata? Nimeni nu i-a vazut sarind. Ce sd vezi, cu-atdta smoala pe
cer? Tarziu, in noapte, doar avionul sclipea ca o naluca, luminand.
Dumnezeu sdi-i ierte, iar de-au scdpat, sa-i pupe! lar viata-n ei sd nu
o surpe!

Dar parasuta-i tare. Nu se rupe! Si nu una, ci doud au coborit lin, cu
voalura umflatd din plin. Nu incepuse sa ploua. O voce se auzi clar de pe
pamantul moale, un glas ce parea divin:

- Pdpanele, ai sdrit? Esti aici? Cred c-am cdlcat un biet arici.

- Pdi, unde sd fiu? Popistene! Romdnul are sapte inimi si zero frici!

Pe bajbaite, cd nu aveau la ei chibrite, s-au intélnit si s-au imbratisat.
Bucurosi ca au scapat. Si Lauda Domnului au dat!

— Mai, Pdapdnele! Cred cd ai pile mari. Acolo, Sus!

- Nu stiu, Popistene! Cd mie popa nu mi-a spus. Decdt cd, atunci cind
m-au intdrcat, aghiazmd mi-au dat sd beau. Pand am dat de bere, de vin
si de muiere. Is mai pdcdtos decat tine! Dar norocul mult nu tine! Si focul?
De unde-a izbucnit? Ce am gresit? Ce am facut nepotrivit?
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Focul apéaruse imediat dupa decolare. O fi de la vreo tigara? Mare
minune c-au avut vreme sa sard. Avionul pierduse metri buni, citeva
sute. Probabil Popisteanu parasise avionul la vreo 300 de metri, iar
Papana, sub 200.

Mult timp n-au avut de sporovoiala. Ca de indata s-au apropiat niste
oameni din echipa de intretinere a aerodromului, apoi sanitarii de ser-
viciu si alti cativa apartindnd Centrului de Instructie a Aeronauticii. Nu
comandantul. Fereasca Sfantul! La ora aia, de sforditul sau se cutremura
pamantul. Nici fotografi, jurnalisti, oameni care sa-i bage prea mult in
seamd. In miez de noapte, tot cimpul din Pipera era seminat cu teama.
Iar de iesit din casd? Doar dacd prin cotet ascunsa tii o damigeana. Ai
pleoapa putin deschisi? Si-a tras draperii de geand. Indati vin cocosii
sa cante iar din goarna! Cei vii se vor trezi! Cei dusi, vor continua
sa doarma!

Raidul esuat inca din fasa a intrat, totusi, in scriptele istoriei, ca
una dintre cele mai indraznete tentative ale unor piloti romani din
acea vreme.

»Dupd catastrofa in care avionul a fost complet mistuit de fldcdri, lui
Papand i-a ramas carnetul de bord al aparatului, in care erau consem-
nate toate escalele, decoldri si aterizdri, inca de cand avionul era folosit
de regretatul George Banciulescu, in zborurile sale. Ultima escald, cu viza
aferentd, purtase stampila de la Aspern, aeroportul Vienei, acolo unde
zburase si Vlaicu, la un miting din 1912™*.

Totusi, de ce a apdrut focul? O neglijenta? O mand criminald? Greu
de spus. Probabil s-a facut o anchetd, dar nimic oficial nu a razbatut
péana in zilele noastre.

Avionul a fost scdzut din inventar, iar familiile celor doi piloti,
bucuroase ca in loc de parastase i-au vazut intregi acasa, i-au pri-
mit cu drag, multumind cu totii proniei ceresti, Sfantului Alexandru
al Ierusalimului, ocrotitorul spiritual al celor doi temerari si Sfintei
Teodora a Alexandriei, in a cérei zile de preamarire si pomenire, 11 sep-
tembrie, s-au intamplat toate.

Poate si Duhul lui Alexandru cel Mare, mare si in dimensiunea ce ne
supravegheaza nazbatiile pamantene, sd le fi pus o vorbd buna:

- Doamne, pe dstia doi Alex, lasd-i pe mai tarziu! Sunt de-ai mei. Mai
ia-le doar din semetie! Ca arvund. Cd, altfel, vor dori si zboare pand-n Lund.

140 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 111.
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Si focul? Nu putea apare din senin!

Cine l-a pus? Cineva cu gand ascuns?

Intrebiri fira raspuns. Eu doar le-am spus!

Arest zece zile pentr-o Eclipsa. Mai bine, lipsa.

O eclipsa de Soare nu este un lucru obisnuit. Dar nici din calea-afara
de rar. In fiecare an se produc cel putin doud eclipse de Soare. In 1931
s-au produs trei. In 1917 s-au produs patru, iar in 1935 s-au produs
5 eclipse de Soare. Dacd vrei sd vezi vreuna, important este sa fie vizi-
bila in locul unde te afli. Altfel, trebuie sa alergi dupa ele, pentru a te
afla in locul potrivit, la momentul potrivit. Adicd trebuie s-o prinzi in
faza ei maxima. Insd nu toate eclipsele sunt la fel de interesante. Unele
sunt partiale, adica doar o parte din Soare este obturatd de Luna. Altele
sunt inelare, ceea ce inseamnd o aliniere perfecta intre Soare, Lund si
Pdmant, dar diamentrul aparent al Lunii nu acopera intreg cercul de
foc al Soarelui, astfel ca, pe timpul acestei eclipse, se mai vede o dara
de lumina inconjurand luna, ca o strilucitoare diadema. Eclipsa totala
este cea mai spectaculoasa, intrucat ziua aproape ci se sfarseste in toiul
ei, iar noaptea vine ca o hoata sa-i ia locul. Nu chiar tuciurie, in bezna,
dar destul ca pentru citeva minute s te simti infricosat. In vechime,
oamenii nestiutori de carte se speriau strasnic pe timpul unor astfel de
eclipse, crezand ca au furat varcolacii Soarele si ca nu i mai dau drumul.
Oricum, animalele au un comportament ciudat, uneori agresiv, asema-
nitor ca-n timpul unui cutremur. In astfel de eclipse, diametrul aparent
al Lunii acopera in intregime pe cel al Soarelui si, cu toata stiinta noas-
trd, cu ciobul afumat in mana si ochii impdienjeniti, un pic de teama tot
ne infioard. Abia asteptam sa treacd momentul fatidic, bucurdndu-ne
cand incepe sa se intrezareascd iar Soarele. Acesta, odata reinstalat con-
fortabil in fotoliul lui de aur, Sus pe Cer, pe toatd lumea linisteste. Iar
Luna, impostoarea, trimisa fortat la culcare, sta si boceste o vreme, dupa
care, pe inserat, isi ia in primire regatul noptii, candida si nerusinata, de
parcd nimic nu s-a intdmplat. Nu! Ea usturoi nu a mancat! A poftit la
vreun bdiat, din nu stiu care sat. Natangul! Acum el doarme imbricat.
Acasd-n pat. Ca nimic nu s-a intamplat!

Dupa un an care a innebunit lumea cu cinci eclipse, lucru ce se vede
cam o data intr-un veac si despre care s-a tot vorbit prin gazete, iatd
ca vine una bunutd, ce poate fi vazuta intreagd si pe paralela noastra.
Astronomii au calculat cd in 19 iunie 1936 urma sa aiba loc o eclipsa
totald de Soare. Incepea fix la ora 5 si 20 de minute GMT. Dura doar
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2 minute si 32 de secunde si putea fi vazuta in toatd splendoarea ei si din
Romania. Alta, asemandtoare, vizibila si la Bucuresti, avand o durata
apropiata, de 2 minute si 23 de secunde, urma sa se intample la 11 august
1999, mai spre amiaza, adica la ora 11.04 UTC'".

Papanad, daca s-a nascut asa de devreme ca sd vada eclipsa din 1936,
trebuia, tot devreme, dis de dimineata, ba chiar cu noaptea-n cap, sa se
si trezeasca. Ce-i trecu lui prin minte? S-o vada din avion, de la mare
indltime, departe de freamatul orasului, inaintea tuturor bucurestenilor
si... mult mai aproape de Soare. Cu vreo 4-5000 de metri. S-o fi gandit
cd, fiind mai aproape de lun, care, vezi bine, e la doi pasi de Pamant, va
vedea o eclipsa mult mai mare decat cea care putea fi vizutd de un om
obisnuit. De un taran, spre exemplu, plecat de cu zori la coasd. Nu stim
ce-o fi fost in capul lui. Distanta de la Pimant la Luna masoara 384.400
km. Din avion, distanta pand la Luna s-ar fi redus cu o sutime de miime
(0,001%). Ce mare isprava ar fi realizat? Sa vadd primul eclipsa? Lumina
parcurge pana la Pamant 8 minute si 23 de secunde. Trecand de Luna,
luminii 1i mai trebuie cu putin peste o secunda spre a fi vazuta de pe
Pamant'** Doar ce a clipit taranul aflat la cosit si a vazut cam acelasi
lucru ce ar fi vazut Papand din avion. Fireste, senzatia ar fi fost diferita.
Aviatia dd senzatia, iar coasa da bataturi.

Daca i-a intrat ideea in cap, n-ai ce face. Nu poti sd i-o scoti si pace!

Asa cd se trezeste pe la patru dimineata, in ziua mai sus pomenitd, cu
eclipsa povestitd, Vasile Firoiu, jurnalist si prieten de familie, cu Papana
pe cap, strigandu-i de la poarta:

— Hai iute, Firoiule, sd-ti ardt eclipsa din avion. Chiar din buza ei.

Vorbise despre asta, mai inainte, ce-i drept, dar nu-l credea in stare.

Sa-i urmarim relatarea, traita pe viu, din memorabila sa carte des-
pre viata si destinul lui Papana, singura pe care o stiu. Pana acum. Caci
ne-am pornit si noi la drum!

W UTC (Coordinated Universal Time) este, din 1967, succesorea GMT (Greenwich
Mean Time) si reprezinta standardul de timp principal utilizat la nivel global pen-
tru a regla ceasurile §i ora. Stabileste o referinta pentru ora curenta, formand baza
pentru ora civila si fusurile orare. UTC faciliteaza comunicarea internationald,
navigatia, cercetarea stiintificd si comertul. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/
Coordinated_Universal Time.

2 Viteza luminii in vid, conform teoriei relativittii restranse a lui Einstein reprezinta
valoarea limita a vitezei pe care o poate atinge un corp, indiferent de mediul in care se
propagd. Valoarea sa, exprimata in unitéti din Sistemul International, este de 299 792
458 m/s (metri pe secunda). Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Viteza_luminii
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— Hai, da-i zor, pe nebdrbierite, cd pornim la aerodrom...

»0 fi avut Chryslerul lui Papand aspect de broascd testoasd, dar gonea
de inghitea asfaltul, cdci, in numai patru minute, cu toate ca drumul nu
era dintre cele mai drepte si impunea chiar sinuozitdti prin stradute si dru-
meaguri, am ajuns la Pipera, porniti tocmai din Piata Aviatorilor, unde
locuiam atunci.

Am intrat val-vartej pe aerodrom si, in buimdceala ce s-a stdrnit,
Papand a cerut ofiterului de serviciu un anume avion. SET-ul divizionar,
unul dintre cele mai bine puse la punct. Avea plinul fdcut si, in putine
minute, ca la o veritabild alarmd pe garnizoand, cu parasutele in spate,
legati de chingile scaunului din carlinga fiecaruia, ne roteam deasupra
Bucurestiului. Dupd alte cateva minute, in cercuri largi, tot mai largi,
incepusem sd... atacam soarele, dupd fantezia jucdausd a lui Papand,
luand indltime...

Ii ciocanisem in cap cu degetul ardtdtor, indoit, sd coboram, cdci, ard-
tand 5100 de metri, altimetrul imi indica de ce incepusem sa am vdjdieli
in urechi si, in acelasi timp, sa-mi simt vederea obositd, cu usturimi, pe
alocuri, o dulceagd moleseald cuprinzandu-mad... Lipsa de oxigen ince-
puse sd-si facd efectul. Dar Papand se-nddrjise sd urce... cand altimetrul a
prins a ardta cd ne aflam la 5300 metri, cd, in loc sd cobordam, dimpotrivd,
urcam, am avut un moment sentimentul cd incepe o dramd la care voi fi
partas cu propria mea viatd...

Oare zburam chiar spre Soare?

Dar, cum instinctul de apdrare primeazd, oricdt de logicd i-ar fi jude-
cata omului, am scos o cheie din buzunarul hainei peste care imbrdcasem
combinezonul de zbor si am inceput a-1 ciocani in cap, la inceput usor,
apoi mai insistent si tot mai puternic, panda ce omul din carlinga din fata
mea a deslusit cd, intr-adevdr, nu se cuvine sd iei un prieten din culcusul
lui si sd-1 porti, asa, pe nepusd masd, tocmai spre pragul stratosferei.

Lin, urmand parcd acordurile unui vals, a inceput cobordarea™®.

Seara, toate jurnalele se plangeau cd, din cauza norilor, mult asteptata
eclipsd n-a putut fi vazuta de bucuresteni. Un singur ziar a comentat, cu
lux de amanunte, evenimentul. Gazeta, la care scria pe atunci jurnalis-
tul Vasile Firoiu. Articolul reda cum a vézut si trait reporterul zburdtor
Eclipsa, pe timpul catdrarii spre cer, la peste 5000 de metri indltime,
apropiindu-se asa de mult de Soare.

3 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 119-120.
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Cu toate spaimele, fricile si vajéielile, Firoiu a ramas cel mai castigat
din aceastd intamplare. Nu stim cat de spectaculoasa a fost eclipsa si
cat de mediatizata a fost, dar intdmplarea cu Papana si zborul lui spre
Soare a starnit o mare vanzoleala pe Pipera, in Aviatie si in mediul
dambovitean. Caci Papana a céstigat nu vreo lauda pentru asa isprava,
ci zece zile de arest. Maximul prevazut de regulamentele militare pen-
tru indisciplina unui ofiter. Nu trei sau cinci zile, ci toate zece. Probabil
comandantul Centrului de Instructie a Aeronuticii n-a avut marunt.
Péana atunci nu se pomenise un caz asa de grav. Bine cd nu l-au acuzat
pe Papana de furtul avionului, ci doar de luarea lui fara aprobare. L-ar fi
mdncat tribunalul militar cu fulgi cu tot. Glumim, dar, cunoscand rolul
aviatiei, chiar in timp de pace, de a asigura operativ aeronave si echi-
paje pregatite sd execute in orice moment o misiune de zbor, inclusiv
de intrebuintare in lupta, fapta lui Papand nu putea fi tratatd ca o baga-
teld. Nu luase un oarecare avion sa zboare spre eclipsa, ci tocmai pe cel
pregitit de alarmd, care trebuia sa decoleze in orice moment se primea
ordin pentru executarea unei misiuni legale, aprobata si transmisa pe
canalele militare.

Campionatul mondial de acrobatie aeriana, desi dorit, neinclus in
Olimpiada de la Berlin, s-a desfasurat in iulie 1936, in timp ce Jocurile
Olimpice propriu-zise au avut loc intre 1 si 16 august. Ambele competitii
erau menite sa atragd atentia asupra Germaniei, aflatd, sub conducerea
lui Adolf Hitler, intr-o apriga goana dupa spatiul vital si dupd ducerea la
indeplinire a Mein Kampf '**.

Anul 1936 isi aratase deja coltii rdzboiului, prin Italia fascista, care
in luna mai a ocupat capitala Etiopiei, Addis Abeba. Impiratul etio-
pian, Haile Selassie, a fost fortat sa-si parasesca tara, mergand in exil, iar
Mussolini a declarat triumfator, dupd infrangerea trupelor etiopiene, de
la un balcon situat in piata Venetiei din Roma: ,,Etiopia este italiand!™*.
O alta tara pornita pe calea militarismului, Spania, incepe un crunt rdzboi
civil, declansat in partea spaniola a Marocului, la 17 julie 1936, care va
dura pana la 1 aprilie 1939. In acest rizboi cu implicare multinational,
fortele franchiste sau nationaliste, conduse de generalul Francisco
Franco, au invins fortele Republicane sau Legaliste, cuprinzand liberali

144 Surse: https://ro.wikipedia.org/wiki/Mein_Kampf si https://ro.wikipedia.org/wiki/
Spa%C8%9Biu_vital.

145 Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Al_Doilea_R%C4%83zboi_Italo-Etiopian.

146 Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C4%83zboiul_Civil_Spaniol.
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anticlericali, socialisti, comunisti, anarhisti si autonomisti. De atunci,
aflata sub dictatura lui Franco, aceasta importantd tara ibericd va
cunoaste multi ani de teroare, fiind lipsitd de libertdti democratice.

Germania fascistd nu era departe de a incepe lupta sa, a liderului
sdu, cu restul Lumii, dar nu inainte de a se intari economic si military
si de a-si atrage aliati care sd-i respecte interesele, lucrand diplomatic la
realizarea axei Berlin - Roma - Tokyo, la care sd adere state cu politici
revizioniste si revansarde, apte sa se inscrie cu toate fortele pe coordo-
natele razboiului. Si cum rdzboiul, cel putin de la Klaussevitz incoace,
reprezintd continuarea politicii cu alte mijloace, acesta debuteaza, adesea
in chip ascuns, sub mantaua propagandei. Iar sportul devine, in acest
caz, unul dintre principalii vectori de promovare imagologica a unor
natii si state, inainte de a se face cunoscut prin bubuitul tunurilor. Iata
de ce actiunile sportive de anvergura mondiala desfasurate in Germania
anului 1936, olimpiadele de iarna si de vard, campionatul mondial de
acrobatie aeriand si altele, nu pot fi separate de contextul geopolitic al
acelor vremuri, putand fi incluse cu destule argumente in avangarda
rdzboiului generalizat ce va urma.

Potrivit unor surse, realizarea primelor figuri de acrobatie aeriana'’
este atribuita lui Adolphe Pégoud si Piotr Nesterov. Adolphe Pégoud,
pilot de testare pentru Louis Blériot, a executat, in septembrie 1913, o
serie de demonstratii in Juvisy-sur-Orge, efectuand primul zbor inver-
sat, numit apoi zbor ,,cu capul in jos”, si primele bucle din istoria aviatiei.
Cam in acelasi timp, pe 9 septembrie 1913, Piotr Nesterov, pilot militar
rus, a efectuat si el primele bucle din istorie pe un Nieuport IV in timpul
unei demonstratii la Kiev. Insa sunt convins c4, inclusiv din vremea pio-
nieratului in aeronautica, cu ceva ani mai inainte, voit ori nu, au aparut,
daca nu figuri aeriene acrobatice complete, cum sunt cunoscute pana
azi, cel putin primele elemente. Dar, intrucat pe atunci importantd era
perfectionarea aparatului de zbor si a tehnicii de pilotaj menite a-1 tine
cat mai mult in aer, acele elemente acrobatice au fost putin mediatizate
si cunoscute.

Pilotii de vandtoare au inventat si perfectionat cele dintai figuri
aeriene in timpul Primului Razboi Mondial pentru a scapa de avioa-
nele inamice. Acrobatia aeriana, in componenta ei civild, s-a dezvol-
tat, mai intai, ca divertisment si apoi in competitii, incepand cu anii

147 Sursa: https://ro.frwiki.wiki/wiki/Voltige_a%C3%A9rienne.
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1930. Prima competitie internationala de acrobatie aeriand a avut loc
pe 9-10 iunie 1934 la Paris, la initiativa clubului de zbor din Franta.
Campionatul a atras peste 150.000 de vizitatori si a fost castigat de pilo-
tul german Gerhard Fieseler intr-un F2 Tiger.

Urmatorul campionat mondial a fost taman cel la care va participa
Papana, adica in Berlinul anului 1936. P4na atunci, acrobatia aeriana
din Roménia a avut vreme sd se dezvolte si sa se facd viazuta de un
public extrem de larg, curios si entuziast, avand constituita si o formatie
renumita de zbor acrobatic, Dracii rosii, alcdtuitd din Max Manolescu,
Mihai Pantazi, P. Ivanovici, Gheorghe Olteanu, Pufi Popescu, Alexandru
Frim, carora li se adauga Gh. Gherasim, Alexandru Papand si Constantin
(Bazu) Cantacuzino, a avut un succes formidabil in epocd'*®,

In 1936, germanii au addugat acrobatia in programul Jocurilor
Olimpice de la Berlin. Deja celebrul biplan cu doud locuri Bii-131
»jungmann” a fost adaptat pentru acrobatii: motor nou, monopost,
greutdti mai usoare etc. Dar Comitetul International Olimpic a refuzat
sa includd aviatia ca o nouad disciplind sportiva! Asadar, germanii vor
organiza in paralel cu cele 11 jocuri de la Berlin si primul campionat
mondial de acrobatie aeriana.

Astfel ca, dacd n-a reusit sa fie prezent in februarie la Olimpiada de
Iarna din Germania in concursurile de bob, Papand participd in iulie
la Campionatul Mondial de Acrobatie Aeriana, aviatia fiindu-i cea din-
tai pacoste. Sau dragoste? Iar le-am incurcat. Poate un frumos cantec
popular romanesc va fi in stare, daca nu sa ne descurce, cel putin sd
ne binedispuna:

Dar-ar naiba-n tine, dragoste!

Ce te tii mereu numai de mine?

Tu esti pentru mine-o pacoste.

Si nu pot ca sa mai scap de tine'®.

Dupa acest scurt intermezzo muzical, sa amintim faptul ca Papana
nu mai era de mult timp un necunoscut, fiind cotat printre cei cu sanse
la titlul suprem, aldturi de Stohr (Germania), Cavalli (Franta) si Novak

8 Federatia Romand de Aeronauticd, Enciclopedia Educatiei Fizice si Sportului din
Romania, Editia a doua, Editura Miiastra, 2015, pag. 79. Sursa: https://sport.gov.ro/
wp-content/uploads/2017/07/Enciclopedia-Sportului-Vol-1.pdf.

9 Versuri i interpretare, Ileana Sérdroiu (25.09.1936-12.05.1979), cantareatd
roménd de muzicd populard §i usoard. Sursa: https://evadare.ro/muzica/ileana-
sararoiu-darar-naiba-n-tine-dragoste/.
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(Cehoslovacia). El dispune acum de un avion anume destinat pentru
acrobatie, un Biicker Jungmeister, inmatriculat YR-PAX.

Proiectat de Carl C. Biicker si de designerul sau sef suedez, Anders
J. Anderson, Bii-133 V-1 (D-EVEO) este un biplan inclinat cu un fuzelaj
din tub de otel si aripi din lemn acoperite cu panzd, echipat cu un Hirth
HM506. motor, 160 CP. A doua aeronavd, Bii-133-B (D-EAKE), este echi-
pati cu un motor radial Sh14 A4 de 160 CP si devine modelul C care va
fi produs in sfarsit in serie. Raportul sdu putere-greutate este atunci de
3,84 kg/CP, ceea ce il face un dispozitiv ideal pentru acrobatie'.

Papana s-a numarat printre celebrii piloti de acrobatie aeriana care
au dispus de un asemenea avion performant. Dintre romani, doar Bazu
Cantacuzino mai avea unul, dar el nu va participa la aceasta competitie,
fiind, pe atunci, ocupat pana peste cap cu pregitirea unui fabulos raid
in jurul Lumii. Un raid de peste 20.000 de kilometri, ce includea si ruta
Paris — Saigon - Paris. Cu acest raid, Bazu ataca atat recordul mondial
de distanta, cat si pe cel de vitezd. Evident, cu alt avion, nu cu acesta
micut si sprintar, adaptat pentru acrobatie.

10 Sursa: https://www-pionnair--ge-com.translate.goog/spip1/spip.php?article174&_
x_tr_sch=http& x_tr_sl=fr& x_tr_tl=ro& x_tr_hl=ro& x_tr_pto=sc.
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Inainte de concurs, Papani a solicitat uzinei constructoare si-i vop-
seascd aripile avionului in patratele de sah, dorind sa obtina, astfel, un
efect vizual deosebit pe timpul evolutiilor sale aeriene. Chiar daca, de
la alb si gri, la alte competitii culorile s-au mai schimbat in rosu si alb,
efectul optic a ramas la fel de miraculos, atragand si incantand privirile
miilor de spectatori.

In competitie s-au inscris 20 de competitori, Germania, Franta si
Cehoslovacia venind cu cate trei piloti de mare renume. Desi era sin-
gurul roman inscris la aceste Campionate Mondiale, Papana a reusit
sa entuziasmeze publicul, obtinand premiul de popularitate si aplauze
pentru Romania. A punctat senzational la probele libere, unde fantezia
sa debordantd, dublata de sahul aripilor, a tinut tribunele in picioare,
cu spectatorii ovationandu-l indelung, dar unele stangicii la probele
impuse l-au tras mai jos in clasament, obtinand, in final, locul 12.
Inaintea lui Cavalli si a altor piloti renumiti, dar departe de asteptarile
sale. Primul loc, Germania. Nici nu se putea altfel. Kaiserul nu suporta
usor esecurile. Totusi, se spune ca a fost meritat, contele de Hagenburg,
concurand pe acelasi tip de avion, inmatriculat D-EECH, fiind cunoscut
ca excelent pilot.

Sa remarcam si faptul ca Charles Lindeberg, care a traversat, in 1927,
Atlanticul, prezent in tribuna oficiald, a cobordt si a tinut sd-I felicite per-
sonal pe romadn, considerat drept cel mai tandr dintre concurenti, a carui
clasd 1i deschide drum fard oprelisti spre locuri de nivel ridicat'', dupa
cum declarase nebunul zburdtor, porecla de rasfat a celebrului pilot
american, la postul de radio al competitiei.

Ce ar mai fi de spus? Faptul ca, in semn de admiratie si de recunostere
a talentului nativ pentru aviatie si acrobatie, Aeroclubul Germaniei i-a
oferit calitatea de membru activ si insigna de aur a acestei prestigioase
organizatii aeronautice. Asta inseamna ca lui Papana i s-au recunoscut
valoarea si locul de frunte in ierarhia aviatorilor germani, ceea ce nu e
putin lucru. Incepand de la acel moment, aviatorul nostru putea zbura
oricdnd si oriunde in spatiul aerian al Germaniei, fira a fi nevoie de
vreun demers special. De fapt, actul oficial al Aeroclubului Germaniei
inscria formularea ca titularul documentului se poate considera acasd
pe cerul Germaniei. Implicit, prin aceasta se putea intelege ca inlesnirea

15! Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 123.
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si recunoasterea se rasfrangeau asupra aviatiei romaéne, in contextul
politic de atunci, cind Roméania urma a fi atrasa de partea Axei in cran-
cenul conflict ce va urma.

La multe alte competitii a concurat Papana. Cate victorii? Cate recor-
duri? Cine le mai stie numarul? In tari era nelipsit de la mai toate mitin-
gurile aeriene, iar in strdinatate, doar cand putea obtine vreo aprobare
de la sefii militari ierarhici. Si nu toti vedeau cu ochi buni acest dezmat
pe cer al sturlubaticului Papana.

1l mai intalnim tot la Sinaia, dar de data aceasta la concursurile de
motociclism pe coasta. Apoi, la cursele de automobilsm. Sa nu uitam
de celebra cursa Bucuresti — Brasov, castigata cu un timp record. Mai
sunt si indragitele turnee de tenis, dar si alte discipline sportive la care
concura, unde, fireste, nu cistiga tot, dar se prezenta onorabil, ocupand
locuri din prima parte a clasamentelor.

Insd un gand nu-i dddea pace! Si cucereasca America! Si, ca o incu-
nunare a intregii sale cariere aviatice, sa realizeze un raid,New York
— Bucuresti, ca o unire de suflet intre doud continente, intre doud
popoare, intre roméanii de pe cele doua maluri ale Atlanticului. Ideea era
mai veche. O initiativa a existat la un an de la zborul lui Lindbergh peste
Ocean, anul 1928 fiind cel in care un echipaj romanesc, format din maio-
rul Traian Burduloiu si locotenentul de aviatie Gheorghe Iacobescu, pla-
nuia un asemenea raid. Avionul, denumit Alba Iulia, urma sa efectueze
istoricul zbor transcontinental. Politica, bat-o vina! Tot ea fu pricina. Ca
zborul s-a tot amanat, pana s-a contramandat.

Iar despre George Fernic', care deja cucerise America si dorea
acelasi lucru, zborul peste Atlantic, se poate scrie o carte. Ne vom

192 George Fernic (5 august 1900-29 august 1930), inginer, inventator, pilot si campion
de automobilism roméan. In anul 1917, in perioada Primului Rézboi Mondial, a zbu-
rat ca observator pe un avion militar din dotarea aviatiei romane, din cadrul unei
escadrile care avea misiunea de a proteja trupele din zona Galati. In perioada anilor
1921-1922, in timpul studiilor de inginerie din Germania, a obtinut brevetul de pilot
si a cumparat utilajele firmei de avioane ,,Deutscher Lloyd Flugzeugwerke” — Johan-
nesthal, de langd aerodromul Versucheustahl, unde se construiserd primele Zeppeline.
Aici s-a construit si a zburat primul avion conceput de cétre inginerul George Fernic.
In vara anului 1923 se intoarce in Romaénia cu intentia de a crea o scoald de pilotaj si
de a construi o fabricéd de avioane. Nereusind si-si realizeze aceste intentii, va pleca in
S.U.A., unde intemeiazd, impreund cu industriasul Belance, firma aeronautica ,,Fernic
Air craft Corp”. Temerarul pilot romén isi pierde viata la un miting aerian organi-
zat la Chicago in ziua de 22 octombrie 1930, prabusindu-se in timpul unor evolutii
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rezuma a puncta doar citeva aspecte. Il inspirase, fireste, Linbergh,
care strabatuse distanta New York - Paris, de 5800 de kilometri, in
33 de ore si 20 de minute. Fernic dorea sa mai adauge inca aproape 2000
de kilometri, pana la Bucuresti. Dupa aceea, inapoi, Bucuresti - New
York. Si incerca sa faca acest senzational raid in 1930, cu un monoplan
»Fernic IX”, echipat cu doua motoare de cate 220 CP, construit chiar in
fabrica lui, ,,Fernic Air craft Corp”. Nu a mai reusit, prabusindu-se la
Chicago, in timpul unui miting aviatic.

De multe ori apare confuzia cu varul sdu, Ionel Fernic, mult mai
cunoscut de cdtre roméni, indeosebi pentru creatiile sale muzicale,
majoritatea ajunse hituri si fredonate, nu doar in perioada interbelica,
ci si in vremurile noastre. A compus peste 400 de romante si cAntece de
muzica usoard in stil popular, la multe dintre ele fiind atat compozitor,
cat si autorul versurilor. Unul dintre slagare:

»lubesc femeia de dor nebund,

Femeia brund cu ochi de foc,

Dar si pe-aceea cu ochi verzi ca marea;

Imbratisarea ei md-mbatd pe loc!

Blonda sau brund imi e totuna,

Deopotriva le iubesc,

Deopotrivd le doresc!

Iubesc femeia cind e femeie,

A vietii cheie

Doar prin ea o gdsesc™.

acrobatice cu un avion de conceptie proprie, denumit ,,Cruisaire”. De remarcat ca acest
avion era previzut cu un tren de aterizare triciclu, fiind, la timpul respectiv, printre
putinele avioane echipate cu astfel de sisteme de aterizare. Numele pilotului si con-
structorului de avioane George Fernic, precum si al altor aviatori romani care si-au
sacrificat viata pentru gloria aripilor cu tricolor, se afla incrustat pe una dintre pli-
cile de bronz fixate pe soclul impundtorului monument dedicat ,,Eroilor Aerului” din
Bucuresti. Sursa: https://muzeulvirtual.ro/imagini/george-fernic/.

153 Jonel Fernic (29 mai 1901 — 22 julie 1938), compozitor de muzica usoara, pilot si
unul dintre primii parasutisti roméni. A murit intr-un accident aviatic. Aflindu-se la
Cernauti, unde conducea Scoala de Pilotaj, se grabeste sa ajunga la Bucuresti, la fune-
raliile reginei Maria. A reusit sd giseasca un loc in cursa companiei LOT, Varsovia
- Cernduti — Bucuresti — Salonic, convingandu-si un prieten sa-i cedeze biletul, dar
avionul s-a préabusit, din motive necunoscute, in padurea Negrileasa, langd satul Stulpi-
cani, intre Gura Humorului si Cimpulung Moldovenesc. Revista Ilustratiunea romdnd
a scris la acel moment:,,Fatalitatea a vrut ca in catastrofa de la Negrileasa sd-si afle
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Mai putind lume stie, insa, ca si Ionel, inspirat de varul sau de peste
Ocean, George, s-a facut, in anul 1935, pilot, brevetul de parasutist
obtindndu-1 ceva mai devreme.

Fard indoiald, chiar dacd nu stim sa se fi cunoscut in mod direct,
intre Papana si cei doi veri Fernic, George si Ionel, a existat o comuni-
une de idei. De la George a preluat ideea marelui raid ce-1 va obseda tot
restul vietii, iar de la Ionel, cintecele, atdt de spumoase si ancorate la
viata reald, de care au mare nevoie aviatorii cind umbld cu picioarele pe
pamant. Si destinul! Toti trei, desi in ipostaze diferite, si-au trait intens
clipele petrecute pe cea de-a treia planetd de la Soare. Sa vietuiasca mult
si-a dorit fiecare. De ce nu s-a putut? Grea intrebare! Pe toti, aviatia i-a
prins, cumva, la stransoare!

Fiindca tot trebuie sa mai venim si pe acasd, adicd la cazarma noas-
trd, casa noastrd, sa vedem ce mai scriu sefii lui Papana in plicticoasele
lor aprecieri. Nici nu se gdndeau, pe atunci, ca cineva, dupa mai bine de
o suta de ani, o sd incerce sd le descifreze hieroglifele si, mai ales, sufle-
tele, cdrora le cerem smeritd iertare pentru deranj si supdrarile create
prin comentariile noastre prea putin potrivite:

»Dela 1 nov.1935-23 mart.1936 ofiterul a continuat a activa la Uzinele
LA.R. Brasov.

Comandantul Fortelor Aeriene, cu Ordinul nr. 2912/1936, comunicat
de Escadrila a 2-a Aero. cu nr. 4/1936, Confidential Personal clarificd
complet situatia ofiterului; in tot acest timp Comisia de Control a Uzinelor
L.A.R. justifica si constatd prezenta ofiterului si activitatea lui acolo.

La 23 mart. 1936, Lt. av. Papand Alex. s-a prezentat la Flotila de Luptdi
pentru ca, la 31 mart. sd fie mutat in C/I. Aer., conform Ord. cdt. Fr. Aer.
Nr. 31.376/1936".

Bun. Intelegem ci, fara a fi absolut convinsi cd Papani a respectat
programul de lucru la IAR Brasov, sefii militari accepta cele comuni-
cate de conducerea militara a uzinei si-l mutd pentru o sdptamana la
Flotila, ca apoi sd-1 readuca la Centrul de Instructie a Aeronauticii. Aici,
in memoriul personal al ofiterului, comandantul noteaza urmatoarele:

moartea o seamd de aviatori incercati, cum e cazul pilotilor polonezi, al capitanului avia-
tor George Ionescu si al lui Ionel Fernic, cunoscutul si simpatizatul cupletist si parasutist.
Ii inchindm acum o lacrimd de sincer regret, pentru sufletul lui bun si pentru posibilitdtile
ce mor odatd cu dansul”. Surse: https://www.revistaromaniamare.ro/destinul-unui-
visator-ionel-fernic--compozitor-poet-si-temerar-aviator--rh;  https://www.youtube.
com/watch?v=xgrvx GTANwE; https://www.youtube.com/watch?v=UM4E8WS8EAXY.
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»Prezentat la C.I. Aero la data de 1 apr., fiind mutat de la Flotila
de Luptd.

— 22 iunie, pedepsit cu 10 zile de arest de cdtre dl. Cdt. al Scolii pentru
motivul cd, inducand in eroare pe ofiterul de zi, ciruia i-a spus cda
se aprobd, a scos din hangar un avion din Escadrila 1-a si a efectuat
un zbor de indltime, avand la bord un gazetar.

- La 17 iul. ofiterul pleacd intr-un concediu de 9 luni aprobat de
M.A.N.

In intervalul 1 apr. - 17 iul., cat a stat ofiterul in unitate a dovedit:
Completa lipsd de educatie si spirit ostdsesc;

Ca se dezintereseazd si desconsiderd programul si obligatiile
lui aducand prin asta mare ofensd unitatii corpului ofiteresc si
Comandantului.

Cd ignora complet dispozitiile pentru pastrarea spiritului de ordine
din unitate.

Cd este un element demoralizant si urdt exemplu pentru camarazi.
Activitatea sa de ofiter aviator in C.I. (Centrul de Instructie) este
inexistentd.

In concluzie, il caracterizez: nepregdtit pentru gradul superior. Il pro-
pun pe articolul 50”.

Sa trditi, domnule comandor! Aoleu! Nu mai puteti! Cd v-ati pitit
intr-o cutd a Universului, in alta dimensiune.

lertati-1! Papand a facut si lucruri bune pentru Aviatie, pentru
Roménia! Nu-i asa ca acum va pare rau? Ce atata furie si jale! Avea var-
sta lui Isus cand propovaduia despre Iubire, Pace si Impicare.

Mai departe, la rubrica sefilor ierarhici, comandantul Scoalelor,
generalul S. Beroniade, scrie:

»Just afemeiat.

Ofiter inteligent, nu a produs in unitatea in care completeaza.

Este insa un zburdtor de inaltd clasd, cel mai temerar si mai abil Pilot
al Aviatiei noastre. Am credinta cd in rdzboi, scopul pregitirii si chiar al
existentei noastre, va repurta cele mai mari succese, va fi guynemerul'*
Aviatiei Romaniei.

In prezent, in America, prin zborurile sale indrdznete, prin
acrobatiile sale neintrecute, It. Papand obtine succes dupd succes, fiind

1** Georges Guynemer, pilot francez declarat, cu cele 53 de avioane inamice doborite,
detindtorul recordului de victorii in luptele aeriene din Primul Razboi Mondial.



216 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

primul clasificat; faptele care cinstesc numele de roman si glorificd pe
Aviatorul Romaniei.

Este aviatorul nostru cu renume mondial si aceasta completeazd
foarte mult.

Meritd inaintat la vechime”.

Generalul Stoicescu, comandantul Fortelor Aeriene Romane, are
ultimul cuvént, inscriind in memoriul personal al ofiterului, sub sem-
naturd olografa si stampild, urmatoarele:

»Nu md unesc cu aprecierile cdt-lui Centr. Instr. Aer. Este just cd
It. Papand cu un temperament impulsiv si stdaruitor, dar cu strdlucite
calitati de pilot nestdpanit, este un element greu de tinut just in cadrul
programului rigid, obisnuit de instructie.

De acord cu cdt. Escadrilei, It. Papand este unanim recunoscut ca un
element exceptional, ca pilot de inaltdi clasd. Are o frumoasd pregatire la
bazd; a absolvit elogios Scoala speciald de aeronautica din Franta.

La Manevrele Regale din 1935 a luat parte in Grupul de vandt.
LA.R. si a dovedit o solidd pregatire tacticd. L-am urmdrit personal si
de aproape si am constatat cd, odatd angrenat in cadrul operatiunilor,
se comportd perfect si ca executant si in calitate de comandant
de escadrild.

Aprecierile extrem de rele facute de cdt. Centr. Instr. pot fi justificate
numai de o neintelegere a situatiei de tranzitie in care ofiterul s-a gdsit
dupa incetarea serviciului la Comisia de receptie, pand la plecarea sa in
concediu, pe care-l solicitase de mai mult timp. Cred cd, cdt. C.I. Aer. I-a
apreciat gresit.

Convins de valoarea exceptionald a Lt. Papand, atdt ca pilot cu strd-
lucite calitdti, cdt si ca pregdtire intelectuald, trec peste greselile semnalate
si-1 propun, cu toatd convingerea cd o meritd la inaintare, la Alegere, in
gradul de capitan”.

Q.E.D. (Quod Erat Demonstrandum). Generalii au o altd viziune. Pe
undeva, firesc. Au plecat demult de la talpa ostirii i, prin aerul rarefiat al
celor cu galoane si fireturi multe, de la inaltimea gradelor si a functiilor
mari, armata se vede altfel. Ce sa mai inteleagd bietul comandant al
Centrului de Instruire a Aeronauticii? Ca programul de cazarma nu e
pentru toti la fel? Ca Papand este plin de relatii sus-puse si nu te poti
atinge de el? Nicidecum! Doar ca nu-l poti trata pe Papand ca pe orice
racan de pe mosia proprie. El devenise, prin talent, pregatire, ddruire si
rezultate, un bun national.
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Ceva, totusi, md intriga. Desi nu apare explicit in incondeierile sefului
direct, adica ale comandantului Centrului de Instructie a Aeronauticii,
seful imediat superior, generalul Beroniade, scrie cu o cerneala albastru-
verzuie ,,just afemeiat”. De unde a inteles el asta? L-o fi turnat, soptindu-i
la telefon, subordonatul din Pipera? Papand, afemeiat! E prima si singura
referire pe care am gésit-o in arhive si in sursele deschise despre aceasta
predilectie a lui Papana pentru femei. Aventuri? O fi avut. Nu poti pune
mdna-n foc pentru nimeni. Nu ar fi de mirare. Ajuns acasa pe apucate,
femei din sase comitate, maritate, divortate, tinere neconsolate, aveau
pofte desucheate cand se puneau pe oftate: Vino-ncoace, mdi barbate, si
vorbim mai pe-nserate, pe-un divan cu perne late. Mi s-a pus un junghi
in spate. Sd mi-1 scoti, nu-ti trebe carte. Sa zici nu, oare se poate? Sigur ca
da. Probabil vreuna ori doud dintre cele refuzate s-au plans la coman-
dant, cu vreo poveste ticluita si de-aici concluzia: Papana-i afemeiat. Nu
stam acum sd despicam firul in patru. N-au facut-o la vremea potrivita
nici jurnalele de scandal, cu stiri de cancan. Si-apoi, la 31 de ani, vorba
cantecului scris de Ionel Fernic si genial interpretat de Zavaidoc:

»Dragostea e ca si-o rdie:

Te mdndnca si-n cdlcdie.

De te scarpini si de-o stancd

Ziua, noaptea, te mandancd.

Dragostea-i ca bdutura,

Cand o bei, te ia caldura.

Ea te-nmoaie si te-mbatd

Si te lasd lesinata.

Cine iubeste si spune,

Ala nu e om pe lume,

Cine iubeste si tace,

Nici dracu’ n-are ce-i face

Dar Dina? Exista o femeie in viata lui Papana. Cea cu care era casa-
torit si cu care s-a legat, in fata lui Dumnezeu, sé fie impreuna, la bine
si la greu. Si care-] iubea enorm, ficdnd imense sacrificii pentru a-1 sti
aproape. Avand nume de botez Alexandrina, vegheati, deci, amandoi,
de acelasi Mare Sfant, Alexandru, numit si Ocrotitorul Omenirii, sunt
semne temeinice ca aceasta fiintd sublima era sufletul lui pereche, dupa

155

155 In interpretarea celebrului cantiret Zavaidoc (8 martie 1896-13.01.1945), nemu-
ritorul cAntec roménesc rasund si azi, cu o rezonanta aparte. Sursa: https://www.
youtube.com/watch?v=QT0AemyPyaM.
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care a tanjit atat! Va sti s-o pastreze? Se pare cd, de-acum incolo, destinul
lui Alex va depinde de relatia lui cu Dina. Nu cea social-umana, usor
de tradus de limbile pamantene si de comportamentul trupului, ci la
nivelul energetic subtil al subconstientului, unde se péstreazd, ferecate,
toate trairile ancestrale, cu frici si iubiri, dureri si extaze, indoieli si cer-
titudini, temeritate si lasitate. Acolo, sufletele pereche se-mpletesc, isi
netezesc asperitatile emotionale, isi compenseaza vibratiile, raimanand
nedespartiti, pe vecie. Sau, unul dintre ele, ca un electron vagabond, iese
de pe orbita celuilalt, caci alte forte inca-l tin subjugat si nu-i accepta
starea de fericire perpetua. Nu are rost sa va intrebati cine-i bagabontul!

Papana, cu talentul si calitétile sale de aviator, ajuns celebru, isi con-
tinua destinul, dorind sd cucereasca lumea. Urmeaza mersul aparent al
soarelui si, luand-o de la est la vest, dupa ce a cucerit Europa, urmato-
rul continent nu poate fi decat America. Gdndeste si actioneaza la scara
mare, planetara. Nu se opreste in fiecare tarisoard, in fiecare insulitd, ci
planuieste s acapareze America, oferind senzatii aviatice si capatand,
in schimb, admiratie, stralucire si renume. Asta deoarece de vreo doua
sute de ani incoace, America s-a inscris in marea aventurd umana pe
asimptota care decide destinele Lumii. Asa ca, purtand fotografia Dinei
in buzunarul de la piept, isi ia vreo noud luni concediu de la mai marii
ostirii romane si, farda prea multi bani, dar cu avionul lui de acrobatie,
cea mai de pret bijuterie, porneste spre Soare Apune. De-acum incolo,
despre Aviatie si Destin, chiar vom avea ce spune!



»Pentru majoritatea oamenilor, cerul este limita.
Pentru aceia care iubesc aviatia, cerul inseamnd acasa”
Charles Lindbergh

CUCERIREA AMERICII CU AEROPLANUL

imp de patru ani de la descdlecatul pe coasta de Est a

Atlanticului, Papana s-a hranit cu amintirile despre caldura cu
care a fost primit de cétre publicul american la competitiile de bob la
care participase. Si de catre minunatii romani din America! Cata bucu-
rie le-a facut, vazand ca unul din neamul lor, de prin Carpati, le-a adus
atita faima intre celelalte natii locuitoare ale intinsului continent dintre
cele doua mari oceane, Atlantic si Pacific. Toti trdgeau de el. Toti doreau
sa-1 vada, sa discute cu el in frumoasa limba roména. Ca doar era de-al
lor. Si Papani nu uita! Isi plinuieste cu minutiozitate intoarcerea. De
data asta, mult mai pregitit, avind deja o experienta uriasd in captarea
atentiei si in crearea de senzatii uluitoare, cdlare pe mustangul sdu de
foc, avionul de acrobatie. Va cuceri America din aer, frangind inimile
spectatorilor la demonstratiile sale aeronautice de o virtuozitate cu care
numai un geniu al pilotajului este in stare. Simte cd in America este in
mediul lui. Totul sclipeste, totul este grandios, ritmul, vibratia vietii sunt
la cote inalte prin efortul marilor industrii, unde peste tot sunt regi. Ai
petrolului, ai automobilului, ai otelului. Pe 1anga acestea, sunt si dome-
nii ce pun beteald pe sufletele oamenilor: cinematografia, arta spec-
tacolului, aeronautica. Aici stie cd are un cuvant de spus. Stie ca prin
acrobatiile sale va umple de mandrie sufletele roménilor-americani si ca
va incanta mii de spectatori! Parc-ar vrea sa-si schimbe tichia de marga-
ritar cu coronita de Aviator acrobat al Americii! Coroana cea mare sta
neatinsd pe capul lui Lindbergh si slabe sanse ca cineva sa i-o mai poata
lua. Doar Neil Armstrong, peste cateva decenii, cel care a facut primii
pasi pe Lund, ar fi indreptatit s-o revendice. El va deschide, de altfel, un
nou capitol in odiseea cuceririi spatiului. Iar zborul nu va mai apartine
doar aeronauticii, ci si astronauticii.
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Sa ne intoarcem la atmosfera noastra, inca protejata de radiatiile cos-
mice, si sa-1 urmarim pe Papana cum trece Atlanticul in Balon, ce vraji
mai face cu aeroplanul, spre deliciul spectatorilor de pe intreg cuprinsul
Americii, umpland de bucurie inimile roménilor de pretutindeni.

CU AVIONUL iN BALON

Nu stim ce-a fdcut si ce-a dres, dar s-a invartit de noud luni de con-
cediu pentru a rupe gura Americii, cu aeroplanul sau fasnet, tinandu-i
cu sufletul la gurd, cu ména la inima, cu ochii in soare si cu gura cdscatd
pe mii si mii de americani. Fard rang diplomatic, Papanad era trimis ca
ambasador al prieteniei si al bunavointei in cea mai libera tard din lume,
unde, prin muncd, determinare si straduinta, visele devin realitate, daca
si de putin noroc ai parte. Aici, banii se intorc cu lopata, cici dolarul are
tenul verde de martian si ochiul permanent deschis, spre a nu ajunge
in buzunarul care nu trebuie. Papand nu vine in America dupa bani. El
nu-si ia lopata cu el, cici nu merge s caute aur in Muntii Stancosi. Isi
ia avionul jucarie, plimbat peste ocean, ca un cumintel raton, in balon.
Asta da comedie!

Tura trecuta, doud saptdmani pe vapor, s-a plictisit enorm. S-a saturat
de privit intinderile nesfarsite de ape. S-a saturat si de somn. A inteles
iute ca timpul inseamna mult. Uneori, doar bani. Dar el, Papana, nu este
testoasd, sa traiasca sute de ani.

Ar mai fi facut un efort, daca vaporul s-ar fi transformat in portavion.
Doar pentru el si avionul lui mititel. Dar nu putea sa deranjeze Marina
americand sa-i pund unul adevirat la dispozitie. Si nici nu era print de
Wales pentru a utiliza, dupa pofta inimii, unul de la Royal Navy. Gandea
cd, ambarcat pe vasul de transport cu avion cu tot, o sa-i utilizeze puntea
pentru o decolare scurtd. Ar fi avut nevoie poate si de o catapulta. Cu
motorul turat la maximum, mai-mai sa smulgd paramele de ancorare
ale avionului, ce urmau a fi sfartecate dintr-o lovitura bine coordonata
de doi matrozi, ar fi tisnit, ca din corzi, falfaiind deasupra oceanului. Cu
o autonomie de zbor dusa pana la 450-500 de kilometri, prin instala-
rea unui rezervor suplimentar, ar fi atins coasta de est a Americii ca un
veritabil star. Zborul ar fi durat vreo trei ore, timp suficient sd puna in
miscare lume multd, fotografi, reporteri, sositi la aterizare sa-1 vada pe
Papana in ziua lui cea mare. Un aviator ca el nu vine caldtor pe un vapor,
pe care sd-1 legi de ponton, ci coboara din aer cu propriul avion. Si-a
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calculat sansele pentru a face o asa nazdravanie si a conchis: Nu. E prea
riscant. E purd nebunie! Puntea pachebotului nu-i destul de inalta. N-ar
fi avut timp ca aripile sd prinda o cat de micd portantd. Ar fi cazut in apa.
Ce temd pentru gazetari! Aviator la apad!

Dar nu renuntd de a veni in America pe calea aeriand. $i nici la pro-
priul avion. Solutia va fi germana. Suntem, inca, intr-o relativa pace,
unde zeppelinuri zboara incolo si-ncoace.

Asa ca se imbarcd pe dirijabilul ,,Hindenburg’, programat sa para-
seascd Frankfurt la miezul noptii, pe 15 august 1936, urmand ca in doar
5 zile sa soseasca la Lakehurst, un orasel de aproape 3000 de locuitori,
situat la aproape o suta de kilometri sud-vest de New York. Dar cum s-a
ajuns aici?

In urma cererii Subsecretariatului de Stat al Aerului, Ministerul
Aparirii Nationale a acordat un concediu de 9 luni locotenentului avi-
ator Papana, pentru a urma cursurile unei scoli de navigatie aeriana si
zbor fara vizibilitate in Statele Unite pe cont propriu. O aprobare menita
doar sd nu fie declarat dezertor in perioada 17 julie 1936-17 aprilie
1937, cat timp se va afla in America. Iar banii? Il priveste! Nici sold4, nici
misie de deplasare, ca nu era o misiune ordonatd, ci o simpla aprobare
de a lipsi de la programul zilnic al unitatii de aviatie din Pipera, unde
era incadrat ca militar. Totusi, dandu-si seama de imensa propaganda pe
care o putea aduce Papana Romaniei, Ministerul de Externe se implica,
atat cat poate, oferindu-i sprijin consular de reprezentare si de legaturd,
atat cu oficialitatile americane, cét si cu comunitétile de romani de pe
cuprinsul Statelor Unite.

Pe de altd parte, Germania dorea si ea cucereascd propagandistic
America, prin aeronautica sa aflatd in plin avant. Papand, ca membru
al Aeroclubului Germaniei, a fost invitat la un zbor cu dirijabilul peste
Atlantic, prilej cu care putea sa ia parte la un ciclu de manifestari aero-
nautice de anvergura, desfasurate la Los Angeles in perioada 2-8 sep-
tembrie 1936. Acestea, organizate de National Air Races, desi neoficial,
doreau si devina un puternic campionat mondial de aviatie. 1l va avea
alaturi pe contele von Hagenburg, cel care tocmai a castigat la Berlin tot
ce se putea castiga, titlul national, european si mondial, unde Papan,
clasat al 12-lea, a primit premiul de popularitate. Era de asteptat ca Los
Angeles-ul sa primeasca la créme de la créme a aviatorilor, adica pe cei
mai straluciti piloti de acrobatie aeriana din lume. Avand aceasta sansa
unica de a-si ardta inalta clasa, Papand nu putea lipsi, desi pentru asta a
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trebuit sa tragd multe sfori in tard si sa se descurce cum putea cu banii.
Printre invitati mai era un aviator roman. Asa cum ati ghicit, este vorba
de Bazu Cantacuzino, care si de data asta refuza invitatia, avand in prega-
tire doua tentative de record mondial, notificate in calendarul Federatiei
Aeronautice Internationale: Londra — Capetown si Paris — Bucuresti.

Dupa cum stim, aviatorii sunt niste copii mari. Asta-i face sd se tina
de sotii, sa puna la cale fel si fel de nazdravanii. Cel putin asa era in peri-
oada romantici a aviatiei. In perioada supersonica, datorita vitezelor
foarte mari, spiritul lor de copil se pierde, pentru ca, in etapa digitaliza-
rii, sa devina si ei un fel de robotei. Oare in ce etapa ne aflaim acum? Nu
va intristati! Indiferent de etapa istorica in care au zburat si mai zboara,
inimile lor tot de copil au rdmas. Spre exemplu, pilotul francez Jules
Védrienes', ce avea la activ cateva raiduri de prestigiu din perioada
timpurie a aviatiei, cum au fost Paris - Madrid, in 1912 si Paris - Cairo,
in 1913, aterizeaza in plind forfota a Parisului pe terasa imobilului in
care se aflau Galeriile Lafayette, intr-un spatiu de numai 26 de metri
lungime si 12 metri litime. Aldturi era Champs Elisées, dar i s-a parut
neinteresant. Probabil pe bulevard aterizasera altii inaintea lui.

Nici Papani nu putea face exceptie si sd stea asezat, la locul lui. 11
madcina gandul cum sé-si faca o intrare cat mai triumfald, cat mai spec-
taculoasa pe continentul american. Isi impleti neuronii si ce-i trecu prin
minte? Sa facd ceva ce nu a fiacut nimeni, pana la el. $i anume, sa-si
transporte in matasea cauciucatd a dirijabilului micutul sau avion de
acrobatie, aceeasi bijuterie a constructorilor germani cu care concu-
rase la Berlin. Splendidul Biicker Jungmeister, inmatriculat YR-PAX'?,
cu aripile vopsite ca tabla de sah, culorile fiind schimbate, de data asta,
in rosu si alb, ca snurul de la martisor. Autoritdtile germane au inteles
repede ca ideea lui Papana va face sd sa explodeze tirajul ziarelor de pe
ambele continente, cu titluri mari pe prima lor pagina: Un avion intr-un
Zeppelin trece Atlanticul. $i, pe undeva, in cuprinsul articolelor, se va
preciza ca ambele vehicule aeriene sunt rodul constructorilor germani.
Asa cd, fiind si-n interesul lor, i-au facut hatdrul lui Papana.

Referindu-ne la acest episod, am selectat cateva dintre gandurile lui
Alex, scrise cu diferite prilejuri:

16 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 128.
7YR, in codul aviatiei internationale, inseamnd Romaénia, iar PAX are o dubla
semnificatie. Reprezinta abrevierea numelui Alexandru Papani, dar si dorinta de pace
(pax, latind).
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»Fard sd pot spune cd nu-mi place apa, totusi, md simt mult mai bine
in aer; deh, obiceiuri aviatoresti!... de ce o caldtorie... prin balta aceea
care se cheamd Atlantic, cand geniul omenesc a ndscocit ceva mult mai
agreabil si mai rapid, zeppelinul, dacd pentru mine se gdseste un loc in
uriasa aeronavd, pentru avionul meu se iscd niste probleme care nu sunt
defel usor rezolvabile. Pierd timpul din audientd in audientd, interventii
sustinute cu stdruintd. ..

Din simpatie pentru mine, din spirit sportiv in sprijinul aviatiei, dar
mai ales cd fiecare german solicitat intru rezolvarea propunerii mele a
sesizat cd se iveste un admirabil prilej pentru ca tehnica germand sd-si
facd si ea o reclamd tocmai in America, am obtinut pentru avionasul meu
locul in zepelin. Sunt fericit sau, mai bine zis, incep sd simt cd voi face
lucruri mdrete pentru tarisoara noastrd...”®.

Pe 15 august, Papanad era inca la Berlin, zborul dirijabilului fiind de
buna seama amanat cu o zi fata de planificarea initiala. Se astepta, pro-
babil, incheierea olimpiadei, ce urma sa aiba loc intr-un fast propagan-
distic de pomind a doua zi. Pe aerodromul Rangsdorf, din apropiere,
Biickerul il astepta cuminte, verificat, incercat, alimentat si pus la doud
ace, gata pentru a pleca in marea sa aventura. Afara ploua cu galeata.
Potrivit buletinului meteorologic, din cauza cetii, vizibilitatea era spre
zero pand dincolo de Elba. Adica, odatd decolat, cam 80-100 de kilo-
metri zburai in orb. Cu greu obtine Papana aprobarea de decolare, fiind
obligat ca, mai inainte, sa semneze o declaratie pe proprie raspundere,
conform cireia isi asuma toate consecintele. In prezenta a doi martori.
Unde am mai auzit eu asta? Ah! Da! Destul de curand, in urma cu vreo
2-3 ani, cand planeta a fost atacatd de un virus ucigas, pe nume COVID,
iar molima ne-a tinut pe toti in casd. Vaccinati, nevaccinati, cei ce plecau
sa cumpere de mancare trebuiau sa aiba o astfel de declaratie pe proprie
raspundere, cd nu umbld de nebuni pe strazi, ci la magazinul din apro-
piere. De parca virusul, stand ca politaii la intersectie, va spune: Cine are
declaratie, trece, cine nu, piere!

Avionul nu era ficut pentru o asa vreme, ci pentru o zi senina si
calma, ca pentru acrobatie. Dar Papana o stia pe a lui. La ora 16 si 35
de minute decoleaza, ia indltime, ca un submarin ce vrea sa urce la
suprafata si cap compas de Frankfurt pe Main, locul de sélas al uriasului

18 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 130-131.
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Hindenburg. Avea de strabatut cam 400 de kilometri. Cu picaturi mari,
ploaia, in rafale, mitraliazd avionul, stind dreapta, ca un perete abrupt
ori ca o cortina de teatru in fata ochilor intepeniti ai pilotului. Dansand
in ploaie, avionul se balansa aprig, ca intr-un patimas tango. Greu de
facut cale intoarsa si de incercat vreo aterizare. Ce-o fi o fi! Tot inainte!
Trebuie sa se mai potoleasca si torentiala. S-o gasi cineva, acolo Sus,
responsabil cu ploile, sa inchida robinetul.  Dupa un zbor de doua ore
si doudzeci de minute, avionul ateriza ca uns si in deplina stare pe pista
inierbatd a aeroportului din Frankfurt. Aici se afla un hangar de-a drep-
tul impresionant. Lung cat trei stadioane de fotbal si inalt cat un bloc de
peste 15 de etaje, dirijabilul se pregatea de faimoasa cursa transatlantica.
In el se odihnea, cand nu era plecat in cursd, LZ 129 Hindenburg'®, al
doilea si ultimul din seria dirijabilelor de mari dimensiuni, dupa LZ 127
Graf von Zeppelin, necesitind 5 ani de constructie si efectuand primul
zbor la 4 martie 1936, cu 86 de suflete la bord.

Principalele caracteristici ale acestui splendid zeppelin erau
urmatoarele:

Echipaj: 40-61 membri;

— Capacitate: 50-72 pasageri;
Lungime: 245 m;
Diametru: 41 m;

Volum: 200.000 m?;

— Motoare: 4 x Daimler-Benz DB 602 diesel, 890 kW (1.200 cp)

fiecare;

- Viteza maxima: 135 km/h.

Era un dirijabil de lux, nu un amarat de balon unde trebuia sa stai
chircit intr-o nacela atarnata. Inginerii germani au inclus toate cabi-
nele si spatiile destinate pasagerilor si echipajului, inclusiv restauran-
tul si salonul de zi, barul, zona de fumat si celelalte facilitati chiar in
corpul aeronavei. Astfel cd, din punctul de vedere al confortului, in
zeppelin te simteai ca pe un vapor transatlantic. Nu era chiar atat de
spatios, dar scapai de timpul ce-1 consumai trecand oceanul. Si dacd mai
prindeai vreo furtuna ori doud, ala erai! Déddeai la rate pana se curdta
tot stomacul. Iar de aveai ,,norocul” Titanicului, te curatai de tot. Dar
si soarta lui Hindenberg fuse crunta si amard, caci sfarsi anul urmator
ars pe de-a-ntregul, ca un muc de tigara intre degetele unui soldat aflat

199 Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/LZ_129_Hindenburg.
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in transee'®’. Papand a avut si de data asta noroc cu ghiotura. Catastrofa
zeppelinului nu s-a petrecut pe tura sa, ci in anul urmator, asa ca a putut
face deplasarea impreund cu avionul intr-un timp extrem de scurt pen-
tru acele vremuri si in conditii de caldtorie dintre cele mai bune.

LZ 129 Hinderburg.
https://en.wikipedia.org/wiki/LZ_129_Hindenburg#/

media/File:Zeppelin_Postkarte_1936

190 Tn dupa-amiaza fatidicei zile de 6 mai 1937, in orasul New Jersey a avut loc un
dezastru aeronautic incredibil, un accident care a marcat istoria aviatiei. Hindenburg,
impresionantul dirijabil, mandria Germaniei, s-a mistuit in flicdri in doar citeva
secunde, sub privirile uluite a zeci de persoane. 36 de persoane au murit, cauza dez-
astrului fiind incendierea, probabil, accidentala. Zeppelinul Hindenburg a fost numit
dupd numele general feldmaresalului Paul von Hindenburg (1847-1934), presedinte
al Germaniei (1925-1934). Zeppelinul era un aparat imens. Cu o lungime de 249 de
metri i o indltime de 38 de metri, era aproape la fel de mare ca Titanicul si oferea, de
asemenea, un confort maxim pasagerilor sai. Un salon de servit masa si altul de lecturs,
o sald pentru fumatori, complet izolata si ignifuga, cabine individuale de dus si o punte
pentru promenada cu vedere panoramicd; toate acestea se aflau sub 2.000.000 m3 de
hidrogen. Compania oferea circuite lungi, ceea ce pentru avioanele din acea epoci era
un lucru imposibil. Pana in luna mai a anului 1937, dirijabilul realizase 16 célatorii,
dintre care sase avuseserd ca destinatie Rio de Janeiro, iar restul, New Yorkul. Aparatul
putea traversa Atlanticul in doar doua zile si pentru cd niciodatd nu se inregistrase
vreun accident... Sursa: Dirijabilul Hindenburg, istoria unei tragedii, https://historia.
ro/sectiune/general/dirijabilul-hindenburg-istoria-unei-tragedii-578184.html.
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A doua zi, pe 16 august, are loc imbarcarea avionului in enormul
pantece al dirijabilului, care nu a fost chiar asa de simpld. A trebuit
descusuta o parte a invelisului de sub compartimentele ce adaposteau
imensele cantitdti de heliu. Apoi a trebuit sd fie demontate aripile, pen-
tru ca avionul sd poata fi strecurat prin puzderia de nervuri si cabluri,
intr-un loc relativ stabil, bine centrat, urmand a fi ridicat pe niste
scripeti si atdrnat cu niste carlige puternice in opt puncte de grinzile
superioare. In final, arita ca un ciribus cu aripile stranse, speriat si sus-
pendat sub un felinar urias ce trimitea cu intermitente palide raze de
lumina galbejitd. Dupa ce s-a asigurat ca avionul a fost bine instalat de
cerul gurii monstruosului balaur, Papand a continuat inspectarea diri-
jabilului si, invitat de comandant, au discutat despre calatorie si aviatie,
despre una, despre alta, la umbra unui coniac fin, la o inghititura de
gin ori, dupd preferinte, la un banal pahar cu vin. Prost! Cheers! Hai
noroc, neamule! C-o facuram si pe asta! Mi-am luat avionul in balon si
am ldsat acasd nevasta!

Catre miezul noptii, toata lumea era imbarcata, iar pregitirile de ple-
care ale dirijabilului erau terminate. Se astepta, insd, sosirea unui avion
de la Berlin, cu ultimele fotografii si filme luate de la grandioasa inchi-
dere a Jocurilor Olimpice, ce tocmai se ispraviserd. Un bilant extrem
de bogat pentru Germania. Locul intdi pe natiuni cu un total de 89 de
medalii, dintre care 33 de aur. Statele Unite pe locul doi, cu 56 de meda-
lii, dintre care 22 de aur. La ora 01.00 are loc si aceastd ultimd imbar-
care, cu o repeziciune comparabila cu o alarma de exercitiu la pompieri,
dovada ca intarzierea era semnificativa si deloc agreatd. Apoi, remorcat
din fata si din spate de doud automotoare puternice, flancat din lateral
de patru cdrucioare, culisand pe sine, imensul mastodont ajunge in cen-
trul aerodromului, la punctul de plecare. Intors cu fata in vant, colosul
se desprinde lin de la paméant, surprinzand célatorii. Nicicand specta-
colul nu a fost mai fastuos! Un joc fascinant de proiectoare, in plina
noapte, luminau zeppelinul.

La un moment dat, cele patru motoare ale zeppelinului se pun in
miscare si umbrele noptii incep sa alunece pe sub burta blandului mon-
stru aerian, intrerupte episodic de luminitele ce indicau survolarea unor
asezdri mai importante. Desi e noapte, somnul nu vine, mosul respon-
sabil cu inchisul genelor e singurul care a plecat la culcare. Echipajul
de cart e la veghe, iar caldtorii asteapta sd prinda din balon prima raza
de soare.
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Pana atunci, pe la orele trei si jumatate, dirijabilul survoleaza la o
indltime de 50-60 de metri Colonia, actualul Koln, cu domul séu fru-
mos dantelat si podul peste Rin, luminate in noapte. La ora 9 dimineata
se apropie de ceatd. Se vad tarmurile din sudul Angliei si zeppelinul
zboara la 200 de metri inaltime. Dedesubt incad se intinde, atat cét poate,
Marea Manecii. E vara si se poarta maneca scurta. Pe ea se vad corabi-
oare, iole, barci ceva mai mari de pescuit si chiar un vapor, destul de ara-
tos, fumegéand pe doud dintre cele trei tuburi enorme. Toate par ca niste
jucdrioare intr-un lighean cu apa, pe care copilul din noi le misca dintr-o
parte in alta, atent sd nu se scufunde vreunul. Sus, in aer, ambarcatiunile
par pironite.

Coasta englezi este de-a dreptul adorabild. Ziua se aratd superbd, iar
puzderia de golfulete ce se intind ca margelele se ingédna cu obisnuita
forfota a diminetii din asezarile pescaresti.

Deja ceata cuprinde pe de-a intregul dirijabilul. E timpul sa bem un
ceai aldturi de Papana si de ceilalti caldtori. Cu rom, fireste. Ca nu sun-
tem de cart si nici nu avem mansa in mana. Papana scrie ceva intr-un
carnetel. Pare a fi un jurnal. Ia sd-i citim insemndrile! Sa-i aflim toate
gandurile si secretele. Nu chiar toate, ca pe cele intime le zavoreste in
memoria lui internd. Stiu ca nu-i frumos, dar, dupd aproape nouazeci de
ani, pand si arhivele secrete sunt puse la dispozitia publicului. Si noi nu-1
stim pe Papand supdrdcios!
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SViata la bordul zeppelinului s-a normalizat. Un american, care mai
acum doud zile si-a fracturat un picior, std cu el in ghips, intins pe un
divan, dar zeppelinul nu l-ar fi scdapat nici mort, cum explicd el... oca-
zia de a zbura cu zeppelinul e pentru el unicd. Mai incolo, doi japonezi
discutd cu aprindere. Deduc, fara a le intelege graiul, dupd gesturile lor
agitate, cd vorbesc despre viitoarea Olimpiadd. Langd mine, doud ameri-
cance fac pasiente...

Pranzul a fost delicios sau poate doar mi s-a pdarut, pentru cd mi-era
foame. M-am imprietenit cu o fatd, nu atdt de nostimd pe cdt de intere-
santd. Mama ei e elvetiand, iar tatdl originar din Shanghai. Ea studiazd
in California, la 50 km. de Los Angeles. Toti trei vin de la Olimpiadd si
pleacd peste catva timp, dincolo de Oceanul Pacific, acasd, la Shanghai.
Am impresia cd m-au facut mart!

Cdtre ora 17, caldtorii pot vizita, din dispozitia generoasd a coman-
dantului, gondola de comandd a aeronavei. Numai busole, sextanturi,
derivografe, posturi de radio si alte instrumente, gratie cdrora sperdm
sa nimerim la New York, tinta caldtoriei noastre. Dupd cind, putind
muzicd ne este oferitd prin grija amabilelor noastre gazde aeriene, atente
si curtenitoare...

In timpul somnului de noapte, la ora 04.15: toc, toc, in usd. Stewardul
md anuntd cd doud evenimente importante l-au facut s md trezeascd.
Treceam deasupra insulelor Azore, avand una in stdnga si cealaltd in
dreapta, iar, in urma noastrd, cerul incepea sd se inroseascd. Soarele vine
din nou sd-l lumineze. E prea frumos pentru a-mi continua somnul. Fac
un dus si-apoi md duc in cabina de comandd. Cu voia navigatorului sef,
fac relevmente dupd stele, caut in tabele logaritmice, calculez si, dupd
doudzeci de minute, izbutesc sd gdsesc, ajutat de navigatorul gazdd, care
ma indruma, cd, ceea ce ni se comunicase la radio era just. Dezlegasem
pozitia reald a aeronavei, undeva pe cerul lumii.

Se face mult mai cald. Nu e de mirare, cdci am cobordt mult spre sud,
pentru a evita vanturile contrarii. Pe la pranz, intrecem, in glumd, un
vapor, care, pentru a ne saluta, mugeste din toate sirenele...

Imediat dupd-masd, avem o surprizda. Cam nepldcutd, ce-i drept. Un
motor se opreste... a fost oprit spre a fi uns, va fi versiunea oficiald, spre
a nu speria lumea. In fapt, elicea a fost avariatd, lovitd, probabil, de o
pasdre... Dupd o muncd de mai bine de sase ore, elicea este inlocuitd si
motorul repornit... Aveam atdrnate, in acelasi loc cu avionul meu, incd
doud elici si un motor de schimb...
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Aeronava zboard si ziua trece... Apusul e mai frumos decat a fost rdsd-
ritul de azi dimineatd. Cativa noruleti sunt luminati de ultimele raze ale
soarelui si seamdnd cu niste submarine de argint. Frumusetea peisajului
imi da imbolduri lirice...

Ma simt obosit. Este si 0 zapuseald apdsdtoare, dar, mai ales, faptul cd,
de la patru dimineata sunt in picioare, m-a obosit, desigur. Imi pare riu cd
mdine dimineatd, posta zeppelinului se inchide si nu mai pot pune nimic
la cutie...

E atat de placut sa uit cd sunt in mijlocul Atlanticului, in vazduhul lui,
suspendat intr-un balonas subred si chiar efemer si sd stau de vorbd cu
mine insumi si cu toti ai mei dragi ramasi in tard, dintre care unii poate
cd imi poartd de grijd, iar altii... Maine dupd-amiazad trebuie sd sosim
la Lackerhurst, portul zeppelinului, situat cam departe, la vreo sutd de
kilometri sud vest de New York. De pe acum, sunt curios cum se va face
ancorarea si intreaga manevrd... poate mai delicatd decdt decolarea...

19.VII1.1936

...In restaurant nu mai este nimeni, afard de mine. Stewardul md
anuntd cd, la pranz, vom fi deasupra Bostonului si, intr-adevdr, pe la ora
10 jumatate apare in zare o corabie de pescari, iar, la 11, se vede tarmul.
La ora 12 si jumdtate zburdm deasupra Bostonului, primul oras american
care ramane sub noi.

Apoi, in apropierea New Yorkului, a carui imagine grandioasd o pdstra-
sem incd din caldtoria cu vaporul, cu patru ani in urmd, cand venisem cu
echipa de bob la Jocurile Olimpice de la Lake Placid, ne intdmpind trei avi-
oane Fleet... New Yorkul este foarte mare si frumos. Impresionant. Portul
lui e plin de vapoare, printre care si citeva nave de rdizboi. Aerodromul
new-yorkez e chiar pe tdrmul oceanului, inconjurat din trei pdrti de apa.
Zeppelinul nostru face doud ture deasupra orasului si ne indreptim apoi
spre sud...

La ora 3 zburdm chiar peste New Haven, resedinta unei renumite
universitdti. Zburdm foarte jos, astfel cd auzim pand si claxoanele auto-
mobilelor. Animale, oi, cdini, cai se sperie de noi si fug in dezordine...
Lumea, in schimb, ne face cu mana, fluturd batiste, in semn de priete-
nie... In acest timp, la bord incep preparativele de sosire la destinatie.
Bagajele caldtorilor sunt scoase din cabine, pe culoare, barmanului 1i sunt
achitate notele de consumatie... Caldura este mare si apdsdtoare si nu
vom putea cobori inainte de ora 19. Altfel, ar trebui si se dea drumul
la prea mult hidrogen, ceea ce ar costa prea mult... asa cd am pornit-o
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din nou spre coastd, spre sud, intr-o plimbare improvizatd, pentru a face
sd treacd mai usor timpul pand la incheierea cursei noastre pe care eu o
consider epocald...” .

1l vad pe Papani usor ingandurat. Timpul pana la debarcare pare
greu de suportat si sufletul se-ntreaba: Oare acasd ce-am ldsat? Cine m-a
pus? De Dina de ce-am divortat? Surprins si eu, imi vine sa-i strig din
fereastra temporala in care stau agatat: Mdi, omule! Ai innebunit? Ce te-a
apucat? Descurcd-te, acuma, singur in Lumea Noud, holtei bun de vinat!

Suntem la doar 80 de metri deasupra solului si privim sub noi o
priveliste ce farmeca vederea. Plaje insorite, pline de tineri care zburda
prin apa, jucandu-se cu valurile, altii dormitdnd in sezlonguri, sub
umbrelute colorate ori stand ca soparlele la soare direct pe nisipul fier-
binte. Puzderie de hoteluri, piscine, cazinouri, reclame luminoase, bune
de luat aminte. Dupd o ora ajungem la Atlantic City, cu acelasi incénta-
tor peisaj marin si citadin. Apoi dam de niste nesfarsite paduri tinere.
Mai coboram vreo 30 de metri si aproape putem privi in ochii lor blanzi
zecile de caprioare ce alearga care incotro, vazandu-ne pe noi in dihania
mare de dirijabil, ca o imensa pasdre de pradd ce le acoperea soarele,
starnind curenti de aer infricosatori. Parcd suntem intr-un cinematograf
cu ecran panoramic, unde spectatorii sunt agatati ca mustele pe tavan,
privind in jos un film documentar ce se deruleaza cu o vitezd anormal
de mare.

In sfarsit, ne apropiem de locul de aterizare. Se vid uriasul hangar
de la Lackehurst si cateva sute de oameni ce ne asteapta. Tot cu vant de
fata, prin manevre dibace, dirijabilul este adus lin la sol, cat mai aproape
de catargul de amarare. Paienjenisul de franghii groase a fost lansat din
nacela si vreo doud sute de soldati americani le-au insfacat cu putere,
tragand incet zeppelinul langa catarg, de care l-au agdtat cu deprinderea
unui om ce-si atdrnd paltonul in cuier. Apoi, pret de aproape patru ore,
s-au efectuat acelasi dificile manevre ca la Frankfurt, dar in sens invers,
de introducere a zeppelinului in uriasul hangar. Ne apropiem de miezul
noptii si calatorii au fost transportati spre a fi cazati la Lake Wood, o
micuta localitate balneara situatd la vreo zece kilometri departare.

Asa s-a scris istoria primului avion purtat intr-un zbor transatlan-
tic de un dirijabil. Poate si singurul, caci nu cunosc o altd poveste care
sa-i semene.

'o! Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 138-141.
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Ziua urmatoare, 20 august 1936, inca de la ora zece, sub supraveghe-
rea lui Papand incep debarcarea Bilickerului si montarea aripilor. Prin
stradania priceputilor mecanici germani, in trei ore operatiunea a fost
gata si se putea lua pranzul, la invitatia comandantului aeroportului.
Afara, gazele incepura sd joace sah pe aripile avionului, in timp ce ala-
turi, dintr-un boschet, pandeau guresele vrabii care faceau pariuri cine
0 sa castige, ca s-o adjudece la masd drept premiu. Pand la urma, partida
s-a terminat nedecisd, intrucat pasarelele, lipsite de sportivitate, n-au
asteptat finalul, repezindu-se pentru a infuleca toate insectele. Ce? Ele
erau mai fraiere? Si pentru ele era ora mesei. La 14.00, Papana deco-
leazd, indreptandu-se vijelios citre New York, aterizand, dupa numai 40
de minute, la Gleen Curtiss Wright, parcandu-si cu elegantd PAX-ul sub
pavilion roménesc si starnind o droaie de intrebéri printre cei aflati in
preajma: Cine-o fi? Cam excentric pilotul de-si ia tabla de sah cu el cand
zboard! O fi vreun maharajah? Parcd asa li se zice printilor din misteri-
oasa Indie.

SUB CERUL AMERICII

Aflat in concediu de aproape doud luni, cu pusculita familiei golita
si cu buzunarele gaurite de atatea cheltuieli, ca un pilot poate sa nu fie
prea mofturos, desi traiul intr-o societate a prea plinului bunastarii din
perioada de avant a capitalismului iti largeste ca o gura de hipopotam
baierile pungii, intretinerea unui avion, oricat de mic ar fi el, costa mai
mult decat a unui cal de curse pur sange englez. Asa ca Papana simte
din plin povara bunei chivernisiri, apreciind valoarea fiecarui cent ce
putea fi economisit. Ajunge repede sa aprecieze ca cea mai bund si sigurd
cale de castig rdmane economisirea. Intelege, astfel, cd trebuie si-si dez-
volte priceperile si in domeniul contabilicesc, desi nu suporta defel sa-si
piardd vremea cu socoteli care altadatd i se pareau groaznice si plic-
tisitoare, in comparatie cu calculele de tip ingineresc, indreptate spre
madrirea performantelor in sport si la zbor. Dar nu are incotro si tre-
buie sa se ocupe singur de tot, inclusiv de finantarea si de gestionarea
bugetului extrem de sarac al indelungatului sau sejur de pe continentul
american. La care se adauga si solicitdri aproape zilnice de resurse finan-
ciare, de oriunde era posibil. Corespondenta voluminoasa, reformatarea
unui segment al gandirii citre partea de bussines, unde identificarea de
persoane si de companii ce-i puteau fi utile in atragerea de fonduri ii
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consumau din plin timpul si resursele neuronale, il epuizau energetic,
provocand mutatii psihice ce se vor dovedi, in timp, insurmonatabile.
Iar el nu-si dorise toatd viata sa faca altceva decét sa zboare la un nivel
de perfectiune neatins inca de vreun alt paméntean.

Chiar din momentul punerii piciorului pe pimant american, Papana
se confruntd cu cel mai teribil pazitor al avutiei Statelor Unite, Fiscul.
Se punea problema platii unor taxe imense pentru pretiosul sau avion
de buzunar, PAX-ul, adus in nacela dirijabilului pentru a participa la
cat mai multe dintre evenimentele aeronautice organizate sub flamura
instelatd. A patit-o si marele nostru sculptor Brancusi, caruia, sosit in
octombrie 1926 la New York, unde i se organizase o impresionantd
expozitie personald cu 71 dintre senzationalele sale lucrari, i s-a cerut, la
vama, sa pliteascd pentru introducerea pe teritoriul statului american a
unor ustensile, de bucatarie ori medicale, autoritatile nevoind sa accepte
nici in ruptul capului ca pasdrea in spatiu este o sculptura moderna, veri-
tabild operd de arta, care, potrivit legislatiei, trebuia exceptatd de la plata
oricdror taxe. Se pare ca unul dintre ofiterii americani de frontiera ar fi
spus: dacd aceasta este o pasdre, impuscati-o!'® Remarca md duce cu gan-
dul la un alt conflict dintre autoritati si cultura, de data relativ recenta,
petrecut la 12 ianuarie 2012, pe timpul unor mari manifestatii ale tine-
rilor frumosi si liberi destasurate in Piata Universitatii din Bucuresti.
Legitimand un grup de tineri, cand acestia au spus ca lucreaza la un
site de cultura, seful jandarmilor a decis, scurt: Luati site-ul de culturd si
bagati-l in Duba'®.

Revenind la avionul lui Papand, din scrisoarea nr. 6204/14, datata la
10 august 1936, a viceconsulului Carol Tarcauanu, adresatd lui Andrei
Popovici, insdrcinatul cu afaceri al Romaniei la Washington, D.C.,,
aflam ca:

»Cu referire la intrebarea dumneavoastrd telefonicd de astazi, am onoa-
rea sd vd raportez cd, pe baza informatiilor oferite noud de oficiul S.V. Von
Meister, de pe 343 Fourth Avenue, reprezentant la New York al companiei
Zeppelin, dirijabilul Hindenburg este programat sd pdrdseascd Frankfort
la miezul noptii, 15 august, si sa soseascd la Lakehurst pe 10 august.

162 Sursa: Alexandra Serban, ,, Expozitiile lui Brancusi, indrumar pentru intelegerea artei
moderne”, Historia Special, nr. 24, septembrie 2018, https://historia.ro/sectiune/gene-
ral/brancusi-impotriva-statelor-unite-ale-americii-568815.html.

163 Sursa: https://jurnalul.ro/stiri/observator/jandarm-luati-site-ul-de-cultura-si-
bagati-1-in-duba-video-601826.html.
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In cazul in care Legatia doreste sd md duc la Lakehurst este necesard
acea autorizatie, sda-mi fie suportatd cheltuiala (8$).

Dacd locotenentul Papand isi aduce cu el avionul si orice alt echi-
pament de zbor, solicit cu respect si se faca imediat o interventie la
Trezoreria Statelor Unite pentru intrarea gratuitd a unui astfel de mate-
rial, deoarece biroul vamal local nu acordd astfel de cereri fdra autorizare
din Washington”.

Din cele aratate mai sus, observam cu usurinta disponibilitatea per-
sonalului diplomatic roman din Statele Unite de a sprijini actiunile lui
Papana pe continentul american, oferind consultanta necesara prin soli-
citarea de urgenta a interventiei autoritatilor roméne la Trezoreria ame-
ricand pentru exceptarea taxelor vamale aferente avionului. Pe de alta
parte, intalnim si o alta filozofie de viatd, unde cheltuielile de deplasare
in suma de doar opt dolari trebuiau decontate. Altfel, domnul vicecon-
sul nu iesea din casd decat pentru chestiuni private. O conceptie aflata
in totald contradictie cu spiritul de intrajutorare si de omenie specific
romanesc, la care si Papana va adera curand, intrucat o fi fost America
tara tuturor posibilitatilor, dar dolarii nu se odihneau liberi in mijlocul
drumului, precum aurul in colbul Apusenilor. Banii se adunau cu truda
si nu trebuiau risipiti, ci pastrati si folositi cu chibzuiala doar la mare
nevoie, destinatia lor nefiind obstea, ci doar propria persoana si, in anu-
mite limite, familia.

In scrisoarea de raspuns, din 13 august 1936, aflim ca Papani se afla
in America pe cont propriu:

»Domnule Viceconsul,

Am onoarea a vi comunica mai jos adresa ministeriald numdrul 39827
din 29 iulie 1936 primitd azi:

In urma cererii sub Secretariatului de Stat al Aerului, am onoarea a v
aduce la cunostinta ca Ministerul Apdrdrii Nationale a acordat un con-
cediu de 9 luni locotenentului aviator Papand, pentru a urma cursurile
unei scoli de navigatie aeriand si zbor fird vizibilitate in Statele Unite pe
cont propriu.

Aducandu-vd la cunostintd cele ce preced, vi rog sd binevoiti a reco-
manda domnului locotenent Papand, Consulatelor dependente de oficiul
dumneavoastrd, pentru a-i facilita de ajungere a scopului propus, cunos-
cand insd cd nu va urma zisa scoald ca trimis special al Ministerului
Apdrarii Nationale si nu se va gdsi in tot acest rdstimp in situatie oficiald.
Binevoiti a vd conforma intru toate cele de sus.



234 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

Andrei Popovici,

insdrcinat cu afaceri’.

Deci, daca faci rost de bani de unde oi sti, manéanci, dormi si zbori,
Papana, la mitingurile din America! Dacd nu, pune-ti coada pe spinare
si cauta-ti de drum indarat spre tara in care s-au gasit intotdeauna
un bot de mamadliga si o prispd pentru orice drumet. E tara ta, Alex,
Roménia, care, chiar de uitd vreun secol de tine, tot isi aduce, pana la
urma, aminte, incercand sa te scoatd din praful amintirilor, indltdindu-te
pe firmamentul istoriei aeronauticii si a sportului romanesc, acolo unde
iti este indreptatit un meritat loc de frunte.

Dar Papand, istef ca un proverb si tenace precum catérul, va izbandi sa
se descurce pe cont propriu, ca tot romanul obligat toatd viata sd scoatd
apd si din piatrd seacd, reusind in buna masurd sa realizeze aproape tot
ce-si propusese in concediul sau de noua luni pe continentul american.

Odata aterizat cu minusculul sau Biicker la New York, ultima decada
a lunii august o dedica pregitirii si executarii celebrului raid aviatic
avand destinatia Orasul Ingerilor, Los Angeles. De mare folos i-a fost
si rezervorul suplimentar montat in Germania, intrucat avea de zburat
intreg teritoriul dintre cele doud oceane, de la Atalantic la Pacific, adicd
vreo 4000 de kilometri. Ceea ce, pe atunci, nu era o bagateld, fortand
avionul si pilotul la eforturi considerabile.

Competitia, National Air Races'®, se bucura de o prestigioasa traditie
in cele doua Americi si milioane de oameni ii urmaéreau cu sufletul la
gurd manifestdrile aeriene. Cele mai importante aureolau o palpitanta
saptamana aviaticd. Erau finala campionatului de zbor acrobatic si raliul
aerian, ce aducea la Los Angeles concurentii la marele miting de inchi-
dere a competitiei. Incepute in 1920 la New York, la initiativa si cu spon-
sorizarea lui Ralph Pulitzer, National Air Races s-au desfasurat anual
pana cétre zilele noastre, cu unele intreruperi cauzate de razboi (1940-
1945) si de unele accidente aeriene (1950-1963), suferind diverse modi-
ficari la denumirea si locul de desfasurare. Cele mai multe au avut loc la
Cleveland (Ohio) si la Los Angeles, in California, in afara anului 1936.
De regula, competitia consacra doi piloti ca mari maestri ai zborului, un
acrobat aerian si un pilot de raid.

Ca pilot, Papand era necunoscut publicului american, organizatorii
acceptandu-l la recomandarea Aeroclubului german, care i-au certificat

164 Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/National _Air_Races.
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madiestria, dar si pentru a extinde si a diversifica cat mai mult coloritul
geografic al participantilor, prin introducerea de nume noi pe afisul de
promovare a concursului, unde Papand nu apare ca maharajah indian,
ci simplu: concurent din Europa, tara, Romania. Oricum, sosirea unui
pilot de la peste 10000 de kilometri pentru a participa la concurs pre-
supunea un efort urias pentru concurent, fiind, in acelasi timp, o mare
onoare pentru organizatori.

Saptaména aviatica de la Los Angeles era, pe plan mondial, o mani-
festare de prim rang, precum derby-ul hipic de la Londra, parada modei
de la Paris ori Milano si tot ceea ce putea capta interesul unui public cat
mai larg, intrucat evenimentele majore de acest tip aduc foarta multa
vizibilitate si bani, propulsandu-i pe cei merituosi in randul elitelor.
Papana a inteles repede avantajul de a fi nu doar prezent, ci si de a capta
atentia si inimile publicului american la National Air Races, ca parte
a unui plan mai vast al sdu, acela de a realiza un memorabil zbor New
York - Bucuresti. S-a pregétit minutios, asa cum ficea aproape intodea-
una inaintea abordarii de mari competitii, de unul singur, fard antrenor,
fard impresar, fard agent de marketing si asistenta tehnica, asa cum s-ar
fi cuvenit la marile concursuri de pe continentul american.
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Rezultatul raidului New York — Los Angeles a fost unul de exceptie
pentru categoria avioanelor mici, la care a concurat Papana, acesta cla-
sandu-se primul si starnind numeroase intrebéri: Cine este acest pilot?
De unde vine? Iar mestesugul gazetarilor a desdvarsit creionarea unei
personalitati propuse publicului american pentru a fi urmarita cu mare
atentie, intrucét prin faptele sale se va impune cu sigurantd in lumea
de senzatie a aeronauticii. Fireste, s-a aflat repede cd este si un sportiv
desavarsit, cu rezultate remarcabile chiar pe continentul american, la
Lake Placid (1932) si cé reprezinta un popor, cel roman, care i-a oferit
pionieratului din aviatie pe Vuia si pe Vlaicu. Despre Coanda, putini
erau cei care ii stiau pe atunci originea, majoritatea inselati poate si de
prenumele Henri, considerandu-1 pe de-a-ntregul francez.

Dupa salba de elogii gazetaresti ale raidului, incepura sd apara, ca
din senin, primele efecte, avind, ce-i drept, scop de reclama pentru mici
afaceri locale, dar care amplificau intr-un pur stil american imaginea
si numele Papand. Un coafor lansa moda pieptanaturii papand, iar un
cofetar puse in vanzare bomboane cu numele aviatorului roman, pe
punga fiind imprimate numele si chipul acestuia.

In jurul romanului roiau deja impresari si agenti de publicitate.
Shell-Company i-a oferit un cec de 5000 dolari, suma enorma pe atunci,
pentru ca Papana sd inregistreze pe disc citeva propozitii, provocare
ce datoreaza succesul cursei aviatice New York — Los Angeles benzi-
nei produse de respectiva companie. Urmau a fi difuzate la peste 200
de posturi de radio. Nefiind deloc initiat in acest gen de afaceri, spre a
nu se complica, Papand respinge din start propunerea, desi cecul i-ar fi
prins bine pentru multiplele cheltuieli ce le avea pe continentul ameri-
can. Cere, insd, din tara precizari asupra modului de tratare a unor simi-
lare situatii viitoare, iar raspunsul autorititilor militare romane de care
apartinea aviatorul nostru nu a intérziat sa-i parvina: Papand sd fie pre-
zent pretutindeni unde tricolorul romdnesc poate avea strdlucire. Papand
sd foloseascd orice mijloc de propagandd decentd si pozitivd. Papand sd
nu uite, insd, cd e ofiter activ si cd demnitatea si onoarea armatei nu pot
fi amestecate in afaceri comerciale'®.

Acum Papani stie ce are de ficut. Ii va ldsa pe americani si-i faci
publicitate cum vor ei, fara a semna niciun contract, oricit de multi bani
ar putea insemna derularea lui. Firma Shell continua, insd, asalturile

195 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 144.
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asupra romanului, simtind cd este un pretios zacamant publicitar, bun
de scos din piata concurentiald imense sume de bani. Mareste de cinci
ori propunerea initiald si ii ofera 25000 de dolari, cu obligatia tacita, dar
fermd, ca roménul sa nu foloseasca pe teritoriul american alt combusti-
bil dect pe al lor. Intrucit Papani rdimane intransigent, insistentele lui
Shell imbraca haine noi, sub forma implicarii unui impresar de succes,
ce reprezenta vedete de prim-rang din lumea filmului, a muzicii si a
sportului, un ins uns cu toate alifiile, pe nume Bert Shoemaker. In pal-
maresul sau se aflau, printre altii, campionul de box Gene Tuney, actorii
de film Stan si Bran, pilotul de curse automobiliste Malcom Campbell,
castigitor la Indianopolis. Un impresar pentru care se bateau mai toti
organizatorii de evenimente importante de pe cuprinsul Americii si
chiar de pe intreg mapamondul.

Dar Papana, de-abia sosit din raid, nu avea timp sa se gandeascd la
altceva decat cum sa-si pregateasca evolutia la proba de acrobatie, unde
dorea sd rupd gura targului californian. Avea de intrecut o concurentd
acerbd. Dupa tragerea la sorti, a fost programat sa zboare dupa contele
von Hagenburg, campionul mondial en titre si inaintea dublului campion
mondial, francezul Michel Detroyat. Aproape ca-i venea sd se dea lovit
in aripd, adica, sub un motiv sau altul, sa nu se prezinte la aerodrom.
Castigase deja, dupa raliu, o anume notorietate si nu dorea s-o stirbesca
obtinand la proba de acrobatie un loc care si-1 scoatd de pe podium.

Insd un fapt avea sd-i starneasca si si-i puna in miscare toate energi-
ile. Pe adresa sa de la Hollywood Plaza Hotel l-au invadat sute de tele-
grame, alte cateva zeci sosind zilnic, direct la aerodrom, aduse de un
motociclist curier. Nu avea acum timp sa le citeascd pe toate. Deschise
la intamplare una dintre ele:

Inimile noastre bat deopotrivi cu cea a bravului romdn care ne face
mare cinste pe cerul Americii. Cei patru mii de romani din colonia de la
Deaborn — Michigan se roaga pentru izbanda solului aviatiei din patria
mumad! Semneazd, presedintele Neculai Saru.

Vizibil emotionat, Alex mai desfacu o telegrama:

Ai venit sd ne umpli de mandrie romdneascd printre americani. Nu te
ldsa, frate Alex, pentru a face stindardul pamantului pdrintilor nostri sd
fluture cel mai sus pe catargul de la Los Angeles. Uridri de bine de la colo-
nia Alliance - Ohio.

Cu febrilitate crescutd continua sa desfacd si sd citeasca noi si noi
depese. Aceleasi pretioase indemnuri de imbarbatare si aceleasi rugi
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pentru izbanda sa si a neamului romanesc pe pamént american, venite
de la Parohia romdnd din Detroit, de la comitetul Clubului Unirea
Romanilor, de la Consiliul Societdtii Bucovina si multe altele.

Societatea Apolzana din Cleveland ii scria: Mdndria ce a fost facutd
parintilor nostri de catre Vlaicu, s-o continui tu azi pentru noi pe cerul
american, mdndrule soim al Carpatilor'ss.
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spectators.
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mohilos took one home last year hair-raising stunts

after the Cleveland Meoting

1 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papancd si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 146.
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Simti cum, pe nevazute, il cuprinde, cu bratele-i de mama, dorul de
tard. Toate energiile pamantului blagoslovit de Prea Bunul Dumnezeu
veneau sd-i insufle incredere si o apriga dorinta de victorie. Pentru toti
romanii din America si de-acasa, pentru toti straimosii ce ne vegheaza
din inaltimile celeste, pentru Vlaicu si toti aviatorii romani inrolati in
tot mai numeroasa Escadrild din Ceruri. O nestinsa flacdra incepu sa-i
arda vépaie sufletul, transformat in nemuritoare tortd cu care sa lumi-
neze cerul Americii si al lumii intregi. Stie acum ce are de facut! Adio
lene! Adio temeri! La munca neuroni zdmisliti in Carpati! Arétati-va
priceperea si puterea cu care si-i invingem pe germani si pe francezi, pe
americani la ei acasa, spre slava unui neam ce meritd o soartd mai buna!
Fie ca tricolorul romanesc si nu un alt stindard sa fluture pe cel mai inalt
catarg! Doamne Ajutd!

Si purcese grabnic la treaba. Incepu si deseneze iute, urmarit inde-
aproape parca de o privire nevazuta, schite care ii proiectau viitoarea
evolutie acrobaticd din concursul aerian. Se repezi cu ele la hangarul
ce-iadapostea avionul, aflat in intretinerea unui mecanic anume desem-
nat de catre organizatori. Discuta cu el ceva vreme, explicandu-i in deta-
liu ce noi amenajari doreste sd aiba pentru concurs. Sta toatd ziua lipit
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de el, urmarindu-i fiecare miscare si corectandu-l, cand ceva i se parea
cd nu corespunde perfect specificatiilor sale. Tarziu, spre seara, vadit
multumit de ceea ce reusisera impreund, el si mecanicul parasesc han-
garul, nu inainte de a-i mangaia fuselajul si aripile frumos vopsite in
patratele rosu si alb, ca o tabla de sah, spunand Biikerului, calutul sau
ndzdravan: Odihneste-te bine! Mdine avem nevoie de toate puterile tale!
Sa fii viteaz! Vom invinge!

Nu stim daca i-o fi bagat cativa dolari in buzunar mecanicului, drept
multumire, cum e obiceiul balcanic de pe la noi, daca l-o fi cinstit cu
un pahar de whisky la vreun bar din apropiere ori daca i-o fi strans pur
si simplu mana, spunandu-i cu empatie: Thank You, Friend! Ajuns la
hotel, s-a gdndit tot timpul la concursul de a doua zi, parcurgand mental
etapele evolutiei aeriene, potrivit schitelor proiectate. Cand a fost con-
vins cd a inteles perfect ce are de facut, decupand fiecare miscare din
intregul sau program acrobatic, adormi adénc, nu inainte de a multumi
Domnului pentru ziua ce cu spor a incheiat-o, de a rosti in gand Tatal
Nostru si de a invoca ajutorul divin pentru mareata zi ce urma.

A doua zi, dis-de-dimineatd, se trezi ca nou ndscut, increzator, cu
mare putere de muncd si ferm convins ca programul sau de acrobat
aerian ii va aduce laurii victoriei. Ceru de la administratia hotelului sa-i
aduca trei bucati de panza, de marime potrivitd, dar culori diferite: rosu,
galben si albastru. Apoi solicita un steag american, folosit ca model,
pentru a incropi unul romanesc. Si incepu sa coasa bucatile de panza,
cd macar atat a invatat in armata: sd coasd. Cand gati lucrul, lud ambele
drapele sub brat si plecd la aerodrom, unde ajunse tocmai la timp pen-
tru a urmdri evolutiile contelui von Hagenburg, un desavarsit acrobat.
Publicul I-a aplaudat cu generozitate pe pilotul german, iar juriul I-a eva-
luat cu numérul maxim de puncte pentru fiecare dintre figurile impuse
executate. La ,libere”, insa, programul sau nu a avut nimic senzational,
iar punctajul obtinut a fost cam saracacios, astfel ca Papand incepu sa
creada si mai mult in steaua lui norocoasa. Aproape ca nu-1 mai interesa
ce va face francezul, fiind convins cd il poate intrece pe conte si cd unul
dintre primele doud locuri pe podium va fi al lui.

Cand prezentatorul anunta numerosul public ca la figurile impuse
urmeaza romanul Papana, Alex era deja in avion, cu motorul pornit,
gata pentru o evolutie, ca dupa manual. Spectatorii, care mai vazuserd
aceleasi figuri si mai inainte, la german, nu pareau entuziasmati, iar
aplauzele erau anemice si de complezentd. Cu evolutii asemanatoare,
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juriul nu putea decat si-i acorde si roméanului acelasi numar de puncte
ca ale campionului lumii venit sd-si apere titlul, diferenta urmand a fi
facutd de programul liber ales de fiecare.

Dupa aterizare, urma o pauzd de cinci minute, potrivit regulamen-
tului concursului. Timp pentru o tigara la fumatorii patimasi, in care
Papana se duce si infige in pdmant cate un tirus cu cele doud stegulete
— Statele Unite ale Americii si Roménia, la o distanta de aproximativ o
suta de metri unul de altul. Apoi urcd in avion si decold cu motorul in
plin. Spectacolul putea sd inceapa! Trecu la joasa inaltime deasupra tri-
bunei, salutand publicul prin cunoscutele balanséri energice ale aripilor.
Efectul vizual, rosu cu alb, al patratelelor de sah farmeca instantaneu
privitorii, care il aplaudau la scena deschisa pe aviatorul romén. Apoi isi
continua programul acrobatic, astfel ales incét s fructifice posibilitatile
avionului si mdiestria pilotului. La sol, entuziasmul era la cote maxime,
glasurile celor prezenti manifestandu-se acut cu o bogatd paleta de
interjectii admirative. Cand, la incheierea programului, Papana coboara
cu avionul la inaltimea de un metru fatd de sol, smulgand, cu o cange
amplasata sub aripa stdnga, manevrabila din cabina, steguletul ameri-
can, publicul a intrat in delir, incepand sa ovationeze prelung. Papana
ia apoi rapid din nou inaltime, coborand aproape de firul ierbii, spre a
culege, cu cangea de la aripa dreapta, si celalalt stegulet, al Romaniei.
Atmosfera era aproape de nedescris. De atita vacarm si ovatii, aerul
a devenit parca irespirabil. Si cand, extrem de inspirat, operatorul de
la statia de radioamplificare a pus discul cu imnul Americii, multimea
extaziatd a inceput sd lacrimeze profund. Apoi, nu se stie cum, s-a auzit
si imnul Romaniei'”, publicul ascultandu-1 fira a-si intrerupe ovatiile
de admiratie la adresa pilotului ce reusise ceva nemaiintélnit in concur-
surile si in spectacolele aviatice de pana atunci.

Papana deja aterizase, strangand mana, in semn de respect si de
multumire, mecanicului Fred Henney, care trudise la confectionarea sila
instalarea dispozitivelor mecanice de smulgere a steguletelor, amplasate
sub aripile avionului. Apoi urmadri, ca simplu spectator, evolutia celuilalt

' Imnul Romaéniei era, la acea vreme, Imnul Regal, denumit si , Irdiasca Regele’,

dupa cum incepe si primul sau vers, din prima strofd. Textul fost compus in anul
1881 de poetul Vasile Alecsandri, dar muzica a fost compusd cu mult timp inainte
(1862), de citre muzicianul german Eduard Htbsch. Surse: https://www.digi24.ro/
fara-categorie/povestea-imnului-regal-interzis-de-comunisti-a-ajuns-sa-fie-cantat-
in-inchisoare-917982 si https://www.youtube.com/watch?v=s5T9wWOOAS8Ts.
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contracandidat al sdu, francezul Detroyat'®®, despre care presa va scrie
blasfemic cé: ,nici Dumnezeu n-ar putea zbura mai frumos”, revenind
apoi la sentimente mai bune, titrand ,,dar departe de-a fi realizat ceea
ce a reusit romdnul Papand in inimile noastre”. Daca notele ar fi fost
acordate de public, succesul lui Papana ar fi fost deplin. Dar, cum juriul
avea grila lui de punctaj si poate si niste favoriti printre concurentii ce
reprezentau un grup restrans de tari ce dictau pe atunci performantele
in aeronautica, nu trebuie sa ne mire ca istoria l-a consemnat castigitor
pe francez, nu pe roman, la editia din 1936 a concursului National Air
Race desfasurat la Los Angeles. Si cecul reprezentand premiul de 9500 de
dolari, cel mai mare oferit de la inaugurarea in 1929 a Thomson Trophy,
a fost semnat pe numele pilotului din Hexagon'®. Totusi, sa mentionam
ca unele surse il plaseaza pe Papana pe locul intéi, ex-aequo (la egali-
tate) cu Detroyat, locul doi fiindu-i atribuit contelui von Hagenburg'”.
De altfel, cunoscandu-1 mai indeaproape pe Michel Detroyat'”!, Papand

1% Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/National_Air_Races.

1% Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Thompson_Trophy.

170 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 148.
7t Michel Detroyat (28.10.1905-5.10.1956), fiu al generalului Perre Detroyat, in armata
si in aviatie de la 18 ani, component al primei patrule de acrobatie aeriand a Frantei.
Sursa: https://fr.wikipedia.org/wiki/Michel_D%C3%A9troyat.
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avea sd descopere cd aveau multe lucruri in comun: nascuti in acelasi an,
1905, amandoi ofiteri, fii de general si impatimiti ai zborului acrobatic.

La sfarsitul zilei de 4 septembrie 1936, Papana transmitea consulului
Romaéniei la New York, telegrafic: Dupd prima zi, succes formidabil!

Asa si-a inceput eroul nostru, locotenentul Alexandru Papana, ful-
minanta partida de sah a aeronauticii pe cerul Americii, plecind de la
peste zece mii de kilometri, de pe meleaguri carpatine, in indepartata
Californie, ca simplu pion si necunoscut aviator roman, avand in ranitd
speranta de a ajunge si de a se transforma, in final, in cea mai importanta
piesa si de a aduce pentru tara sa, Romania, victoria unui maret nume.

La Los Angeles, Papand a avut prilejul de a se face cunoscut intre-
gii Americi, alaturandu-se unei pleiade de cei mai buni piloti ameri-
cani, europeni si de pe celelalte continente. Numadrul sau cu stegulete,
din concursul de acrobatie aeriana, a fascinat publicul si a atras atentia
organizatorilor de spectacole aeriene asupra ingeniozitatii si maiestriei
roménului in captarea interesului unor mase mari de oameni. Acestia
ii vor institui rapid lui Papana statutul de vedetd, aruncindu-l perma-
nent in lumina reflectoarelor si incercand sd-1 atraga, cu tenacitate, in
profitabile actiuni mercantile, unde numarul dolarilor din cecuri deve-
nea ametitor, zerourile insiruindu-se frumos, caligrafic, unul dupa altul,
depdsind adesea degetele de la 0 mana.

Insd Papana era mai curand interesat si lege prietenii cu asii aviatiei
mondiale, bucurandu-se nespus cd l-a putut cunoaste, in carne si oase,
pe Millo Burckhard, campion al lumii la zborul pe spate, cu un record de
peste patru ore. Tot la Los Angeles s-a imprietenit cu Harold Johnson,
campionul de acrobatie al Statelor Unite ale Americii, pe care il va si
invinge, ulterior, intr-o competitie aeriand. Desi concurenti, a reinno-
dat legatura cu vestitii campioni Michel Detroyat si von Hagenburg,
cunoscandu-l totodatd si pe campionul Canadei la acrobatie aeriana,
Dick Granere. De asemenea, s-a intalnit si cu celebra aviatoare Amélie
Earhardt si cu Howard Hughes'’?, realizator de filme, constructor de
avioane, dar si un pilot desavarsit, avand in palmares un raid in jurul
lumii (New York, Moscova, Irkutsk, Fairbainks, New York) realizat in

72 Howard Hughes (24.12.1905-5.04.1976), aviator american, inginer, industrias, pro-
ducitorsiregizor de film, unul dintre ceimaibogatioamenidinlume. O viata de film, care
s-asirealizatsub titlul Aviatorul, regizat de Martin Scorsese silansatin SUAla25.12.2004.
Sursa: https://www.forbes.ro/pilotul-howard-hughes-omagiat-de-longines-193887.
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91 de ore, zburand singur la bord, rezolvand concomitent problemele de
pilotaj si cele de navigatie.

La Los Angeles, Papana s-a mai intalnit cu Clares Chamberlain'”, cel
care, la numai doud sdptamani de la traversarea in zbor a Atlanticului
de catre Lindbergh, realizeaza acelasi lucru, dar zburénd fara oprire,
cu 300 de mile mai mult, aterizdnd fortat, in pana de combustibil, in
apropiere de Berlin. I-a cunoscut si pe Clyde Pangborn'’, un nume de
mare rezonanta pe atunci, care a efectuat primul zbor fara escala peste
Pacific, pe Jacqueline Cochran'”, femeia-pilot de renume datorita rai-
durilor sale de mare distanta si anduranta, dar si pe nefericitul Rascoe
Turner's, cel care a inspaimantat, prin accidentul sau, intreaga asistentd
de la National Air Race (Los Angeles, 1936).

Saptaména aviaticdi de la Los Angeles a adunat, potrivit unor
informatii gazetaresti, o cifra record de spectatori, numarand aproxi-
mativ trei sute de mii de persoane. Desi nu detinem date privind costul
unui bilet si valoarea totald a incasdrilor, apreciem cé organizatorii si-au
scos parleala, acoperindu-si cheltuielile, iar banii obtinuti din reclame,
unde America era extrem de priceputa, le-au adus si un profit frumusel.
La final, banchetul dat in cinstea celor peste 1500 de participanti, unde
a fost prezent si Papana, care nu mai trebuia sa ceara bilet de voie de la
seful lui militar din tara, a contribuit la cresterea legéaturilor si a prie-
teniilor in lumea aviatiei. Petrecerea a fost, desigur, la fel ca finala zbo-
rului acrobatic, generatoare de intense senzatii. Doar ne aflam printre
cei mai buni aviatori ai momentului. Louis Armstrong parasise de sase

17 Clarence Chamberlain (11.11.1893-31.10.1976), pilot american, care, cu monopla-
nul Wright-Bellanca WB-2, a fost al doilea ce a traversat in zbor Atlanticul, intr-un
raid New York - Berlin, avand si un pasager la bord. Sursa:https://www.iowapbs.org/
iowapathways/mypath/2579/clarence-chamberlain-race-cross-atlantic.

17 Clyde Edward Pangborn (28 octombrie 1895-29 martie 1958), poreclit ,,Upside-
Down Pangborn”, a fost un aviator american si barnstormer, care a efectuat cascadorii
aeriene in anii 1920 pentru Gates Flying Circus. In 1931, Pangborn si copilotul Hugh
Herndon Jr. si-au pilotat avionul, Miss Veedol, cu primul zbor fard escala peste Oceanul
Pacific. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Clyde_Pangborn.

17 Jacqueline Cohran (11.05.1906-9.08.1980), pilot american, detindtoare de mul-
tiple recorduri de vitezd, distanta si altitudine. Sursa: https://www.britannica.com/
biography/Jacqueline-Cochran.

176 Roscoe Turner (29.09.1895-23.06.1970), pilot american, multiplu castigitor al
National Air Race (1934, 1938, 1939). Sursa: https://www.centennialoftlight.net/essay/
Explorers_Record_Setters_and_Daredevils/turner/EX22.htm.
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ani Los Angeles, stabilindu-se la Detroit, ludndu-si cu el si Wonderful
World"”’, iar Marcel Budala abia implinise zece ani si nu putea sa vind de
la Bucuresti, sa le cinte mesenilor de-alea tigdnesti. Cu toate astea, s-o fi
gasit vreun caldtor in timp sa le gadile strunele sufletului, fredonand in
surdind: Aviatia dd senzatia!

Peste cateva zile, la 8 septembrie 1936, Papana ii scria consulului
Romaéniei la New York:

»Iubite Domnule Consul,

latd cd s-a terminat si povestea cu Race-urile.

Nu-mi este usor sd-ti descriu atmosfera care domneste pe aici, extrema
gentilete a tuturor americanilor si felul cum sunt sarbdtorit. Am impresia
cd oficialii priveau cu oarecare neincredere participarea mea, iar publi-
cului ii eram evident complet necunoscut. Acum lucrurile s-au schimbat
si incd in asa mdsurd, incdt, lucru aproape de necrezut, ajunsesem punc-
tul de atractie si multd lume venea special sd-mi vada exhibitiile. Iti poti

177 Sursa: https://www.youtube.com/watch?v=VqhCQZaH4Vs.
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inchipui dacd md simt bine, putdand astfel s fac sd fluture foarte sus culo-
rile noastre dragi.

In privinta programului nu am nici o idee. Deocamdatd sunt blocat
aici de o sumedenie de invitatii si apoi am inca cdteva fabrici de vizitat.
Voi mai sta in consecintd aici cel putin 10 zile, adicd pand pe la 18-20 sep-
tembrie. Vi voi scrie indatd ce m-am fixat asupra itinerariului.

Pand atunci imi permit sd sdrut mdinile doamnei Tdrcdoanu cu tot
respectul iar pe dumneata te salut cu multd prietenie, Alex Papand’.

Dincolo de latura oficiald, observam ca intre locotenentul Alexandru
Papana si consulul Carol Tarcaoanu s-au instituit, inca de la ince-
put, relatii cordiale, chiar de sincerd prietenie, fapt dovedit de bogata
corespondenta purtata intre cei doi romani aflati vremelnic pe tiram
american. Vom dezvalui o bund parte din dialogurile epistolare ori
telegrafice purtate intre acesti bravi slujitori ai strabunei noastre patrii,
prin care sperdm sa putem intelege cu claritate modul in care Papana
si-a petrecut lungul sdu concediu sub soarele Americii. In tard, inde-
osebi in mediul cazon, apropiat eroului nostru aviator, s-or fi gasit
destule voci barfitoare care si-1 vadd pe Papand in ipostaze desdntate,
inconjurat de dive, pe malul unui ocean, adulat de ospétari care-i adu-
ceau sticlele de whisky cu roaba. Vom vedea, insd, ca realitatea a fost
cu totul alta, desi, in unele situatii, nici Papand nu a putut sa scape de
a face nedorite compromisuri.

Pe 11 septembrie 1936, viceconsulul roman de la Cleveland (Ohio),
Gheorghe Anagnostache, ii comunica lui Papand ca este asteptat cu
nerabdare la intrecerile aeriene din Detroit, ce urmau sa se desfisoare
in zilele de 19 si 20 septembrie.

La 14 septembrie 1936, Papand ii scria, pe aceleasi foi cu antetul hote-
lului Hollywood Plaza din Los Angeles, consulului Tarcioanu:

»Iubite Domnule Tdrcdoanu,

S-a terminat si cu episodul acesta al mitingului de la Los Angeles. Azi
dimineatd plec spre Detroit prin San Francisco, Sacramento, Elco, Salt
Lake City, Des Moines, Lincoln, Chicago. Sper sd ajung la Detroit joi
dupd-amiaza.

Am primit o telegramd de la domnul Anagnostache prin care md
instiinteazd cd managerul mitingului ma asteaptd cu pldcere. Ramdne
de vizut cum se va traduce in fapt aceastd placere. Cici, dacd nu-mi
plateste minim 1.000 US, nu iau parte la miting ci md mdrginesc sd
intru in contact cu Romadnii de acolo. Aici, la Los Angeles, am stors
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cu chiu cu vai 1.000 USD, dar cheltuielile suplimentare s-au ridicat
la 320 USD.

In afard de acestea, mi-au oprit 10% niste taxe, dar pare cd, zic ei, le voi
recdpata, dacd voi dovedi cd cheltuielile mele aici in America sunt destul
de mari. Prin faptul cd stau aici pand la anul, va fi usor de dovedit. Mi-au
spus cd consulatul trebuie sd se ocupe de aceastd chestie si de aceea te rog
foarte mult pe dumneata si vezi ce este de facut. Aldtur chitanta lor si incd
un imprimat care trebuie completat.

Daca vine ceva corespondentd pentru mine fii amabil si pdstreaz-o
pand cand iti trimit adresa de la Detroit. Sunt extrem de multumit de
modul cum au decurs lucrurile si dacd va continua asa imi pun candida-
tura la presedintia USA.

Multe salutdri tuturor, dumitale, doamnei omagiile mele respectuoase,
Alex Papand’”.

Neindoielnic, scrisoarea ni-1 infatiseazd pe Papana multumit de ceea
ce realizase la Los Angeles, arborand, aldturi de angoasantele probleme
cu cheltuielile si banii, un aer optimist, chiar glumet, prin aluzia cd si-ar
putea depune candidatura la presedintia SUA. A invatat repede cd nu
poate participa oricand si oriunde la mitingurile aeriene, daca nu-i sunt
compensate costurile apreciabile legate de deplasare, zbor, mentenanta
avionului, cazare, hrand, combustibil si cate altele.

Desi, din anumite pricini ce nu sufereau aménare, viceconsulul
Andronache nu a putut sd-1 intampine pe Papand, fapt anuntat ante-
rior printr-un schimb de telegrame, ca in aviatie, totul a decurs con-
form planificdrii. Prezent la mitingul aerian din Detroit, Papana a facut
cu Bikerul senzatie prin exhibitiile sale aeriene, euforia spectatorilor
atingand cote maxime - nu de la berea bduta cu moderatie si nici de la
bomboanele agricole consumate, cum li se mai zice pe la noi semintelor
de dovleac ori de floarea soarelui, servite frumos in cornete de hartie de
catre vanzatori ambulanti, ci de la giumbulsucurile acrobatice ale pilo-
tului roméan si de la permanentul sau joc cu moartea.

Concludente apar, in acest sens, randurile scrise de Papana la Hotel
Statler, Detroit, in depesa adresatd chiar a doua zi, pe 21 septembrie,
consulului Tarcaoanu:

»Iubite domnule Consul,

Este imposibil sd-ti descriu succesul pe care I-a avut demonstratia mea
aici si mai cu seamd modul cum m-au primit aici fratii romani. De pe-
acum, md vdd in necesitatea de a mai sta aici cdteva zile si voi pleca luni
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dimineatd la Cleveland si stau acolo cel putin 5 zile, cred o sdptamand. Vi
rog sd-i scrieti eventual domnului Anagnostache.

Incd o datd multe multumiri si cele mai distinse salutdri, Alex Papand”.

Consulul ii raspunde imediat, pe 23 septembrie, de parca nu ar fi avut
o carutd de treabd cu alte lucruri, felicitindu-l pentru imensul succes
dobandit la Detroit si rugdndu-1 sd-i trimita toate gazetele ce contineau
stiri si fotografii despre eveniment, spre a le expedia in tard, la minis-
terul nostru de externe, sd se bucure si romanii de acasa de ispravile
aeronautice savarsite de un pilot roman sub cerul Americii.

Pe 28 septembrie 1936, intr-o zi de luni, Papana decoleaza de pe
Detroit, luand cap compas spre Cleveland, unde aterizeaza la ora
11.00. La aeroport este asteptat de cdtre gazda sa, colonelul american
B.C. Goss, cel care i-a organizat programul vizitelor la diferite fabrici
din oras, dar si de peste cinci sute de localnici, o parte dintre ei fiind de
origine roméana. Dupd cum se poate vedea intr-una dintre fotografiile
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aparute atunci in presa, entuziasmul lor la sosirea deja celebrului pilot
roman este urias, inconjurand iute micutul Biker, cdlutul fermecat
al lui Alex. Va cunoaste, insa, doar o parte din comunitatea romani-
lor din acest important oras american, provocand nedumeriri si chiar
un schimb de replici epistolare intre Societatea Romanad de Ajutor si
Cultura Carpatina si reprezentantul nostru diplomatic:

»Stimate d-le Consul,

In sedinta de comitet a societdtii Carpatina, tinutd in seara de 6 octom-
brie 1936, s-a facut intrebarea de un membru dacd societatea noastrd a
fost reprezentatd la sosirea domnului capitan Papand la Cleveland. S-a
rdspuns cd nu a fost, pentru cd nu a fost invitatd si nici cel putin informatd
de sosirea domnului cdpitan Papand.

S-a mai facut intrebarea cd oare pentru ce domnul Consul nu s-a gandit
si la societatea noastrd sd ne informeze, ca sa putem lua parte si noi oficial
ori probabil societatea noastrd nu mai este consideratd printre societdtile
care ar merita cea mai micd atentie din partea domnului Consul.

Un mic rdaspuns, eventual, ar clarifica aceastd chestiune.

Incredintat cd veti da toatd atentia acestei scrisori, raman al dumnea-
voastrd, cu deosebitd stimd ce vd pdstrez.

Pentru societatea Carpatina,

Miron Constantin, presedinte; Emil Ramba, secretar”.

Pe 9 octombrie, viceconsulul roman, George Anagnostache, rds-
punde scrisorii primite:

»Stimate domnule Presedinte,

Ma grabesc sd va rdaspund la scrisoarea domniei voastre din 8 octom-
brie, capitanul Papand a fost in tot timpul sederii sale la Cleveland oaspe-
tele colonelului american B.C. Goss, care i-a organizat programul vizitelor
la diferite fabrici din oras, precum si zborul din duminica trecutd. Masa
de la bisericd a fost aranjata din initiativa personald a pdrintelui Trutia
care cunostea familia capitanului din tard.

Cu deosebitd consideratie...”.

Observam ca programul lui Papana era deosebit de incdrcat si nu
era legat doar de activitati aeriene, ci si de fabricile ce produceau avi-
oane, motoare si diferite subansambluri pentru industria aeronauticd.
Dorea sa se documenteze temeinic, pentru a putea alege cea mai potri-
vitd si deloc scumpa aeronava cu care sa realizeze zborul istoric New
York — Bucuresti. Iar Cleveland era cunoscut, in acele vremuri, ca pro-
ducdtor major pentru aviatie, aici luand fiintd, cu ceva timp mai inainte,
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Glenn L. Martin Co"®., important fabricant de avioane militare, dar si
alte intreprinderi de profil'”’. Ne dam seama de acest lucru si din scri-
soarea trimisd, la 1 octombrie, de viceconsulul George Anagnostache
superiorului sau in rang diplomatic de la New York, consulul general
Andrei Popovici:

»Dragd Andrei,

Capitanul Papand, care e acum in Cleveland, vrea sd viziteze uzinele de
aeroplane Wright din New York. Interesandu-se la societate, i s-a rdspuns
cd trebuie sd aibd o autorizatie speciald de la guvern. Te rog sd intervii la
State Departament pentru obtinerea acestei autorizatii. Dacad se poate, ar
vrea ca permisul sd fie fard datd fixd, deoarece nu stie precis cind va avea
timpul necesar pentru a o vizita. Cu mult drag...”.

Dupa o saptdmana petrecuta cu folos la Cleveland, pe 5 octombrie,
Papana decoleaza si se indreapta spre New York, unde este asteptat de
intreaga legatie diplomatica roméana. Cu o zi mai inainte primise la
hotelul Statler, unde era cazat, o telegramd emotionantd de la consulul
Tarcaoanu: Toti dornici sd te revedem. Intalnim la aerodrom luni dupad-
amiazd. Multd voie bund si drag!

Dupa aterizare si urarile firesti de bun venit, insotite de cdlduroa-
sele imbratisari romanesti, Papana ii inméaneaza consulului un vraf
de ziare si reviste, in care se aflau zugravite jurnalistic ispravile sale
pe cerul Americii, alaturand si cateva fotografii personale, dintre
care una de la Los Angeles, cu avionul puternic angajat cu aripa pe
partea stangd, spre a smulge de la sol steguletul american, care avea
o dedicatie ce mi-a starnit interesul: Dlui Tdrcdoanu, prea simpati-
cul consul romdn la N.Y, 4-7. IX. 936, Los Angeles. O pozd cat o mie
de cuvinte!

In zilele urmatoare, la legatia romand s-a lucrat intens pentru selecta-
rea articolelor si a fotografiilor apdrute in ziarele americane si roménesti
din Cleveland si din Detroit asupra zborurilor lui Papana, fiind trimise
in tara pe adresa Ministerului de Externe roman, cu propunerea de a
fi inaintate: Directiunii Presei, spre a se sti si in tard despre buna propa-
gandd ce ne-a facut-o in America. Asa am luat si noi cunostinta, dupa un
veac cat o eternitate, despre unele amanunte ale exeptionalelor zboruri

178 Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Glenn_L._Martin_Company.
17 Sursa: Encyclopedia of Cleveland, History: https://case.edu/ech/articles/a/
aerospace-industry.
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realizate de catre eroul nostru sub cer american, pentru care exprimam
intreaga gratitudine Arhivelor Diplomatice Romane, care, cu deosebitd
amabilitate, ni le-a pus la dispozitie.

Un fapt pe linie militard mi s-a parut, insa, extrem de interesant.
Daca in tard, pentru nazbatia cu luarea fara aprobare a avionului din
serviciul de luptd si pentru efectuarea unui zbor neautorizat, pen-
tru a vedea, impreuna cu un ziarist la bord, mai indeaproape, deasu-
pra Bucurestiului, eclipsa de soare din 19 iunie 1936, seful direct l-a
pedepsit cu zece zile de arest, propunand chiar amanarea in grad,
incepand cu octombrie 1936, in America il intalnim in documente si
in corespondenta cu noul grad, cel de cdpitan. Fireste, domnii gene-
rali, sefi ierarhici direct ai comandantului, nu au fost de acord cu acea
masura extrema, dar, dupa stiinta noastra, inaintérile in grad se faceau
pe 10 mai, de ziua regalitatii. Dincolo de aceastd inadvertenta de jure,
apreciem ca, prin tot ce a facut Papana pe cerul Americii, i-a crescut
prestigiul intr-o mdsurd atat de mare, incat, comportandu-se, de facto,
ca un capitan, toate persoanele cu care a intrat in contact, americani,
romani ori de alte nationalitati, au simtit nevoia sd ataseze numelui
sau acest grad militar. I se recunosteau astfel atat profesionalismul de
exceptie, ca aviator, cat si competentele de lider. De altfel, memoriul
personal al ofiterului va veni sa consemneze inaintarea lui Papand la
gradul de capitan, la data de 10 mai 1937, punand ordine si in aspectele
privind legalitatea in acest domeniu.

Privind gradele militare, prin care se instituie o anume ierarhie,
generdnd linia de comanda pe care se bazeaza legitimitatea ordinului
in armatd, ar fi multe de zis. Unii se multumesc sa ramana vesnic cu
gradul de locotenent, chiar dacd ajung sd conduca o huntd militard si sa
acapereze puterea statului, caz intalnit prin Africa meridionala. Altora
nu le ajunge nici gradul de maresal, inventandu-1 pe cel de generalissim,
insusit cu megalomanie de Stalin, conducatorul imperiului sovietic rus.
Alexandru lIoan Cuza, fondatorul armatei romane moderne, rimane
colonel pana la sfarsitul vietii, desi ca domnitor al Principatelor Unite
a initiat o multime de reforme, inclusiv in domeniul militar, si putea,
pe merit, sa fie inaltat general. Romania a avut si cativa maresali, din-
tre care unul singur ca ofiter activ (Antonescu), ceilalti primind acest
grad onorific, chiar dacd unii s-au afirmat ca generali pe campul de
lupta (Prezan, Averescu). Regii Romaniei (Carol I, Ferdinand I, Carol
al I1-lea si Mihai I) au fost toti maresali onorifici, unii chiar fiind militari
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de cariera si avand, pana la incoronare, functii la comanda unor mari
unitati opertive (Ferdinand I)'®.

Istoria relativ recenta a Romaniei a consfintit, insd, trecerea in deri-
zoriu a gradului militar, cu influente extrem de nefaste pentru credi-
bilitatea institutiei militare. Civili, indeosebi politicieni, fard o zi de
armata, si-au arogat grade de colonel si de general, iar soldele de grad
ale subofiterilor si ale gradatilor au ajuns mai mari decat ale ofiterilor
superiori si ale generalilor, unii chiar activand in aceleasi unitati. Mare
bulibaseala, ca sa nu-i spun tradare nationald. $i asta in conditiile in
care razboaiele colcaie pe strada noastrd, iar armatei, duldul de paza al
natiei, i s-a luat atat blidul de mancare, cét si presul de la usa tarii. Asa
cd, Alex, bucuri-te cd, chiar daca nu ti-a placut armata, asa cum a fost
ea, bund, rea, pe vremea ta, ea avea principii, reguli, demnitate si onoare,
fiind iubita de popor si de unii conducatori. Iar ultimele tale grade, atat
de locotenent, cat si de capitan, raiman cele mai frumoase din cariera
oricdrui ofiter respectat intr-o societate normald la cap.

New York 1-a coplesit pe Papand cu puzderia de actiuni, vizite, intal-
niri, proiecte. Din Los Angeles, Bert Shoemacker tot insista si-1 accepte
ca impresar, spre a-i lua toate grijile privind viitorul situatiei sale finan-
ciare, garantandu-i celebritatea si implinirea proiectelor sale, inclusiv de
achizitionare a unui avion performant cu care sa realizeze mult doritul
raid New York - Bucuresti si chiar unul in jurul lumii.

Il preocupa, insi, discutia avuti la Detroit, la un dejun, cu Ezel Ford
Jr., magnatul automobilului american. Acesta ii marturisise ca:

»~M-am amuzat ca spectator si m-a animat ca patriot initiativa dumi-
tale cu steguletele, la mitingul din Los Angeles. Ai facut un bun serviciu
tarii dumitale si totodata Statelor Unite ale Americii, in acea demonstratie
in care ai dovedit cd esti un aviator curajos si iscusit, un barbat ingenios,
capabil. Mi-ai placut, domnule Papand. Astept propunerea dumitale in
favoarea automobilelor Ford. Gandeste-te! Vei fi iubit ca un Fred Astaire
si platit ca Greta Garbo. Sd nu md refuzi, domnule Papand, cd ma dez-
iluzionezi. Eu prefuiesc oamenii care stiu sda spund da, nicidecum pe cei
care-1 practica pe nu™®.

Il reintalnise si pe colonelul Bidel Smith, pe care il cunoscuse cu
patru ani mai inainte, la concursurile de bob de la Lake Placid. Acesta

18 Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Lista_mare%C8%99alilor_Rom%C3%A2niei.
'8! Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 150-151.
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il introdusese in cercul lui de prieteni, cu persoane deosebit de influ-
ente, care i-au facut propuneri care mai de care mai ametitoare. Prin
colonelul in rezerva Ralph Hansley, I-a cunoscut, in vila sa de pe tarmul
Pacificului, la céteva partide de tenis si de bridge, pe regele petrolului
californian, Clarence Bessemeyer. Snopindu-1la ambele sporturi, acesta,
ce se credea invincibil pe toate continentele la bridge, recunoaste ca
si-a gasit in aviatorul roman nasul, incercand prin propuneri extrem de
avantajoase si-1 mentind in cercul apropiat de prieteni. A avut intalniri
si cu persoane din lumea filmului, ale caror nume erau pe buzele zecilor
de milioane de americani, cu initiative ce vizau sa umple salile de cine-
matograf de pe intreg cuprinsul Americii.

Avusese de-a face cu oameni extrem de importanti, oameni iubiti
sau urati pentru banii lor, pe care era bine sa-i ai alaturi, nu impotriva.
Insd Papani nu uiti ca este ofiter activ in armata roman, ci este obligat
prin juramant sa-si serveasca patria, nu magnati si regi ai unor industrii
prospere, fiind trimis in America pentru realizarea legendarului zbor
New York — Bucuresti. Asa ca, desi se simte incoltit de toti, fiindu-i greu
sa discearnd care i vrea cu adevarat binele si care il ia drept gdina care
poate face oud de aur, le zice tuturor pas, ca la poker. Insa problemele lui
cele mai mari au fost damele. Gandeste profund. Nu merita sa-si trateze
viata ca un nebunesc joc de cérti. S-ar afla ca la ruleta ruseasca, unde
butoiasul revolverului are plinul ficut. Fira niciun locas liber. Viata lui
valoreaza cat un cartus? Cu un aer de scamator, un neuron amarat, sin-
gurul ce-1 mai simtea valid pe sub scafarlia lui citranita, gata sa cada
intr-o crunta depresie, scoate din méneca mascatd de un méanunchi de
dentrite cartea castigatoare. O dama, fireste! E sufletul lui pereche si are
un nume: Dina. Sotia de care divortase ca un zevzec, inainte sd vina-
n America. Lasd mandria si prostia deoparte si, simtindu-se pentru o
secunda destept, se repede la telegraf, scriindu-i: Am mare nevoie de
tine, Dina! Fard tine, sufletul meu e pustiu, fdrd niciun rost! Vino, cat mai
curdnd cu putintd ldngd mine, in America. Te iubesc nespus! Al tau, Alex.

Fireste, nu acesta a fost textul adevaratei telegrame, dar undeva pe-
aproape. Banuim si ca nu a fost doar una, ci un schimb de mai multe
telegrame intre cei doi fosti soti. O deplasare in America este dificil de
organizat in scurt timp si astdzi, cdnd exista curse aeriene transatlantice
ce zboard cu peste 1000 km/h, dar fara pasaport valabil cu vize si asigu-
rari de tot felul nu poti s te pornesti la drum. Descoperind in Arhivele
Diplomatice Romane ca doamna Dina Papanad, sotia Capitanului Aviator
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Alexandru Papand este titulard a pasaportului romadn nr. 193554 emis de
Ministerul de Interne la 23 octombrie 1936, nu puteam sa nu ma intreb:
De ce si-a scos Dina pasaport tocmai atunci? Nu cumva demersul ei era
legat de plecarea iminentd in America?

Asa cd, fara a ma increde stupid ca posed vreo bruma de aptitudini
in iscodeala profesionalizata, apreciez cd prima telegrama catre Dina a
fost trimisa de Alex chiar din primele zile ale lunii octombrie. Apoi, cu
sprijinul legatiei romane la New York, in mai putin de trei saptdmani,
pasaportul a fost emis. I-ar mai fi fost necesare inca vreo sase sapta-
mani, timp in care sa-si faca bagajele, sd identifice mijloace si orare de
transport. Probabil Orient Expresul pentru a traversa Europa, apoi alt
tren pentru a ajunge intr-un port de unde sd ia vaporul catre America.
Cam astea erau conditiile pentru un om obisnuit de atunci, chiar daca
se bucura de o anume stare materiald. Extrem de greu pentru oricine
in acele vremuri. Daramite pentru o femeie! Dar cine iubeste invinge!
Dragostea nu cunoaste piedici! Asa cd, pe la inceput de decembrie, Mos
Neculae ii va aduce lui Alex cel mai pretios dar. Pe Dina! In carne si
oase, nu doar in vis, sub forma de holograma.

NEW YORK — BUCURESTI. RAIDUL RAMAS IN APUS

Menit sa deschidd podul aerian intre romanii de pe cele doua conti-
nente, raidul New York - Bucuresti atat de dorit de Papana a fost piatra
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lui de moard, care i va macina intreaga fiinta si, intr-o buna masura,
existenta. Dar, cum se zice pe la noi: Ce ti-e scris in frunte ti-e pus! Asa
cd, scoasd la lumina din sufletul sau de romén, ideea pentru care Papand
venise in America incepea sd prindd putere si concretete, chiar daca
multi i-au zis cd se afla la ani lumind de la primul zbor peste Atlantic
si batdliile se dadeau, in materie de recorduri, la ocolul lumii in avion.
Pe 21 mai 1937 deja se implineau zece ani de la memorabilul zbor al lui
Lindbergh, bun prilej de a inscrie si Romania, in ciclul manifestarilor
aeriene ce urmau a fi organizate, cu un raid in premiera, New York -
Bucuresti. In aceastd directie, lucrurile incepeau s se miste si din tara,
caci reprezentantii diplomatici roméni din Statele Unite ale Americii
depuneau intreaga lor silinta ca pregatirile raidului sa fie urgentate. Iata,
in acest sens, scrisoarea trimisa de seful legatiei romane la New York,
adresata viceconsulului sdu din Cleveland (Ohio):

ROYAL LEGATION OF ROMANIA
WASHINGTON, D.C.
24 nov. 1936

Iubite Domnule Anagnostache,

In mai 1937 va avea loc un zbor intre New York si Paris, organizat din
initiativa francezd pentru a comemora a 10-a aniversare a raidului lui
Lindbergh. Intre competitori pentru cupa Cot si premiile care vor fi decer-
nate va fi si domnul capitan Papand care isi construieste un avion special,
care, am convingerea, ii va asigura bune sanse de reusita.

Costul acestui avion, inclusiv asigurarea este de aproximativ 75.000
USD. Din tard va primi circa 40.000 USD, ramanand ca restul sd fie adu-
nat de domnia sa. Md gandesc cd romdnii de aici ar avea o excelentd oca-
zie sd contribuie la reusita acestui proiect care va avea darul sa aducd glo-
rie tarii noastre, mai cu seamd cd avionul ar purta un nume care va atrage
atentia lumii asupra intangibilitdtii frontierelor noastre, ca de pildd ,, Alba
Iulia 1918”. Ideea mea ar fi si se formeze un comitet de initiativd, care
ar propune celor 3 ziare ,,America”, ,Solia” si ,Viata noud” sd deschidd
liste de subscriptii pentru acest avion. Cei care ar contribui ar fi inscrisi
in ,Cartea de aur”, care ar fi ddruitd apoi bibliotecii Academiei Romdne
pentru vesnicd pdstrare. Contributiile minime ar fi de 2 USD si fiecare
daruitor va fi indreptdtit s trimitd cu avionul o carte postald, anume
desenatd si tipdritda in acest scop, rudelor din tard. Pe cartea postald ar
figura si suma cu care a contribuit trimitdtorul.
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Afard de aceasta, dacd domnul Papand va cdstiga un premiu si, cum
am spus, are foarte bune sanse, surplusul ce va ramdne dupd achitarea
costului aeroplanului va fi impdrtit intre cele 3 ziare, proportional cu
suma ce a colectat fiecare, pentru a-1 intrebuinta la un scop de binefacere
dupa placul ziarului. Astfel ,Solia” si ,.Viata noud” ar putea varsa partea
lor la ,Vatra Episcopiei’.

In fruntea tuturor listelor voi figura personal cu contributie mai mare,
tot astfel ceilalti membri ai legatiei.

Prin urmare, te rog ia contact imediat cu pdrintele Trutild, in absenta
Preasfintiei Sale si cu domnul Balindu, sondandu-i discret si cerandu-le
pdrerile pe care te rog a mi le comunica numaidecat.

Cu cordiale salutdri...”.

Pand atunci, Papand n-a stat degeaba, vizitand cateva fabrici con-
structoare de avioane capabile sd zboare fara escala la mari distante.
Despre aparate de serie nu putea fi vorba, intrucit nu dispuneau de
caracteristicile tehnice necesare unui raid de anvergurd, asa ca marii
industriasi americani din aeronautica ii propun lui Papana construirea
unui nou avion, dar costurile se dovedeau a fi prohibitive. Un Locheed
14, echipat cu doud, nu doar unul dintre motoarele Pratt &Whitney, de
750 CP pirea o solutie bund, dar pretul era negresit de mare, iar rata
accidentelor, deloc de neglijat. Au urmat zile si nopti de studii si de cal-
cule. Vestea ca Papand cauta un avion pentru a zbura fard escala pana
la Bucuresti se dusese peste tot in lumea aeronauticii. Care mai de care,
afacerist, industrias, intermediar il cdutau cu tot felul de propuneri.
Multe dintre ele erau aberatii ori fantezii, crezand cd au in fata un pilot
bun si atat, novice in problemele tehnice. Se inselau, fireste si, vazand
ca nu si-au gasit fraierul, plecau cu coada-ntre picioare. Dar, ca la sah,
cand studiezi prea multe variante, risti sd intri in criza de timp si sa faci
o mutare gresita. Nu o data s-a dovedit ca intuitia, adica prima mutare
ce-ti vine in minte, poate fi si cea mai buna. Ea nu vine, totusi, din senin,
ci din experienta adunatd in subcostient si relevata la momentul potri-
vit. Dupa unii, chiar prin interogarea constientului colectiv. Ce bine ar fi
fost dacd ar fi putut sd-i intrebe pe Vuia si pe Vlaicu:

- Traiane, Aurele, dati-mi un sfat! Ce sd fac? Cum as putea gdsi un
avion cu care sd trec imensul lac? Au zborul ista, din America-n Carpati,
nu vd e pe plac?

Noi aflam, insa, ca, dupa o matura chibzuinta, Papand s-a oprit la
Compania de Avioane Bellanca, fondatd in 1927 de catre Giuseppe Mario
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Bellanca, la care lucrase o vreme si romanul George Fernic. Probabil s-a
confruntat cu aceeasi veche problema: alegerea ofertei cu pretul cel mai
mic. In marea majoritate a cazurilor, insa, pretul mic ascunde hibe mari,
prin calitatea redusa a materialelor si a ansamblurilor, a fortei de munca
slab calificata si, evident, mai prost platitd, a gradului extrem de scazut
de introducere in procesul de productie a unor inventii si inovatii, adica,
a ceea ce am putea spune intr-un vulgar limbaj: ultimul rdacnet al tehni-
cii. Dar, cu fonduri sarace, din care doar jumdtate erau certe, provenind
din bugetul statului roman, restul urmand a fi obtinute de Papana cum
o sti el, dar fara a stirbi in vreun fel demnitatea si onoarea lui de ofiter
activ al armatei (cum spune romanul: si cu burta plind si cu mamaliga-n
traistd), solutia contractdrii unei fabricute fara prea multa notorietate a
parut unica posibila.

Desi unele surse sustin ca de-abia la inceputul anului 1937 Papana
s-ar fi decis pentru un avion fabricat de Bellanca, se pare ca un contract
in derulare cu respectiva fabrica exista incda din noiembrie 1936, dupa
cum se poate vedea din urmatorul document:

27 noiembrie 1936

D-lui Consul al Romaniei
New York

Domnule Consul,

Am onoarea a vd ruga sd binevoiti a contrasemna alaturatul cec numd-
rul 4 in suma de 29,0008 la ordinul Bellanca Aircraft Corporation.

Suma reprezintd primul vdrsamdnt in contul aeroplanului ce zisa
fabricd imi construieste pentru zborul trasatlantic.

Capitan Alex Papand

Ia sd vedem, acum, ce e si cu Bellanca asta. Pe atunci, cu cei aproape
cincizeci de angajati, parea mai degrabd un atelier ceva mai mare, decét
o fabrica de avioane, in toata regula. Producea, indeosebi, avioane mici,
monoloc. Si la acelea, doar partea de celula, aducand de la alte zece
fabrici celelalte parti si subansambluri ale avionului. Fiind amplasat
pe malul lacului Delaware, in Pennsylvania, nu prea departe de New
York, cereau deseori, evident contra cost, sprijinul specialistilor din
marile uzine amplasate in marea metropola americana pentru aduce-
rea si instalarea pe avioane a motoarelor si a celorlalte echipamente ce
necesitau un grad sporit de pricepere si de profesionalizare. Astfel cd, la
Bellanca, practic se ansamblau avioanele, aceasta achizitionind, alaturi
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de motoare, aproape toate celelalte elemente constitutive ale aparatu-
lui de zbor: trenuri de aterizare, aparatura de bord, instalatia electricd,
sistemele de navigatie si multe altele. Pand acum, aici nu se pusese nici-
odata problema de avioane cu doua sau trei motoare. Dar, pentru a
prinde comanda lui Papana, s-au angajat s-o faca, desi experienta lor in
domeniu era extrem de saraca. Pe de alta parte, au fost si singurii care
au acceptat sd-i faca lui Papana un avion special pentru marile raiduri,
intr-un timp extrem de scurt si la pretul pe care si-1 permitea roménul.
Astfel, si-au inghetat lucrul la celelalte comenzi si, de buna credintd, au
purces de indata la fabricarea avionului.

Astdzi, asa ceva pare nebunesc. Semana cu fabricarea artizanala a
unui automobil acasd, in curtea unui mecanic pasionat de meseria lui.
Un avion este, totusi, altceva. Multi i-au spus sa achizitioneze un avion
gata fabricat, chiar unul dintre acelea cu zboruri multe la activ, pe care
sa-si instaleze echipamentele necesare unui mare raid. Costurile erau,
intr-adevar, mai mari, cum mari mi se par acum si ambitiile sale de a i se
fabrica un avion nou, special pentru el, cu care nu doar sa treacd oceanul
spre a ajunge acasd, in Romania, ci si sa cucereasca lumea, alungand
norii de pe toate continentele.

Sa ne intoarcem la problema banilor. Chiar dacd din tara avea
asigurati 40.000 $, pentru ceilalti, minimum alti 35.000 $, trebuia s faca
eforturi pentru a-i obtine din America. De la romanii de-acolo, prin
prestatiile sale la mitingurile aeriene, unde incanta publicul plétitor cu
acrobatiile realizate la bordul Biikerului sau si de oriunde se putea. Mai
trebuia s se intretina si pe el, cazare, masa, lucruri de igiend personald,
dar si avionasul sdu, calutul fermecat, consuma — nu jaratec, ci dolari
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pentru stationarea intr-un hangar, pentru plata mecanicului ce-l avea in
intretinerea curenta si, fireste, pentru combustibil pentru zbor. Si ince-
pand cu luna decembrie, odata cu sosirea Dinei, preconiza cresterea
exponentiala a cheltuielilor personale. Asa cd, zbate-te, Alex si munceste!
Adund bani, nu-i risipi! Chiar dacd, de cind e Lumea si Pamdntul,
Domnul a dat, Domnul a luat. Fie numele Domnului vesnic laudat!

Cu toata disponibilitatea afectivd a romanilor din America de a spri-
jini infdptuirea Marelui Raid, s-a dovedit cd posibilitatile materiale ale
acestora nu erau dintre cele mai bune. Putem sesiza cu usurinta acest
lucru, prin parcurgerea corespondentei dintre reprezentantii diploma-
tici romani implicati in acest dificil demers:

1 dec. 1936

... Am vorbit cu parintele Trutia asupra posibilitatii ridicdrii de fon-
duri printre Romanii de aici pentru avionul capitanului Papand. Pe dom-
nul Balindru il voi vedea mdine.

Pdrintele Trutia m-a asigurat cd, atdt personal cat si prin ,,Solia”, va
da tot concursul acestui proiect. Dupd pdrerea domniei sale, insd, va fi
foarte greu, dacd nu chiar imposibil, de a strange mai mult de 3000-5000
USD si aceastd sumd numai dacd se obtine colaborarea tuturor ziarelor si
organizatiilor romdnesti din America.

Prima piedicd este criza din ultimul timp care a lovit greu pe foarte
multi romdni, unii pierzandu-si economiile in bdncile inchise, altii
pierzdandu-si proprietdtile si altii stand fara lucru ani de zile. E drept cd
situatia romanilor s-a imbundtdtit acum in urmd, insda nu indeajuns, ca
sd reinvie ddrnicia lor din trecut. Pdarintele Trutia mi-a dat ca exemplu
cele 2 proiecte la care Romanii au fost chemati sd contribuie in ultimii ani:
Camera romdnd de la Universitatea din Pittsburgh si Vatra Episcopiei.
Primul proiect, desi inceput inainte de crizd, cand conditiile de lucru si de
cdstig erau foarte favorabile si cand era mai multd armonie in coloniile
noastre, de abia a putut injgheba 8.000 USD. Al 2-lea, pornit cu mare
entuziasm, inainteazd foarte incet.

A 2-a piedicd, dupad pdrerea pdrintelui Trutia, este intreprinderea de
tristd amintire a aviatorului Fernic la care multi romdni, mai ales dintre
cei care ar putea contribui acum, au pierdut sume insemnate. In cazul
parohiei domniei sale se adaugd apoi planul deja inceput de reclidire a
sdlii parohiale, care a pus biserica in datorie de 10.000 USD, la plitirea
careia au fost chemati sa contribuie toti parohienii.
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Indiferent insd de toate aceste greutdti, parintele Trutia m-a asigurat
de concursul domniei sale. Crede insd cd, dat fiind conflictul actual dintre
Episcopie si conducerea Uniunii si Ligii Romdnilor, nu in Cleveland, ci
mai degrabd in New York sd se formeze Comitetul de initiativd. Domnia
sa este de pdrere apoi, cd acest comitet sd fie compus din persoane care
n-au fost amestecate in framantdrile actuale din coloniile romdnesti.

Voi comunica peste cdteva zile si pdarerea domnului Balindu. ..

4 decembrie 1936

... Am discutat proiectul capitanului Papand si cu domnul Balindu,
care mi-a promis cd pune ziarul ,,America’ la dispozitia Comitetului
pentru campania de fonduri. Si domnia sa este insd foarte sceptic asupra
posibilitatii ridicdrii unei sume mai mari de 5.000 USD de la romani.
Argumentele sale sunt la fel cu ale parintelui Trutia pe care i le-am comu-
nicat in scrisoarea mea din 1 decembrie.

Observam c4, in pofida greutdtilor, comunitatile de romani consti-
tuite in jurul parohiilor si al asociatiilor etnice au sarit sa ajute cum au
putut la strangerea de fonduri pentru realizarea de catre Papana a rai-
dului New York - Bucuresti. Sa-i amintim, printre cei solicitati sd dea
o ména de ajutor la acest maret proiect, pe: Prea Sfiintia sa, Policarp
Pompiliu Morusca din Cleveland (Ohio); Périntele Ioan Spétariu
din Youngtown (Ohio); J.N. Barbu, redactor al ziarului America din
Cleveland (Ohio); Périntele St. At. Opreanu, redactor al ziarului Solia
din Detroit (Michigan); George Zamfir, redactor al ziarului Viata Noud,
din Detroit (Michigan); Matei Cazan, redactor al ziarului Romdnul
Liber; Nicolae Balindu, presedinte al Uniunii si Ligii Societdtilor Romdne
din America, din Cleveland (Ohio); Ioan Lica Jr., presedinte al Uniunii
June, din Alliance (Ohio); Constantin Butiu, presedinte al Rho Alpha
Sigma, din Hamtrasck (Michigan); Societatea Transilvania - Bistritand,
din Farrel (Pennsylvania); Societatea Bandtand - Vasile Alecsandri, din
Philadelphia (Pennsylvania). Si, bineinteles, sd nu-l uitdm pe parintele
Trutia, parohul bisericii din Cleveland (Ohia), prieten al familiei Papana.

Intre timp, Papand cercetase o sumedenie de date privind apara-
tura de bord necesara echiparii avionului cu care sd execute raidul New
York - Bucuresti, fiind admis la cursurile de navigatie ale companiei
Pan America Air Lines, una dintre cele mai prestigioase, de-a lungul
vremii, in domeniul aeronauticii. A fost primit fard probleme la aceste
cursuri, beneficiind, in afara numelui sdu, si de calitatea de membru
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al Aeroclubului Statelor Unite ale Americii, omagial acordatd, in urma
participdrii sale de exceptie la manifestarile aviatice desfasurate in
California si in alte state americane.

Se apropia iarna si organizatorii concursurilor de bob il asaltau sa
participe la unele dintre competitiile hibernale ce urmau sa se desfasoare
pe continentul american. Interesele erau mari, caci prezenta pe afis a
unui campion mondial la acest sport ar fi crescut substantial cererea de
bilete si interesul spectatorilor. Desi inima-i cerea sa se mai dea macar
o datd cu bobul pe partiile americane, iar cheltuielile ii erau in totalitate
suportate de catre organizatori, alaturi de posibilitatea incasarii unui cec
bunicel ca participant de onoare si chiar a unuia substantial, dacd va
castiga vreun premiu, Papana se invitase sa spund »nu, ramdnand con-
centrat pe aviatie.

Acceptd, in schimb, dintre multele invitatii, sa participe la una din-
tre cele mai importante competitii aviatice americane: cursa Miami
- Havana, de mare atractie in cele doua Americi, de Nord si de Sud,
alaturi de campionatele acrobatice ale celor doud continente. Printre
competitori, o mare parte dintre cei cu care s-a confruntat si la Los
Angeles, chiar si ghinionistul Rascoe Turner, complet reficut dupd
accidentul de la National Air Race. Si-i mai addugam si pe capitanul
Seversky, numit si vdndtorul de stele, reprezentdnd emigratia rusd, pe
Tex Rankin, acrobatul cu doud trofee internationale in palmares, pe
Art Chester si pe Harry Crosby, pe Paul Mantz si pe Frank Clark, ce
formau Hollywood Duo, care executau acrobatie in dublu, asemandtor
dracilor rosii de la noi, formatia lui Pantazi, Gherasim si Manolescu
(sau Ivanovici).

Si, intrucat egalitatea de sex era in America la ea acasd, la competitii
nu puteau lipsi femeile, la fel de curajoase ca barbatii, amintind aici pe
Louis Thaden, supranumita de ziaristi femeia cu dolari. Renume ce i s-a
datorat faptului ca ea cucerise o editie a faimoasei curse aviatice New
York - Los Angeles, masurand 4000 km, si obtinuse premiul cel mare in
valoare de 15000 $, platiti cash, la fata locului, in fata publicului entuzi-
ast, la putine minute dupa omologarea probei. Bani multi pentru acele
timpuri, dar si azi nu par a fi putini. Probabil a fost escortata de politie
pana la hotel, unde s-a repezit si-i depuna grabnic la seif.

Din competitie nu putea lipsi nici celebra Amélie Earhardt, invin-
gatoarea oceanului. Apoi, pe afisul sdptamanii de pe coasta Floridei
figura si Earl S. Stein, parasutista cu care facuse salturi de antrenament
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si Smaranda Bréescu, in 1932, cand, la Sacramento, doborése recordul
mondial absolut.

Iar faptul cd in fruntea pleiadei de ilustri aviatori si-a anuntat prezenta
si Howard Hughes, cel despre care se spunea cd adund dolari pe pamant
si kilometri pe cerul lumii'®, nu putea decat sd-i faca pe organizatori sa-si
frece mainile de bucurie, iar pe spectatori sa-si pregateasca palmele pen-
tru interminabile aplauze.

Aflat aproape intotdeauna acolo unde un eveniment aeronautic
de mare amploare era pe cale sd inceapa, eroul Atlanticului, Charles
A. Lindbergh, nu putea lipsi, incoronand o competitie aviatica de pe
taram american care isi sporea, de la an la an, renumele.

Papana nu va ezita sa participe cu Bikerul sau nazdrivan, decoland
de la New York cu plinul facut si cu rezervorul suplimentar ochi, caci
avea de zburat neintrerupt aproape 2000 de kilometri. La Miami, din-
colo de dorinta de a-1 revedea pe cel care fusese primul ce traversase in
zbor Atlanticul, cu care se intretinuse in vara, la Berlin, si de a-i cere
noi sfaturi pentru proiectatul sau raid, mai exista un motiv pentru care
inima incepea sa-i bata intr-un ritm nebunesc. O va revedea pe Dina!
Avéand-o aldturi, nimic nu-i mai putea sta in cale. Iar cei din Miami si
Havana nici nu aveau inca a banui c4, in fruntea intrecerilor aeriene, va
trona, ca cireasa pe tort, chiar el, romanul Papana. Ii trimisese din vreme
o telegrama cu urmatorul continut:

»1e astept la Miami unde fdrd tine nu voi mai reprezenta nimic. Tu
ramai cel mai de pret trofeu al vietii mele. Imbratisdri, Alex”.

Réspunsul nu a intdrziat sa-i parvind, mai ales cd, potrivit unor
deductii si coroborari de documente oficiale, preparativele venirii ei in
America erau incepute in urma cu doud luni:

,Plec spre tine, dragostea si mandria mea. Imbrdtisdri. Dina Papand™®.

Semnase cu numele de Papana, desi, dupa neghioaba despartire, pe
certificatul de divort revenise la numele de Isvoranu. In fapt, dragos-
tea ce i-o purta lui Alex rimasese nestirbita, ca o stinca. Revenirea la
numele de Papana o va face, in cel mai scurt timp posibil, chiar sub
cerul Americii, unde Codul Civil al Statelor Unite permitea, fara alte
formalitati si fara zabava, refacerea casatoriei intre partenerii despartiti
prin divort, odatd cu consimtamantul neechivoc al acestora.

182 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 157.
18 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972, pag. 165.
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Nu stim cu exactitate data revederii la Miami a celor doi fosti soti,
dar credem ci ea a avut loc inaintea marilor intreceri aviatice, undeva
in prima sdptaméana a lunii decembrie 1936. Au urmat cateva zile si
nopti fierbinti, in concordanta cu sentimentele reimpartdsite si cu
vibratiile inalte, specifice reintéalnirii pe aceeasi frecventa a unor inimi
tinere, pereche.

Imi imaginez, totusi, printre siruturi, un schimb de ganduri purtat
intr-un limbaj astral, care sa ne arate ce forte au lucrat cu asa mestesug,
incat sd-i uneasca din nou pe cei doi indragostiti. Nu deslusesc mare
lucru, asa cd il intreb franc pe Alex, intr-o toana ce-mi vine o datd la o
sutd de ani:

- Ce te-a apucat, Alex? Nu te intreb de ce ai divortat, ci cum de ti-a
venit mintea la cap si ai chemat-o pe Dina, sd fiti iar impreund?

- Nu stiu, imi raspunde vadit descumpanit. Cu toate eforturile depuse
si succesele dobandite, simteam cd md lovesc de un zid si cd o avalansd
de lucruri si de necunoscute se pravilesc peste mine, ca intr-o gramada
la rugby, in care sunt prins dedesubt. In Los Angeles, la un moment dat,
mad simteam asa de ametit, incdt a fost mai-mai sd cad pe stradd. Mad ia
cineva de manad si md asazd, in dugheana lui, pe un scaun, dandu-mi
ceva sd beau. La inceput am crezut cd am nimerit in vreo drogherie, la
vreo apotecd. Pe urmd, cand am inceput sda-mi revin, am priceput cd md
aflam la un saman care md linisteste, spundndu-mi cd voi fi bine, dar cd
lucreazd asupra mea niste spirite. Sd incerc sd fiu treaz la noapte, cand ar
trebui sd retin cat mai multe. Eventual, sd am langd mine ceva de scris si 0
coald de hartie. Apoi, complet refacut, am plecat la hotel nitel bulversat de
ce-mi spusese samanul si necrezand o iotd din bazaconiile astea. Adorm
ca un prunc. Spre miezul noptii, in vis ori aievea, imi apare o fapturd
diafand, cdreia nu i-am putut deslusi cu claritate chipul, dar care, dupd
glasul duios si bland, pdrea a fi Dina mea. Imi spune cd o cheamd Sonia
si vine de la mare depdrtare sa md ajute. Si cine esti tu, Sonia, o intreb,
cu ochii intredeschisi, privind spre geamul palid luminat de razele lunii?
Numele il port din vechime, de la triburile vecine cu tara ta, imi rdaspunde
faptura. In vechea Elada mi se spune Sofia si tin cheile de la camara cu
bundtdti ale intelepciunii. In Hindi, numele meu inseamnd iubire. Ca sd
intelegi, Alex, desi este mai greu, sunt iubirea si intelepciunea impreund.
Exact de ce au nevoie oamenii pentru a izbdndi in viata lor pamdnteand.
Si tu, Alex. Apoi ma lud la rost, cd nu imi vede pe mdsutd coala de hartie
si ceva de scris. Cd vrea sd-mi dicteze ceva. Sd-mi spund cine sunt si ce se
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va intdmpla cu mine. Se purta de parcd mi-ar fi fost profesoard, iar eu,
un elev corigent. Numai cd nu eram in bancd, ci in patul meu de hotel. In
timp ce orbecdi dupd cele de scris, spre a-i face pe plac, imi spune: Uite,
Alex. Tu si toti oamenii sunteti ca grauntele de nisip intr-o clepsidra. Cd,
dacad ti-as spune cd te afli intr-o realitate virtuald, un soi de Matrix, n-ai
intelege nimic si nu am vreme sd-ti explic chiar totul. Apoi, nu i-am mai
auzit vocea, iar mdana a inceput a scrie singurd. Cand am terminat, fip-
tura prinse a se subtia si a strdluci din ce in ce mai tare, pand dispdruse. A
ramas doar hdrtia pe care scrisesem ca un somnambul ceva. Habar n-am
ce. Aleg sa adorm. Ca si mdine este o zi. Dimineatd incerc sd-mi descifrez
hieroglifele. Inteleg cd doar sufletul meu pereche md poate ajuta si rdzbat
in viatd. Si, cum alt suflet pereche, decdt Dina, nu cunosc, am chemat-o la
mine. Aici, in America. Stiu cd nu crezi nimic din balivernele astea. Nici
eu nu le-as crede, asa a fost. Sau mi s-a parut c-a fost. Uite, iti dau din
sertarasul meu de memorie akashd ce mi-a dictat atunci Sonia. Poate tu,
fiind mai destept cu o sutd de ani decdt mine, vei intelege mai multe.

- Interesant, Alex! Nu stiu cdt pot fi eu mai destept, dar cititorii cdrtii
despre tine sunt sigur cd sunt. Asa cd le las lor, in continuare, sd decodifice,
cum vor crede de cuviintd, slovele venite din eternitate pentru muritori si
vremurile lor nemuritoare.

Ma intorc in secolul meu si la masa mea de scris si, vrand-nevrand,
mad tin de cuvant, lasindu-mi mainile de pianist sd cinte pe tastele
laptopului intelepciunea si iubirea transmisa de Pronia. Sau parc-o
chema Sonia:

Sunt un grdaunte de nisip, intr-o clepsidrd poposind, ce-asteaptd,
de milenii, sd se sfarseasca Lumea si Timpul. Am ametit si obosit de
cate ori mdna Divind m-a rdsucit si ridicat, de cdte ori am cobordt,
singur, Olimpul.

Deodatd, langd mine, apare ori poate doar mi se ndzare un mic bob,
stralucind nespus de tare, ce-mi sopteste tandru, duios:

~ Imbrdtiseazd-md frumos si am sd-ti fac o bucurie mare!

Era din aur pur si-am indrdgit-o indatd, de parcd ar fi fost fata din
basme, fermecatd.

- Iubeste-mad, imi spune, cu patimad si foc, iar de iti sunt pe plac, sarutd-
mad, pe loc! Din trupul meu si din a ta stransurd, iti voi face, pe datd, o
trainicd armurd.

In jurul nostru, semeni, miliarde, insingurati si rdtdciti, coboard in
clepsidrd, sperand vremuri mai calde. Dar ritmul lor se schimbd brusc.
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Clepsidra se zgaltdie rau, acceleram spre hdau, prin orificiu ingust si nu
stiam Stdapdnul in ce ape o sd ne scalde.

Un gand rdzbate-atunci prin mintea-mi de siliciu: Sd ne iubim, ndpras-
nic, departe de orice viciu. Incep sd ard ca-n creuzet. O mantie md-nveleste
lent si simt cum ma poleieste, incet-incet, cu aur daco-get.

Un bobarnac din Spatiu, Clepsidra tandiri face, iar pe Planeta albastra
e din nou Pace. Liber, inldntuit, cu aurul pe mine risipit, respir, in Lumina
Divind, o Bucurie Lind, pe care-o sorb, de-a dreptul, linistit.

O Lume se Sfarseste, o alta std sd-nceapd.

Ce bine-mi e in Tara cu munti, campii si apa!

Din Stanca sfaramata am fost graunte, intemnitat in Timp. Ma odih-
nesc, acum, in albia din poalele unui Nou Olimp si-mi plang semenii, praf
de stele, ce hoindresc, gonind, in coada unei Comete chele. Absolvit de
Rele, intreb ganduri rebele:

- Era mai bine-n Clepsidrd, cu turma de nisip ori singur, eu, prin cio-
buri de oale si ulcele?

Ma prinde-un Dor imens de a cdldtori prin stele. ..

Da. Ciudat. Sdracul Alex! Se pare c-a luat-o razna. Intrase in depresie
si neuronii atat i s-au imbarligat, ca incepeau a-si face de cap. Bine c4,
de-acum, o are pe Dina alaturi de el, caci mai are multa treabd de facut
pe pamantul si, mai ales, pe cerul Americii. Dar si eu, care am dat cu
bidineaua pe paretii albi ai colilor de hartie, desenind cai verzi, ar trebui
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sa revin la munca de jos a hartogarului si a carpaciului condeier, nas-
cocitor de povesti cu aviatori, unde viata si senzatia transforma oameni
simpli in eroi actori. Asa cd, pan-oi fi si eu oale si ulcele, mai am de scris.
Sa bag pe foc alt snop de idei surcele si sa vedem, Papana, la Miami, la
concursuri, ce loc a prins?

Dar parcd v-am spus. Primul, fireste! Castigase atat concursul de
acrobatie aeriana, cat si cursa Miami - Havana. Si ce concurenti de
prima mana a avut! Frank Hawks, tdticul pilotilor de incercare ame-
ricani; Joseph Mackey, campionul Americii de Nord; Ben O. Haward;
Millo Burckham, campion mondial la zborul pe spate; germanii Grerd
Achgelis si von Hagenburg, campionul Europei si al lumii la acrobatie
aeriand; Don Rase; colonelul Rascoe Turner, refacut miraculos dupa
accidentul din septembrie de la Los Angeles; campionul de anul trecut
al concursului, Capitanul Severski, un valoros pilot rus, emigrat peste
Ocean; Tex Rankin, Art Chester, Harry Crosby si multi alti valorosi
piloti din America de Nord si de Sud. Eroul nostru, capitanul Alexandru
Papand, a reusit sa castige in fata tuturor, devenind, astfel, campionul de
acrobatie aeriand a celor doud Americi.

Nelipsite la concurs au fost si renumite aviatoare, fiecare cu sarmul
si performantele ei, dar Alex avea acum ochi doar pentru Dina lui, asa
ca, spre a nu isca ceva pricini de gelozie si de supdrare, nu vom intra
in detalii care-ar putea naste discutii intre cei doi soti si vreo nedorita
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interpretare. La Havana s-a inaugurat oficial, intr-un cadru solemn, si
aeroportul cel nou, intr-o manierd ineditd. La distantd de 25 de metri
una de alta, Miss America de Nord si Seforita America Latina, cu vapo-
roase rochii albe si lungi, cu esarfe aurii ce indicau titlurile de curand
obtinute in concursurile de frumusete, tineau in mana, fiecare de céte
un capat, un snur, tot auriu, intins la indltimea taliei. Cat mdsura talia?
60 de centimetri, fireste, ca doar fetiscanele intruchipau perfectiunea
feminina (90-60-90), dar nu asta ne intereseazd, ci distanta de la sol,
care avea sub un metru. Iar Papana trece in zbor printre ele, le agata si
le fura snurul. Chiar dacd fetele or mai fi ridicat si ele putin méanutele,
ca nu era sa-l lase pe Alex sa facd agricultura, adica sd le are pajistea din
fata aeroportului, spectacolul a fost un succes deplin, iar aplauzele selec-
tului public prezent erau dedicate atat solemnitétii evenimentului, cat si
talentatului pilot roman. Insa Papani le-a lisat intacte aplauzele, si se
bucure, peste ceva ani, de aeroport si intreaga Cuba Libri, Fidel Castro
Ruz, alaturi de fratele sau Raul si de toti ortacii lor. Chiar si Che Guevara'®*
va bantui pe-acolo, sculandu-i pe oropsitii vietii si inrolandu-i in felurite
miscari de eliberare. Sd nu-1 uitam si pe Ernest Hemingway'®, care va
pleca anul urmator (1937) in Spania, aflatda in plin razboi civil, spre a
se instala in 1940 la Havana, unde va scrie celebrul roman Pentru cine
bat clopotele.

Familia Papand va mai raméne ceva vreme in Florida, Alex
serbandu-si, la 16 decembrie, implinirea celor 31 de ani, iar pe 8 ianua-
rie, alt prilej de bucurie pe care nu l-au ratat: 5 ani de cand, cu bune si cu
rele, sunt impreuna pe scena vietii.

Sfarsitul anului 1936 ii va aduce, insa, lui Papana, din tard, o impor-
tanta recunoastere a eforturilor depuse pentru promovarea Romaniei pe
taram american. Sub semnatura ilustrului nostru istoric si om politic,
Nicolae Iorga'®, ziarul Neamul Romdnesc publica urmatorul articol:

18 Adio, comandante, Sursa: https://www.youtube.com/watch?v=kTqwy6ay 1 HQ.

185 Ernest Hemingway (21.07.1899-2.07.1961), celebru romancier, nuvelist si publicist
american, clasic al literaturii americane, laureat al premiului Nobel pentru literaturd
(1954). Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Ernest_Hemingway.

18 Nicola Iorga (5.06.1871-27.11.1940), istoric, critic literar, documentarist, dra-
maturg, poet, enciclopedist, memorialist, ministru, parlamentar, cel de-al 34-lea
prim-ministru, profesor universitar si academician roman. Este cunoscut in lume ca
medievist, bizantinist, romanist, slavist, istoric al artelor si filozof al istoriei. Dupad cum
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CAPITANUL PAPANA IN AMERICA

fﬁ“"" ala-
de asi
Hawis, defisdtons recordaiul mondial de un  @embra 3l

»Este sigur ca propagandistul cel mai mare pe care-1 avem in momentul
de fatd e locotenentul Papand. Acest indrdznet ostas nu scrie cdrti si nu
tine discursuri, nu se prezintd in adundri internationale. Numele nu i se
pomeneste decdt rareori si el nu e pus in legaturd cu cauza tdrii.

Dar e stapanul indiscutabil, cu neputintd de a fi bdtut, al masinii cu
care zboard. In aceastd privintd, omul care nu vorbeste e cel mai elocvent
dintre oratori. E gata sd se ia la intrecere cu oricine si soarta si-l are prie-
ten, ocrotindu-I.

I s-a pdrut cd, in Statele Unite, tara minunilor de tehnicd si celor mai
stralucite dovezi de energie, nu se stie destule despre noi. S-a dus sd le-
arate, ce fel de fiinte omenesti fard pretentie, dar de mare ispravd, se nasc
aici pe la noi. Ca exemplu al acestei rase ignorate s-a prezentat deci la
intreceri, la orice intreceri. Cu o modestd sigurantd de sine, care-i ridicd si
mai mult meritul.

Si iatd, foarte simplu, pe neasteptate si elegant, adaugd in telegrama sa,
ca si pentru el insusi i-a batut pe toti.

Sd ni se intoarcd sandtos si revenit intre noi, sd spuie si altora care e
taina cea mare a adevdratei propagande: in ce te pricepi si in ce poti, sd fii
mai tare decdt toti.

a afirmat George Cilinescu, Jorga a jucat in cultura roméneasca, in primele decenii ale
secolului XX, ,,rolul lui Voltaire”. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Nicolae_Iorga.
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Mi se pare cd am fdcut si un vers intru lauda lui...”.

Este un articol care l-a miscat profund pe Papana, celebrul aviator
roman grabindu-se a-i raspunde ilustrului profesor, aflat pe atunci la
Sorbonne (Paris), unde tinea un ciclu de conferinte in cadrul Société
des études historiques. Raspunsul, editat la 30 decembrie 1936 la Miami
Beach, Florida, publicat in aceeasi publicatie roméneasca, il vom reda
aproape in intregime, spre a ne lamuri cu totii ca personalitatea lui
Papand nu se rezuma doar la avion si la zbor sau la sport si la competitii,
ci, avand o pregatire si o educatie aleasd, putea fi orice: publicist, diplo-
mat, politician, om de litere:

»Ilustre domnule profesor,

Acum cdteva zile am primit cdteva vesti din tard, printre altele si o
taieturd dintr-un ziar unde era reprodus un articol despre zborurile mele
de aici, in America si semnat N. lorga.

Desi sunt un om care nu md emotionez prea usot; totusi, cind am dat
cu ochii de randurile pe care v-ati ostenit sd le puneti pe hdrtie pentru
mine, am fost foarte impresionat.

Sa va explic de ce: de cativa ani, colind tdri si continente, cand cu avi-
onul, cand cu saniuta (am fost si sunt capitanul echipei romdne de bob-
sleight). Dumnezeu m-a ajutat ca de multe ori sd am succese, cdteodatd,
chiar mai mari decdte meritam si, evident, ziarele m-au laudat si felicitat
in consecintd.

Este pentru prima oard cdnd cineva sesizeazd adevarul adevidrat, in
ceea ce urmdresc eu in decursul diferitelor caldtorii.

Desigur cd, succesul care se rdsfrange asupra persoanei mele nu-mi dis-
place, insd, ceea ce urmdresc eu, inainte de toate, este sd fac cunoscutd
tara mea cdt mai departe si sub o lumind cat mai frumoasad (evident, atdt
cat imi ingaduie modestele mele mijloace).

Nici prin gdnd nu-mi trece sd indrdznesc sd incerc sa md compar cu cei
cdtiva mari romani care, cand trec granitele noastre, fac o lume intreagd
sd-si indrepte atentia cdtre ce vor rosti sau cum vor canta. Am insd un
mare noroc. Meseria mea este de asa naturd incdt, doar cu un graunte de
dibdcie si altul de curaj pot da iluzia la zeci de mii de oameni deodati cd
realizez cine stie ce lucruri supraomenesti. Si apoi, aviatia este arma pdcii
si a razboiului. Este idealul intregului tineret si simbolizeazd pentru mic
si mare sportul suprem.

De aceea, programul pe care mi l-am impus este oarecum mai usor de
realizat, iar roadele sale sunt imediate.
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Niciodatd insd, nimeni nu s-a gandit sd puie chestiunea asa cum ati
pus-o dumneavoastrd. Nimeni nu s-a gandit niciodatd sa md felicite, nu
pentru izbanda in ea insdsi, nu pentru cd s-a intamplat sd fiu mai bun
decat altii mai putin norocosi, ci pentru cd am izbutit sd fac sd se pronunte
numele de ROMANIA.

Se poate oare ceva mai splendid decdt sd faci sa se cante imnul roma-
nesc, nu numai pe faimoasele stadioane din Berlin, Munchen sau Paris,
dar chiar in Los Angeles, Detroit, Miami sau Cuba?...

lar cand, apoi, in cele cateva cuvinte pe care le adresez multimilor entu-
ziaste, invitat la microfonul postului de radio, pot aduce vorba si despre
bogdtiile noastre, despre intelepciunea poporului roman, va spun drept,
ilustre domnule profesor, cd in acel moment nu existd om mai fericit decdt
mine... (urmeaza cateva randuri in care Papana face cunoscute planurile
sale privind realizarea zborului New York - Bucuresti)... Numele aces-
tui avion va fi ALBA TULIA 1918, nume care va aduce aminte omenirii
intregi, ca nu Tratatul de la Versailles sau Trianon au facut Transilvania
cadou Romaniei, ci vointa poporului romdnesc de dincolo de Carpati a
fdcut ca acea provincie sd fie realipitd noud.

Vi rog sd iertati, ilustre domnule profesor, cd vd rapesc din timpul dum-
neavoastrd pretios cu o scrisoare atdt de lungd. Cauza este, insd, bucuria
mare, cd tocmai dumnevoastrd, pentru care am respect si admitatie fard
seaman, ati patruns in sufletul meu si ati ghicit adevdratul meu gand.

Primiti, ilustre domnule profesor, expresiunea sincerelor mele
multunmiri, precum si asigurarea profundei mele stime.

Locotenent Alex Papanda™.

Citind aceste scrisori deschise, gdzduite de paginile ziarului Neamul
Romadnesc, nu poate s nu ne incante patriotismul afisat cu modestie de
Papand, fiu de militar si militar el insusi, prin apartenenta la sistemul
public indrituit sa apere strabuna noastra glie, care, masurandu-si cu
grija cuvintele si nu aruncandu-le cu obstinatie, se zbate si multe face
pentru numele tarii in care s-a nascut, ROMANIA.

In Florida, familia Papani s-a bucurat, daci nu de o noud lund de
miere, atunci de o binemeritata vacanta, prapadind repede bruma de
bani ramasa prin buzunarele lui Alex si cei cu care venise Dina din tara.
Dovada ca din premiile obtinute prin castigarea concursurilor aeriene

'87 Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 161-164.
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nu se imbogdtea nimeni, abia acoperindu-se cheltuielile, rezulta si din
urmatoarea depesa, scrisd la 4 februarie 1937 si adresatd viceconsulului
roman la New York, Carol Tarcaoanu:

»Tocmai in momentul cand fondurile noastre se terminaserd si cand
credeam cd vom avea pldcerea sd te vedem pe dumneata si pe conita, iatd
cd ni s-a oferit sd mai stam incd vreo 10 zile gratis la hotelul Mac Faden
Deauville. Oameni politicosi, n-am refuzat aceastd ofertd gratioasd.

Intre timp, mi s-a oferit de citre Camera de Comert, cupa pentru cam-
pionatul de acrobatie pe care I-am castigat la 12 decembrie. Aceastd cupd
trebuie sd ajungd cat mai curdnd la Aeroclubul Regal al Romaniei, strada
Clemenceau, nr 10. Te rog pe dumneata sd ai amabilitatea sd o trimiti
oficial Aero Clubului pentru a fi scutitd de vamad. Adresa este a domnului
comandor Andrei Popovici, Secretarul General al A.C.R.R.

Ce se aude cu asigurarea mea? Am pldtit cei 183 USD, parte din buzu-
nar, parte imprumutandu-md, asa cd, acum sunt lefter. Fii bun si inter-
vind sd-mi trimitd banii cat mai repede. Ai putea sd ne mai dai cdte o
veste despre cum va aflati atat dumneavoastrd cat si doamna.

Dina si cu mine vd trimitem toatd simpatia noastrda. Cu drag Alex”.

In cele doud luni cat a haiducit Papani prin Florida cu iubitoarea
lui sotie, s-au bucurat de clima blanda din peninsula, timp in care New
York a fost lovit de o iarna grea, traversand si o sezoniera epidemie de
gripa, ce a afectat aproape intreaga legatie romana din metropola ame-
ricana. Li s-au intamplat multe. Bune si rele, ca la tot omul. Nu le vom
inventaria pe toate, ca nu suntem contabili, desi aproape pentru fiecare
episod exista cate ceva de zis. Dacd tot am inceput cu sdracia ce batea ca
vantul prin surd, aerisind bine portofelele familiei Papana, sa continuam
cu vestile rele, din care se remarca accidentul de masina, soldat fara vic-
time, dar cu ceva pagube materiale. ,,Duminicd, un dobitoc, vrand sd
intreacd altd masind, m-a atins atdt de vartos, incdt mi-a paradit toatd
aripa stdngd, roata, cauciucul...” se confesa Papana lui Carol Tarauceanu,
astfel ca, pand la repararea automobilului si la plata despagubirilor din
partea societatii de asigurari, Alex si Dina au reinvatat mersul pe jos.

Bun prilej de a participa la o vénatoare de crocodili intr-o zona
mlastinoasa, numitd Everglades, din interiorul peninsulei Florida. O
intindere nesfarsita de apa, stuf, papuris si smarcuri in care n-ai vrea
sa aterizezi vreodatd fortat. Invitat de un prieten, Charley Lance, fost
campion de box al Floridei la categoria semi-grea, cei doi, impreuna cu
sotiile, au purces, la 10 ianuarie 1937, in marea aventurda. Doud barci
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cu motor, dintre care una o tragea pe cealalta, pusti, merinde, apa de
baut, ca din cea menajera era din belsug, tuspatru au pornit in expeditie.
Aligatorii, niste crocodili ce aveau capul mai lat, fiind si mai inchisi la
culoare, erau pretutindeni, dar nu-i vedea nimeni. Mai faceau, din cdnd
in cand, glume intre ei, strigand: Uite aligatorul! Mai mult din amuza-
ment si spre a speria fetele. Se lasd seara, asa cd barcile la mal si tot cala-
balacul tusti pe limba de paméant mai uscata pe care sd instaleze cortul.
Baietii aprind un foc de tabara, perpelesc niste pastrama de oaie, rup
cate o bucata de pita, apoi dau pe gét o rachie si cu totii isi pun burtile la
lucruy, cala noapte au de mers la vanatoare. Nu intru in prea multe detalii,
doar mentionez ca fetele nu au stat in expectativa, ci s-au implicat si ele.
Una tinea proiectorul, alta, franghia si cartusele, avand cu totii ochii cat
cepele, spre a nu-i surprinde aligatorul. Asa ca, inapoi in barca si, pdsa-
pdsa, fard sd se auda niciun pleosc, intr-o liniste deplina, dand doar usor
la vasle, incepura a cauta crocodilii, nu departe de mal. Deodata, la mai
putin de o sutd de metri, doua puncte rosii, aproape incandescente, ii
priveau cu nesat. Ii era foame si lui. Crocodilului. Repede pusca. Repede
harponul. Proiectorul pe el. Un glonte in teasta latd si gata. Meserie,
Charley! Hai cu franghia, Dina. Prinde-1 de coada, Alex. Sus cu trofeul
in barca! O buna parte din noapte cam asa au decurs ostilitatle. Daca va
mint, si-mi radeti mie mustitile! In final, prada fu bogata si numara doi
aligatori si o testoasa. Gustoasd! Buna de supa. Pentru vanatori, e bund
si-o cupa. De baut vin. Inainte si dupa. Ca doar intre ei si aligatori s-a
dat o apriga lupta.

Pare simplu, citind si scriind din fotoliu. Brr! Nu mi-as dori aseme-
nea aventuri pe timp de noapte. Prefer un aerodrom aflat in plina acti-
vitate, cu balizajul aprins, cu avioane cu motoare turate la maxim, cu
decolari cu fortaj, cu luminite verzi, rosii, galbene si albe, la sol si in aer,
toate creand un spectacol nocturn unic, feeric si, deopotriva, magic.

Vestile bune continua cu realizarea unui film in limba roména si
titrat in engleza, de 28 de minute, cu titlul Un voiaj reusit (Successful
trip). Filmul redd intreaga gama de actiuni aeriene si reusite in raid si in
acrobatie la Miami si la Havana, avandu-1 ca actor principal pe Papana,
supranumit Lindbergh of Romania. Interviuri, imagini, exhibitii, show si
tot ce poate atrage publicul, producdtorul filmului fiind tot un romén,
George G. Popovici, stabilit in America. Fireste, in realizarea filmului
nu au lipsit incurcdturi, litigii privind partea juridica, contractuald,
dar si aspecte vizdnd unele dificultéti si aranjamente privind difuzarea
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filmului in comunitatile romanesti din Youngstown, Cleveland, Detroit.
Bun prilej de a intari legaturile dintre roméni, de a prezenta si, even-
tual, de a primi un anume sprijin privind achizitionarea avionului si
realizarea raidului roménesc peste Atlantic, stabilit a avea loc in luna
august, odatd cu aniversarea a zece ani de la prima traversare in zbor
a oceanului ce desparte cele doua mari continente: America de Nord
si Europa. Raidul New York - Paris, care va oferi céstigatorului cupa
denumitd Pierre Cot'®, dupa numele ministrului Aerului din guvernul
francez aflat in functie la acea vreme, insemna si oferirea unui impor-
tant premiu in bani, nu mai putin de 75.000 $. Puternica tentatie pentru
orice aviator de renume, iar pentru Papand, un dublu imbold: realizarea
primului zbor transatlantic roménesc si acoperirea, aproape in totali-
tate, a cheltuielilor legate de cumpdrarea avionului.

Dar, vorba romanului, de ce ti-e fricd, nu scapi. A vrut sa pacaleasca
iarna americand, stand la adapostul Floridei, prinzand-o, insa, din urma,
incepand cu 18 februarie, cand a revenit la New York si pana la venirea
martisorului, obligat si calatoreascd prin frig cu trenul, cu filmul in ruc-
sac prin vreo trei mari state americane: Pennsylvania, Ohio, Michigan.
Apoi, hoteluri si sali de cinema, mai mult ori mai putin incélzite. Noroc
cad avea un suflet cald aldturi, pe iubitoarea lui sotie, Dina, ce incepuse
sa se ocupe, ca o vrednica secretard, de multe lucruri, fiindu-i un real
sprijin in greaua aventura administrativ-economicd, de marketing si de
logisticd, o adevarata harababura financiara ce avea nevoie de o mana
de gospodina.

Povestea cu difuzarea filmului nu a mers deloc bine. In Detroit, la
banchetul dat duminica, 7 martie 1937, au fost prezente doar 60 de per-
soane, iar seara, la difuzarea filmului, mai putin de 300. Intr-o scrisoare
adresatd, in 15 martie, viceconsulului Anagnostache, Papand carac-
terizeaza situatia drept o veritabila catastrofa, aratandu-se suparat si
deceptionat: ,M-am lamurit si m-am lecuit pentru totdeauna. De aceea,
md vdd in necesitatea de a renunta sd ardt filmul in Cleveland. La Detroit,
am dat din buzunar 80 $ si nu vreau ca si la Cleveland sd fac propa-
gandd nationald din propriul meu buzunar. De aceea, te rog sa anunti pe
Episcop, pe domnul Balindu, pe domnul Barbu, pe domnul Andrica si pe
toti ceilalti cd nu mai pot ardta filmul la Cleveland si cd nu-l voi mai ardta

188 Pierre Cot (20.11.1895-21.08.1977), politician francez, persoand de frunte a
Frontului Popular din anii 1930. Ministru al aerului in citeva guverne, in perioada
1933-1937. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Pierre_Cot.
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niciodatd nicdieri in America. Fii, de asemenea bun si trimite-mi filmul la
Consulat, la New York...”. Reprosuri si diferite pareri, precum ca, daca
inceperea difuzarii filmului s-ar fi facut la Cleveland, lucrurile ar fi mers
mai bine...

Si curg cecurile care se cer a fi platite pentru Bellanca, firma ce s-a
angajat sd-i livreze avionul. Apoi, alti bani pentru achizitionarea unui
pilot automat si a unor hérti de navigatie, aparaturd de observare, taxe
de cursuri, deplasari, cazari si cate altele. La New York, Papana era in
cautarea unui apartament in care sd locuiascd impreuna cu sotia o peri-
oadd mai lunga de timp. Scump peste tot. Greu de gasit ceva convenabil
si bun.

Incearca sd mai dreagd busuiocul pentru a se intretine si pentru a
plati facturile uriase ce veneau garld in contul avionului, fiind nevoit sd
scoatd bani si din piatrd seacd. Asa ca accepta tacit sa participe la o publi-
citate mascata, unde impresarul Bert Shoemacker, care s-a tinut scai de
el, semna contractele, oprindu-si un comision frumusel. Spre exemplu,
pictand pe avion un anume tip de logo, se sugera, indirect, ca avionul
romanului foloseste petrolul si carburantii de la Shell. Sau, fotografiat
impreuna cu Papana, impresarul declara intr-o reclama cd: Papand, pe
care-1 vedeti in fotografia de fatd, e bine ras, nu-i asa? Pentru cd foloseste
lame Gilette, care taie mai bine ca briciul...

Apoi, lucrurile au mai evoluat, Papand inventdnd scrisul pe cer,
fiind intaiul aviator care a scris reclame pe cer. Pentru asta, a adaptat
micutului sau Buicker un dispozitiv special, prin care, la 0 comanda din
interiorul cabinei, incepea sa curgd, intr-un ritm cat de cat constant, un
gaz colorat, realizat la un laborator chimic. Iar arta pilotajului in exe-
cutarea diferitelor manevre acrobatice se transforma in arta caligrafiei
ceresti. Cuvintele-cheie ce apareau pe cer faceau iute, in mintea privi-
torului, asocierea cu un model, cu un tip de produs, cu o firma. Dar,
in scurt timp, zeci de aviatori au prins smecheria si au inceput sd faca
acelasi lucru. Atunci, Papana s-a reorientat catre mitingurile aeriene din
orasele, statiuni balneare si climaterice, care, pe atunci, erau pline de
oameni dornici de distractie. Cum ar fi pe la noi, atunci, ca si acum,
balciurile si targurile de Sfanta Marie, Dragaica, Nedeia si céte altele, cu
tiribombe, calusei, scurte spectacole de iluzionism, mici, bere, muzica si
voie bund. Mai un ochi pe cer, o masling, o aluna. Vorbe multe spuse-
n gluma. De ploua, ia-ti galosi de guma! Divertismentul aerian con-
sta in executarea unor dificile si riscante numere acrobatice, cum ar fi,
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smulgerea, cu o aripa a avionului, a jobenului de pe capul unui mane-
chin de cauciuc in marime naturald. Aproape ca se transformase intr-un
circar aerian, iar genul dsta de reprezentatii nici nu-ti baga prea multi
dolari in buzunar. A mai facut cuplu cu un parasutist, Mickey Morgan,
omul inaripat, care sarea cu un soi de parasutd cu aripi, de la 3000 de
metri, imitand zborul unei pasari mari, in timp ce Papana facea cunos-
cutele giumbuslucuri aeriene prin preajma lui. Circul Shoemacker, cum
ii spunea cu amardciune Papand, simtindu-se ca un cantaret de opera
obligat sa cante muzicd de pahar prin carciumi ori pe strada pentru un
dolar. Si acela gaurit. Bucura-te si asa, Alex! Ai, totusi, un mijloc de trai
si zborul, pe care mereu l-ai iubit si care ti-a fost alaturi. Nu toti au avut
sansa asta, aparent degradanta. Spre exemplu, la mai putin de jumatate
de veac de cind tu te dddeai in barci, facand pe saltimbancul aerian, in
Romania comunista, puzderie de piloti militari zburau maxim zece ore
pe an, deprofesionalizdndu-se complet si fiind obligati, pentru siguranta
lor personald, sd renunte total la zbor, schimbéndu-si iubita meserie in
cea de sofer de taxi ori oricare alta. Criza, lipsa de carburant, frig in
case, lipsa de apa caldd, dese intreruperi de curent electric, alimente pe
sponci si pe cartela. Numai lipsuri. Intrai in magazin si strigai ca la fot-
bal: Goool! Nimic pe rafturi. Vremuri numai bune sa faci copii, potrivit
poruncii stapanirii neghioabe, si sd-i lasi pe drumuri. Asa ca nu te mai
vaicari, Alex! Indura si taci! S-ar putea sa fie si mai rau! Iar riul cel negru
va bate curand la usa ta, la usa Europei puse pe harta si razboi, la usa
lumii intregi. Chiar! Daca toatd Lumea ar fi o primitoare casa, ar mai fi
nevoie de usa la intrare? Si atunci, unde s-o punem? Pe Luna? Pe Marte?
La capatul Sistemului nostru Solar? La capatul Galaxiei noastre pline de
lapte si miere?

Dar Papana, isi revenea sufleteste repede atunci cand participa la
concursuri de acrobatie aeriand, intrecdndu-se cu elita aviatorilor ame-
ricani si din lume. Priveste cu un ochi si la ce se petrece in Europa si in
lume, iar vestile nu erau in stare a bucura pe nimeni, provocand fiori pe
sira spindrii si grave incertitudini ale vremurilor ce vor urma.

La 26 aprilie, in Tara Bascilor, la Guernica'®, Luftwaffe (Fortele
Aeriene Germane) executa puternice bombardamente in picaj asu-

18 Luni, 26 aprilie 1937, cerul orasului Gernika (toponimul basc, numele corect in
limba euskara a localititi din Biskaia) este intunecat de un stol de bombardiere ale
Luftwaffe, aviatia militara germani, la care se addugau si aparate ale aviatiei italiene.
Contingentul italo-german care avea si distrugd orasul era compus din 23 Junkers
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pra unei populatii civile lipsite de aparare, dar simpatizand cu Fortele
Republicane, facind una cu pdmantul un oras, altminteri prosper, pro-
vocand mii de victime. Crudul episod in care aviatia era aducétoare de
moarte, nu de sublime senzatii, va fi imortalizat intr-o celebra pictura,
chiar in cursul aceluiasi an, 1937, de catre Pablo Picasso'.

In lunile care vor urma, Papana continui si se imparta intre duce-
rea la indeplinire a unor contracte marunte, semnate in nume propriu
de catre impresarul sau, dar care-i asigurau pilotului roman resursele
financiare necesare traiului, participarea la unele mitinguri aeriene
mai importante de pe cerul Americii si monitorizarea stadiului privind
constructia si echiparea cu aparatura necesara a avionului care-1 va duce,
in marele raid transatlantic, la Bucuresti, in tara natald. Pentru aceasta,
aproape zilnic concepe si scrie scrisori, trimite telegrame, contacteaza
aproape pe oricine poate sd-1 sprijine in fabricarea aparatului de zbor pe
care sa poata scrie Alba Iulia 1918.

Ju 52, 4 Heinkel III, 10 Heinkel He 51, 3 Savoia-Marchetti S81 Pipistrello, 1 Dornier
Do-17, 12 Fiat CR 32 si probabil citeva Messerschmitt Bf 109. Bombardamentul a
inceput la ora 16:30. Timp de trei ore, avioanele au aruncat asupra orasului bombe
de 250 kg si bombe incendiare proiectate sa arda la o temperaturd de 2500 de grade.
Orasul a fost transformat intr-o apocaliptica minge de foc. La ora 19.45, Gernika
practic nu maij exista. A fost primul ,,bombardament tapet” produs in Europa, care
va deschide drumul si spre altele. A fost o ,,prefatd” la ceea ce avea sa fie cel de-Al
Doilea Razboi Mondial. Reprezentant al cubismului alaturi de Georges Bracque, dar
si unul dintre adeptii suprarealismului, Picasso este poate cel mai important artist al
secolului XX. Tabloul (ulei pe panzd, 349,3 x 776,6 cm) reprezintd bombardamentul
orasului basc omonim din partea nazistilor, insd reuseste si transceanda evenimen-
tul istoric care l-a inspirat, devenind un simbol universal al tuturor atrocitatilor
si urmarilor rizboiului. In timpul celui de-Al Doilea Rizboi Mondial, locuind pe
strada Des Grands-Augustins la Paris, a primit vizita ambasadorului nazist Otto
Abetz. Aflandu-se in fata unei fotografii cu panza Guernicii, acesta l-ar fi intrebat pe
artist: Dumneavoastrd ati facut asta? Picasso ar fi raspuns: Nu, dumneavoastrd. Mai
mult decat atét, vizitatorilor germani din anii "40 le distribuia fotografii cu Guernica,
urandu-le in batjocurd: Luati! Suveniruri! Suveniruri! O tapiserie, copie a lucrarii lui
Picasso, se afld pe unul dintre peretii cladirii Natiunilor Unite din New York, la intrarea
in sala Consiliului de Securitate” Sursa: Iulia Statica, Pablo Picasso, Guernica, Istoria
unui tablou, https://historia.ro/.

190 Pablo Ruiz Picasso (25.10.1881-8.04.1973), ilustru pictor, sculptor, gravor, cera-
micist si designer spaniol, co-fondator al miscarii cubiste in artd. Sursa: https://
en.wikipedia.org/wiki/Pablo_Picasso.
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Vazand ca lucurile nu merg bine la Bellanca si neavind incredere in
cei de acolo, solicitd din tard trimiterea unui mecanic care sa fie perma-
nent la fabricd, urmaérind tot ce se intdimpla din punct de vedere tehnic
cu avionul sau. In acest sens, la 11 iunie 1937, trimite o telegrami direc-
torului Aeroclubului roman, comandorul Andrei Popovici, cu urmato-
rul continut:

Datoritd conditiunilor speciale ale cursei, putem avea incredere numai
in mecanic romdn. Rog faceti orice sacrificiu, altfel reusita periclitatd. Rog
mult acoperiti cheltuielile din fondul avionului. Papand.

Din tara este trimis maistrul mecanic Aurel Manu, in care Papana
avea mare incredere, stiindu-l bun specialist din vremea cind era pilot
de incercare la IAR Brasov. Acesta a ajuns, probabil, in America in cur-
sul lunii august. Aceastd supozitie se bazeaza pe faptul ca, la 26 sep-
tembrie, Consulatul romén de la New York cere telegrafic Aeroclubului
Romaniei de la Bucuresti autorizarea ca, din fondurile avionului aflat in
constructie, sa poata plati, lunar, 600 $ pentru hotelul in care mecani-
cul roman era cazat. Maistrul principal Aurel Manu, asa cum ne apare
intr-un document aflat in Arhivele Diplomatice ale Roméaniei, nu va sta
mult in America. Ispravindu-si treaba, se va intoarce in tard la sfarsitul
lunii septembrie, Aeroclubul Romaéniei platindu-i toate cheltuielile de
deplasare, insuménd 210 $.

Varaanuluii-o valua pe Dina, obligata din anumite pricini, incd necu-
noscute documentaristilor zilelor noastre, sa se intoarca in Romaénia.
Astfel ca Alex va raméne cateva luni singur, dar nu sa se rasfete in bratele
unor dive de la Hollyood ori din alte colturi ale Americii, ci pentru a
continua truda la materializarea visului sau: zborul peste Atlantic. Deci,
in iulie 1937, Dina Papana se va intoarce pentru cateva luni in tard, asa
cum putem vedea din documentul de libera trecere emis de cétre con-
sulatul romén din New York:

Nr. 5613/ 14-1937. 6 iulie 1937

LAISSEZ PASSEUR.

Cdtre Autoritdti de frontierd:

Prin aceasta se adevereste cd, purtdtoarea acestei scrisori este doamna
Dina Papand, sotia Cdpitanului Aviator Alexandru Papand, titulara
pasaportului romadn nr. 193554 emis de Ministerul de Interne la 23 octom-
brie 1936.
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Dupad o sedere de aproape 8 luni in America, unde a ajutat vestitului
nostru aviator la o parte a lucrdrilor de pregitire a zborului transatlantic,
doamna Papand se intoarce in tard. Autoritdti sunt rugate sd ii acorde
tot sprijinul si facilitdtile de care ar avea nevoie, iar in cazuri urgente sd
comunice cu Ministerul Aerului si Marinei.

Privind lucrul la avionul special cu care Papanad urma sa faca istori-
cul raid transatlantic, vestile nu erau grozave, cei de la Bellanca avand
serioase intarzieri de la subcontractorii ce trebuiau sd asigure motoare,
elice, diferite subansambluri. Deja se cheltuisera multi dolari, dupd cum
putem vedea intr-o instiintare din 1 iulie 1937, adresata lui Papana de
catre viceconsulul Carol Tarcaoanu:

- 57.000 $ primiti din tara: 30.000 $ in noiembrie 1936 si 27.000 $ in
primele sase luni ale anului 1937:

- 38.092, 50 $ totalul debursdrilor/platilor efectuate;

- 18.907, 50 $ ramas depus in banca.

Cu toate dificultatile pe care le intrezdrea privind situatia avionu-
lui aflat in lucru la Bellanca, Papana credea ca va fi gata la timp pen-
tru a-i face botezul la 25 august. Cel putin, asa reiese din scrisoarea
nr. 6744/14/1937, din 10 august 1937:

Domnule ministru,

Conformandu-ma instructiunilor telefonice de astdzi, am onoarea a
inainta, aci anexat, un itinerariu ce mi-a fost dat de cdtre domnul cdpitan
Papand, referitor la zborurile proiectate de domnia-sa cu avionul ,,Alba
Iulia®. DI. Papand crede cd va veni la Washington pentru botezul avionu-
lui la 25 august si roagd sd fie facutd interventia necesard pentru permisi-
unea de aterizare pe aerodromul militar, cat si pentru oficierea botezului.

Vice consul, C. Tdarduceanu

Sa vedem ce cuprinde anexa. Vom afla lucruri interesante:

Itinerariul sborurilor cu avionul ,,Alba Iulia”
de la 25 august la 25 septembrie 1937

Sboruri in jurul aerodromului New Castle Del. pentru punerea la
punct a avionului

New Castle Del.- Washington D.C. si inapoi;

New Castle Del.- New York — New Castle Del.;

New York - Los Angeles, Cal. - New York, cu aterizdri posibile in orice

oras de pe acest traiect, in caz de vreme proastd;

New York - Miami - New York;

New York - St. Louis — New York;
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New York - Paris, via Halifax.

Aceste sboruri vor avea loc intre 25 august si 25 septembrie.

Capt. Alex. Papand

Deci, Papand dorea sa facd mai multe zboruri deasupra Americii,
de la Atlantic la Pacific si retur, incercdnd in zboruri lungi, de 4000 de
kilometri, deasupra uscatului, un avion nou. Ca fost pilot de incercare
la 0 uzina de avioane adevarata (IAR Brasov), stia ca nu se poate baza
prea mult pe ce-i livra Bellanca si nu dorea riscuri inutile deasupra
oceanului. Pe de altd parte, punctul final al traiectului sau (PFT) nu mai
este Bucuresti, ci Paris, sperdnd sa poata participa la Cupa Pierre Cot,
organizata cu prilejul aniversdrii a zece ani de la prima traversare in
zbor a Atlanticului. Urma, fireste, un zbor Paris - Bucuresti, ce deve-
nise aproape o ruting, de la infiintarea Companiei Franco-Romane de
Navigatie Aeriana (1920), cu un prim zbor realizat inca din 1922.

Pe de alta parte, Papand, ferm convins de iminenta executare in
septembrie a raidului New Work — Bucuresti, fie si cu escale la Halifax
(Anglia) si Paris, incearca sd stimuleze comunititile romanesti din
America pentru promovarea acestei importante actiuni aviatice. In acest
sens, trimite la 11 august 1937 presedintelui Uniunii si Ligii Societatilor
Romane din America, domnului Nicolae Balindu, urmatoarea scrisoare:

Mult stimate domnule Presedinte,

Dupd cum ati vazut din scrisoarea pe care v-a adresat-o Excelenta sa
domnul Ministru Davila, peste o lund de zile, cu voia lui Dumnezeu, voi
intreprinde in sfarsit zborul New York-Bucuresti.

Este lesne de inteles cd un astfel de zbor nu se face cu una cu doua, ci
necesitd indelungatd pregatire. Rusii, de pildd, au pregatit 3 ani de zile
zborul Moscova-California. Pentru punerea la punct a zborului New
York-Bucuresti am lucrat din septembrie anul trecut si, in sfarsit, pregditi-
rile sunt aproape terminate.

Costul avionului si al instalatiilor speciale se ridicd la 70.000 USD, toti
stransi in Romadnia de la cei care, intelegand importanta pentru tara noas-
trd a unui astfel de zbor, au contribuit fiecare in ce mdsurd au putut.

Din calatoriile si contactele ce am avut cu centrele romdnesti din
America, am remarcat, pe ldngd sentimente patriotice foarte addnci si un
viu interes pentru intreprinderea mea.

Am luat hotdrarea de a duce in avionul meu un numdr limitat de scri-
sori direct din New York in Romdnia. In acest fel, o scrisoare expediatd
de la Cleveland, de exemplu, la 16 septembrie, sositd in New York la 17,
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va fi in Romdnia la 18 septembrie. Vi inchipuiti, cred cd, pe langa pldce-
rea imensd a celor ce vor primi o astfel de scrisoare intr-un timp asa de
scurt, adusd in tard cu primul avion fdcdnd cursa New York-Bucuresti, se
adauga si valoarea comerciald a timbrelor care vor purta stampila oficiu-
lui postal New York cu data de 17 si al oficiului postal Bucuresti cu data
de 18 septembrie. Pentru ca orice bun roman sd poatd trimite o astfel de
scrisoare, am convenit sd o transport pentru suma de 1 USD de bucati.
Am loc in avion pentru aproximativ 1000 de scrisori.

Stiu bine cd nu este posibil sa faceti publicitate in legaturd cu cele de
mai sus, cdci ati contraveni Legilor postale in Statele Unite. Vi rog totusi
ca, prin contact direct cu societdtile, sd faceti posibil ca cele de mai sus sd
le fie aduse la cunostintd.

Separat, v-am trimis 500 de plicuri speciale cu antetul avionului si 500
de plicuri adresate mie. Cei care vor sd trimitd o scrisoare in tard vor
trebui sa pldteasca 1 USD pentru plicul special pe care vor scrie adresa
persoanei cdreia vor sd-l trimitd in tard, dupd aceea vor pune plicul in
plicul cel mare adresat mie. Vi multumesc mult pentru concursul dum-
neavoastrd, in legaturd cu cele de mai sus si ndddjduiesc sd am pldcerea
de a vd vedea la 15 curent.

Capitan Alex Papanad

Observam cum eroul nostru s-a gandit la toate. Suma modica de 1 $
pentru expedierea par avion a celor o mie de plicuri i-ar fi adus doar o
amaratd mie de dolari. Nici nu se imbogdtea el, nici nu insemna mare
lucru in acoperirea costului avionului si al zborului in sine. Ar fi adus
o mare bucurie familiilor roménilor din America si poate chiar le-ar
fi adus, in timp, o mica avere. Oare cét ar fi valorat azi un plic, prima
zi, cu primul zbor New York - Bucuresti, avind poza avionului pe el si
stampilele postelor din Statele Unite ale Americii si din Romania, mar-
cand data din septembrie 19372 Greu de spus. Cu certitudine, asemenea
exemplare ar putea figura azi in multe dintre expozitiile filatelice, orga-
nizate oriunde pe continentele lumii.

Privind aceste 1000 de plicuri, pe care Papana solicita doar cate un
amarat de dolar, dupa modelul de colecta publica, Dati un leu pentru
Ateneu, eforturile depuse, timpul consumat si numarul mare de
persoane implicate, aproape ca nu si-au gasit justificarea. Mai ales ca
au fost dese situatiile in care plicurile au fost returnate asa cum au fost
primite. Dupa cum ne face cunoscut, de la Chicago, la 20 septembrie
1937, preotul Victor Barbulescu:
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»Onorate domnule consul,

Cu onoare vd incunostiintez cd, din cele 25 de plicuri Capt. Alex.
Papand, primite de mine de la Consiliul Episcopal, spre a le distribui, am
vandut 12, cu 1 $ fiecare, iar cele 13 nevandute, impreund cu suma de 12 $
incasata pe cele vandute, le-am reinnapoiat Consiliului Episcopal (mai
precis, parohului Ioan Stanila — Youngstown O.). Cumpadrdtorilor le-am
dat indrumarea ca plicurile sd le expedieze cel mai tarziu pand la 20, luna
curentd, la adresa indicatd pe seama domnului Capt. Papand. Cu respec-
tuoase salutari si stimd...”.

E dificil sa gasim explicatii asupra acestei situatii. Poate ca suma de
1 $ era mare pentru romanii ce lucrau pe atunci ca zilieri, cu 2 $ pe zi.
Poate legaturile cu familiile rimase in Romania se subtiasera si nu aveau
pe nimeni in tara de bastind cdruia sa-i trimitd o astfel de scrisoare.
Poate erau, inca, destul de multi ce nu stiau sd scrie. Poate lenea, zgarce-
nia, indiferenta... Poate.

La 23 august 1937, Papand era incd foarte convins cd va putea zbura
spre tara la sfarsitul lunii septembrie, ragazul obtinut din aménarile si
tergiversdrile cu finalizarea lucrdrilor si darea la zbor a avionului de la
Bellanca avand si o parte buna: posibilitatea participarii la National Air
Race organizat la Cleveland, in perioada 3-6 septembrie. Iar premiul,
dacd va castiga, numara nu mai putin de 78.000$. Cash. Cu ei, ar acoperi
toate costurile zborului transatlantic. Frumoase vise. Probabil, insd, cd
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dorinta de a se intrece cu cei mai buni piloti ai Americii, alaturi de alti
invitati de prestigiu din Europa si de oriunde din lume si de-i invinge,
privind drapelul Romaniei fluturand in inaltul catargului si ascultand
imnul tarii unde s-a ndscut, insemnau infinit mai mult decat toti banii
trezoreriei americane. lertare, Alex, ca am putut vreo clipd crede ca te-ai
gandit doar la bani!

Presa americana, din care desprindem The Cleveland News din
13 august 1937, ii si anunta prezenta pilotului roman la aceste campi-
onate, alaturi de alti virtuosi ai acrobatiei aeriene din Europa, precum
germanul von Hagenburg si portughezul Jose Cabral, dar si aviatori din
Franta, Cehoslovacia, Cuba, Anglia. Fireste, pilotii americani cei mai in
vogd nu puteau lipsi. Doar erau campionatele lor. Despre Papand mai
scriau ca foarte curand va fi gata noul sau avion cu care va face un zbor
transcontinental si multe altele.

Scrisoarea nr. 7064/14-1937, din 23.08.1937, adresata excelentei
sale, Carol A. Davila, ministrul Romaniei in Statele Unite ale Americii,
certificd, in buna masura, cele afirmate anterior:

Domnule Ministru,

In urma cererii domnului Cdpitan Alex Papand, am onoarea de a ruga
pe excelenta voastrd sa binevoiascd a dispune sd i se trimitd pe adresa
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acestui Consulat certificatele de navigabilitate si inmatriculare ce fuseserd
inaintate Legatiei de cdtre Ministerul Aerului si Marinei. Domnia sa m-a
rugat sd raportez totodatd cd este aproape sigur ca avionul ,,Alba Iulia
1918 va fi gata de zbor la 30 septembrie si cd va putea participa probabil
la cursa Bendix (Los Angeles-Cleveland-New York).

V. Consul, C. Tarcdoanu

Deja observam ca Papana a devenit mult mai circumspect privind
data cind va putea lua in stiapénire avionul, resemnandu-se cd nu va fi
gata pentru a participa la cupa Pierre Cot (New York - Paris). Probabil
ca informatiile primite de la Bellanca, privind stadiul lucrarilor la avio-
nul sau, nu l-au bucurat prea mult. Ramane, totusi, optimist, sperand c4,
cel trziu inceputul lunii octombrie il va gasi la Bucuresti, incheiindu-si,
pana la urmd, cu succes, greaua misiune pe care aproape singur si-a
dat-o. Ce-si face omul cu mana lui, se zice cd-i lucru manual.

Dar, totul rdul spre bine. Papana va fi prezent la competitia de la
Cleveland. Organizatorii, anticipand acest lucru, au inclus pe afisul con-
cursului celebrele pétratele de sah, alb cu rosu.

Pe 14 august, dimineata, Papana aterizeazd cu Biickerul sau la
Cleveland. Afla de la organizatori cd, in buna masura, premiile se vor
acorda si dupd rasunetul aplauzelor, nu doar in baza evolutiilor pilo-
tului. Incearca si stimuleze si si organizeze intrucitva prezenta roma-
nilor sdi la evenimentul aviatic aflat in pregatire, utilizand persoane
din anturajul sdu, inclusiv din cadrul legatiei roméne, dupa cum
rezultd din urmdtoarea scrisoare intre viceconsulii C. Tarcaoanu si
G. Anagnostache:

Draga Georgicd,

Cdpitanul Papand md roagd sd te rog sd faci ce poate fi facut pentru a
avea cat mai multi romani la National Air Races. El spune cd vor parti-
cipa si alti aviatori strdini, un portughez si un german si cd i s-a spus cd,
in special germanii din Cleveland vor participa in grupuri mari si cd ar fi
retinut chiar sectoare intregi din stadion ca sd poati fi acolo in mase com-
pacte si numeroase. Cdpitanul adaugd cd, acordarea premiilor depinde
intr-o anumitd mdsurd si de rasunetul aplauzelor si cd de aceea ar fi tare
bine daca si romdnii ar putea veni nu separati, ci intr-un grup, asa ca si
glasul si aplauzele lor sd poatd impresiona. Te roaga iardsi dacd poti sa
aranjezi sd li se sugereze sd aibd cdte o bentitd tricolord la butonierd pen-
tru cd in cazul cd nu sunt destul de auziti sd fie destul de bine vizuti ca
grup romdanesc.
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Intre timp, curg facturi, scrisori, telegrame, telefoane legate de
Bellanca si avionul pe care trebuiau sa-1 livreze cat mai curand. Ele
se succedau zilnic si chiar ma minunez cum putea Papana, in aceste
conditii, sa se mai gandeasca si s se si pregateasca pentru National Air
Race de la Cleveland. Ce bine i-ar fi prins acum Dina, care sa-i fie ala-
turi, preluand o parte din stresul cotidian generat de lupta sa pe mai
multe fronturi! Cel putin pe unul dintre ele, cel cu Bellanca, simtea cd se
luptd cu morile de vant.

Asa ca Papana nu sta prea mult la Cleveland. Se intoarce la New York
si se ocupa efectiv de o multime de lucruri birocratice, necesare preludrii
avionului si pregatirii zborului transatlantic, sprijinit de aproape intreaga
legatie de acolo. Certficate de inmatriculare si de navigabilitate, scutire
vamala pentru importul unei elice si cate altele, inclusiv achizitionarea
de plicuri si trimiterea lor in parohiile si comunitatile romanesti pentru
a fi distribuie, completate si reexpediate, in vederea trimiterii lor, par
avion, in tara. Indubitabil, a facut si citeva vizite la fabrica Bellanca,
impulsionand, cat a putut, urgentarea lucrdrilor si intervenind pentru
livrarea motoarelor, a elicelor si a altor subansambluri si echipamente, de
parca ar fi fost rostul lui, nu al conducerii acestei firme, sa-si organizeze
activitatea dupa un plan bine incadrat in termene ferme de achizitie,
ansamblare, verificare-testare si livrare catre beneficiar.
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Presa americana de atunci dadea aproape certa livrarea la timp a tri-
motorului Bellanca, cumparat de statul roméan cu 70.000 $, estimand
realizarea zborului transatlantic de catre Papana intre 16 si 20 septem-
brie 1937. Pe ce se baza? Pe vorbe! Inclin si cred ci cei de la Bellanca nu
aveau nici toate suruburile potrivite pentru noul avion. Iar, in mai putin
de o lund, acesta trebuia sd zboare peste Atlantic, ca un vultur cu pena-
jul complet si cu muschii aripilor dezvoltati si bine antrenati, cand, in
povestea noastrd, nu avem in fatd decat coaja unui ou, din care nu stim
inca ce brontozaur o sd iasa.

Cu toate astea, Papana are toate resursele psihice si fizice sa mearga
inainte. Avea zborul in sange! Se prezinta la Nationale Air Race,
desfasurat la Cleveland intre 3 si 6 septembrie, unde reputeazd un stra-
lucitor succes. Iatd cateva rinduri, desprinse din ziarul Curentul, referi-
tor la acest eveniment:

AVIATORUL PAPANA A AVUT UN SUCCES STRALUCIT

LA CLEVELAND

New-York 9 (Rador) Capitanul aviator Papand a repurtat un succes
stralucit la marele concurs aviatic anual de la Cleveland unde a fost invi-
tat sd participe impreund cu contele Hagenburg campionul Europei la
acrobatii.

Hagenburg, distrugandu-si aparatul intr-un accident, Papand i-a pus
la dispozitie avionul sdu pentru care gest a fost viu aclamat de sutele de
mii de spectatori. Dupd ce si-a executat programul de zbor si acrobatii,
starnind in public un entuziasm indescriptibil, aviatorul Papand a pri-
mit de la 4 fete imbrdcate in costume nationale romdnesti un cos cu
flori rare.

Domnul Babes, reprezentantul Romdniei, care a asistat la concurs,
a subliniat intr-o cuvantare tinutd la radio meritele avatorului Papand,
urandu-i succes in zborul New York — Bucuresti pe care il va intreprinde
in a 2-a jumdtate a lunii septembrie.

La 8 septembrie 1937, pe adresa Ministerului Aerului din Roménia
soseste o cablograma, expediata de cétre Cliffort W. Henderson, mana-
gerul general al National Air Race de la Cleveland (Ohio), in care se
adreseazda complimente ministrului roman pentru splendida demon-
stratie acrobatici a cipitanului Papana. In telegrami se arati, totodat3,
gestul de mare sportivitate al lui Papana, care a oferit avionul sau con-
telui Hagenburg pentru a continua concursul, avionul germanului sufe-
rind anterior stricaciuni la impactul cu solul.
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Frumoase cuvinte! Dar, iar vorbe? Despre premiul cash de 78.000 $
nu pomeneste nimeni. Mai mult ca sigur n-a ajuns la Papana. Ai fost
foarte bun, sublim, pe de-a dreptul, romanii tdi si ceilalti spectatori
te-au aplaudat frenetic, dar ti-a lipsit o sutime, i-ar fi spus, strangandu-i
americineste mana, Cliffort W. Henderson. [i voi trimite, insd, minis-
trului tdu o scrisoare de multumire. Poate iti da el o primd in bani de
la Armatd. Sau te avanseaza inainte de rand. Ori iti dd vreo decoratie.
Bineinteles, discutia este imaginara, dar ce bine i-ar fi prins banii lui
Papana. Cu ei in buzunar ori intr-o valijoara, ca se dadeau cash, in vazul
spectatorilor, ar fi putut juca altfel. La nevoie ori la nervi, ar fi inapoiat
toti banii primiti pentru avion si raid, pana la ultimul cent, recunos-
cand cd preferd sd ramand un bun pilot si un bun roméan. Doar atat. Ca
nici daca ar avea zece vieti nu ar putea face mai mult. Sa spreram c4,
totusi, lui Papana i-au fost platite cheltuielile de participare, asa cum
organizatorii au procedat cu pilotii veniti din Europa, cdrora le-au fost
oferite, odata cu invitatiile la concurs, sume de 3000-3500 $. Dar nici
acest lucru nu e foarte sigur, desi Papand a avut discutii in acest sens cu
Henderson si, neprimind un raspuns cert, i-a solicitat viceconsulului
nostru, G. Anagnostache, sa facd demersuri si pe linie diplomatica.

Dar n-a fost sa fie! Asa cd, inapoi la treabd. Speranta moare ultima!
Papand si multi din jurul sdu sperau ca avionul va fi gata la vreme si cd
isi va pune curand rotile pe bruma racoroasa, cazutd pe pdmant roma-
nesc la sfarsit de septembrie.
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Pe 15septembrie 1937, Papana intocmeste scrisori adresate
ministrilor romani in Marea Britanie, Franta si Germania, toate cu
acelasi continut, diferind, pentru fiecare tara in parte, aerodromurile
de referintd (Croydon pentru M. Britanie, Le Bourget pentru Paris si
Tempelhof pentru Berlin):

Domnule Ministru

Peste 10-12 zile voi decola de aici in raidul New York-Bucuresti. Desi
voi incerca sd efectuez acest zbor fdrd o escald este totusi posibil s trebu-
iascd sd aterizez undeva in Europa inainte de a ajunge la Bucuresti.

Cum toamna aceasta conditiile meteorologice nu par prea favorabile si
pentru a exclude orice risc, odatd ajuns deasupra Europei imi este absolut
necesar sd stiu unde pot eventual gdsi vreme bund.

De aceea, cu onoare vdi rog sd binevoiti a intra in contact cu serviciul
meteorologic al aerodromului Croydon cerdndu-le si vd dea previziunile
meteorologice pentru urmdtoarele 24 de ore; nu am nevoie sd stiu decat
dacd, in prevederile lor pentru urmdtoarele 24 de ore, aterizdrile vor fi
posibile sau nu pe aerodromul Creydon.

Imi trebuie aceste date cu incepere de la 28 septembrie si dat fiind cd
decolajul meu este in functie de starea atmosferica deasupra Atlanticului
e posibil sd-mi amdn decolarea de pe o zi pe alta, poate chiar timp de
0 sdptamand.

In caz cd prevederile pentru urmdtoarele 24 de ore sunt cd aerodromul
va fi, de exemplu complet acoperit cu ceatd, vd rog sa-mi comunicati care
este cel mai apropiat aerodrom pe care conform prevederilor as putea ate-
riza, cu alte cuvinte ceea ce imi permit sd va rog este urmdtorul lucru:

Cu incepere de la 28 septembrie, vd rog sd radiotelegrafiati in fiecare zi
consulatului roman din New York, asa incdt telegrama sd soseascd la 10
dimineata, dacd ziua urmdtoare am sansa sd pot ateriza pe aerodromul
Creydon, iar dacd nu, o sugestie de serviciu meteorologic local asupra celui
mai apropiat aerodrom.

Dupd 20 de ore de zbor deasupra oceanului voi ajunge probabil atit de
obosit incdt o aterizare pe vreme prea proastd este un risc serios.

Multumindu-vd anticipat pentru pretiosul ajutor pe care mi-I dati in
aceastd imprejurare, vd rog sd primiti, domnule ministru, asigurarea inal-
tei mele consideratiuni.

Alex Papand

Insd evolutia nefavorabild a a evenimentelor mi fac s cred ci nu
le-a expediat. Dar, important este de retinut faptul cd, pana la jumatatea
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lunii septembrie, Papanad era convins cd in maximum doud sdptamani
va zbura spre patrie.

Prin telegrama nr. 10462, din 21 septembrie 1937, adresatd lui Radu
Irimescu, aflat, la acea vreme, la cirma Ministerului Aerului si Marinei
de la Bucuresti, de la insércinatul cu afaceri in Statele Unite ale Americii,
Mircea Babes (fiul savantului romén Victor Babes), aflaim ca:

Pentru Ministru Irimescu

Motoarele noului avion Papand, supraincdlzind vor trebui schim-
bate, ceea ce va cere timp si amdnarea zborului transatlantic. Cdapitanul
intentioneazd proces contra fabricii. Totusi, pentru a efectua acum zbo-
rul, a inceput a negocia cumpdrarea pentru 45.000 USD a avionului
cu care Merrill a executat zborul astd vard, Anglia dus-intors. Doreste
achizitionarea acestuia cu cei 27.000 USD rdamasi la consulatul New York,
destinati noului avion. Rog instructiuni. Babes.

Scotocind prin fel si fel de documente, descoperim un fapt interesant
si anume ca, la inceputul anului viitor, 1938, in urma demisionarii lui
Carol A. Davila, noul ministru al Romaniei la Washington D.C. va fi, n-o
sa va vind sd credeti, Radu Irimescu, cel care pastorea incd, la sfarsitul
lui 1937, la Bucuresti, Ministerul Aerului si Marinei. Sd nu spuna cd nu
era la curent cu problema avionului Alba Iulia 1918 si cu zborul New
York — Bucuresti, care, ca un facut, parca nu se ispraveau odata!

Vom fi, insd, mult mai bine lamuriti ce s-a intdmplat, de fapt, in deru-
larea contractului cu Bellanca, urmarind scrisoarea-raport a lui Papana
din 27 septembrie 1937, adresata conducerii Aeroclubului Romaniei:

Onor Aeroclubului Regal al Romaniei,

In legaturd cu situatia livrdrii avionului Bellanca, am onoarea a vd
aduce la cunostintd urmadtoarele:

Conform contractului, acest avion trebuia livrat in ziua de 30 iunie
1937.

Din cauza intdrzierii de circa o lund de zile in livrarea motoarelor,
am fost nevoit s accept (fard a mentiona aceasta in scris) o intdrziere de
30 de zile in livrarea avionului. Cu alte cuvinte, contam ca avionul sa fie
predat pentru receptie in ziua de unu august 1937.

Intre timp s-au petrecut urmdtoarele lucruri:

La 15 iunie, vizand cd se inainteazd foarte incet cu lucrul, am scris o
scrisoare domnului Bellanca, avand urmadatorul continut:

»Dupd cum stiti, domnule Bellanca, cursa Istres-Damasc-Paris are
loc la 20 august, ceea ce inseamnd cd trebuie sd decolez de la New York
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cel mai tarziu la 15 august; daca dumneata nu poti livra avionul la timp
pentru a putea face toate incercdrile care sd-mi dovedeascd functionarea
normald, nu vad ce rost mai are construirea acestui avion”.

La aceasta, domnul Bellanca mi-a rdspuns in ziua de 17 cam
urmadtoarele:

»deoarece livrarea motoarelor Menasco si Ranger va fi facutd cu o mare
intdrziere, nu mai putem garanta terminarea avionului la timp pentru
cursa Istres-Damasc-Paris, eventual suntem gata sd vd restituim acontul”.

A 2-a zi 18 iunie m-am dus imediat la uzinele Bellanca pentru a
discuta situatia. Constatind ca motivul principal al intdrzierii este si
nesosirea motoarelor, in aceeasi seard am plecat la Los Angeles unde
am sosit in dimineata de 19 iunie. Dupd o conferintd cu directia uzi-
nelor Menasco, am obtinut ca, in seara de 20 iunie, fabrica Menasco
sd trimitd uzinei Bellanca un motor identic cu cele ce aveam sd utilizez
pentru a fi intrebuintat la construirea suportului motor si tot ceea ce
este necesar.

M-am intors imediat la New York si am plecat la Farnigdale unde
este fabrica Ranger si am obtinut acelasi lucru, asa cd, inainte de 1 iulie
constructia avionului nu mai era stanjenitd de lipsa motoarelor; eram
deci oare cumva linistit.

Spre uimirea mea, la 4 sau 5 iulie, uzinele Bellanca imi aduc la
cunostintd cd n-au elice pentru motoare, cd nu le pot avea la timp si cd,
deci, nu vor putea livra avionul. Mai mult, imi spun cd nu le-au comandat
deloc deoarece nu s-au inteles cu fabrica Hamilton.

Telegrafiez la Hamilton si md duc chiar la Hartford unde e fabrica si
peste o zi mi se raspunde telegrafic cd elicele nu pot fi livrate decdt in ter-
men de 150 de zile, adicd 5 luni. Aceastd telegramd, datatd 7 iulie 1937,
dovedeste cu o saptamand dupd data cand avionul trebuia prezentat pen-
tru receptionare, casa Bellanca nu comandase inca elicile.

Vi inchipuiti cd, atunci cand am comandat avionul nu-mi putea trece
prin cap cd eu voi avea sd md ocup de livrarea motoarelor, a elicilor si
cd directia fabricii e atat de incongstientd incdat nu comandd elicele, nici
mdcar dupd data cand avionul trebuia livrat. Gratie interventiilor mele,
am obtinut 3 elici cu caracteristici acceptabile livrate in 20 de zile.

La 10 august mi-am dat seama cd era exclus sd mai am avionul gata
la timp pentru a participa la cursa Istres-Damasc-Paris, eram insd perfect
sigur cd voi concura in cupa Bendix pe traseul Los Angeles-Cleveland-
New York pe 3 septembrie 1937.
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A venit insd si 1 septembrie si avionul tot nu a fost gata. Intre timp este
imposibil de redat prin scris munca si zbuciumul prin care am trecut.

Ficand naveta intre New Castle, ca sd vdd de avion si intre
Southhampton unde e statia de radio cu care aveam sd fiu in legaturd
permanentd in timpul traversdrii oceanului (400 km de la New Castle la
Southhampton), studiind zi si noapte hdrti meteorologice, ba hdrtile de
navigatie, facand zilnic exercitii de cod pentru a nu-mi pierde antrena-
mentul, tindnd la zi curbele pentru navigatia astronomicd, md mir cum
am rezistat acestei situatii zi dupad zi, saptamand dupd saptimand.

In ziua de 7 septembrie avionul a fost in sfarsit scos la zbor pentru a
fi incercat de pilotul uzinelor Bellanca. Dar aici, alte minundtie! Dupd
ce avionul a pdrdsit paimantul si se afla la circa 5 m indltime si in plin
cabraj, pilotul inchide gazele la toate 3 motoarele si evident avionul cade
ca un bolovan, intdi pe aripa stangd, apoi pe roata stanga si in fine, dupd
100 m se opreste. Rezultatul, vreo 4 nervuri si placajul de la extremitatea
planului rupte si capatul lonjeronului plesnit. Revoltat, am spus domnului
Bellanca cd, dupd ce avionul va fi reparat il voi incerca eu insumi, fard a-i
pretinde sd-mi pldteascd vreun ban pentru acest lucru sau sd ma asigure
(imprumutarea unui avion aici in America se plateste cam 2.000 USD).

Si asa, in ziua de 10 septembrie am zburat in sfarsit avionul pentru
prima datd. Totul s-a petrecut normal, desi foarte greu de pilotat din
cauza enormei incdarcdturi pe metru pdtrat. Totusi zbura. Motoarele incal-
zeau putin, dar la asta md asteptam.

La 14 septembrie am zburat a 2-a oard, dupd ce se fdacuserd usoare
modificdri care au ameliorat putin rdcirea.

La 18 septembrie am zburat a 3-a oard. La decolare, cind eram cam
la 10 m indltime, motorul din stanga m-a ldsat. Am putut continua totusi
sd md mentin in aer si am aterizat in bune conditii; credeam cd se ancra-
saserd cdteva bujii.

Ne-am dus la masd si la intoarcere, maestrul Manu, vrand sd invar-
teascd elicea motorului din stanga, o gdseste blocatd; incercam sd invartim
elicea de la celdlalt motor si constatdm acelasi lucru: ambele motoare gri-
pate, cel din dreapta fdrd sd fi dat cel mai mic simptom.

Aceasta i-a pus capat la toate si am plecat imediat la New York. Tarziu
noaptea, maestrul Manu mi-a telefonat de la uzind urmdtorul raport: la
motorul Menasco din dreapta s-a constatat un inceput de gripaj al pali-
erului numdrul unu si al pistonului si bielei numdrul 3, iar la motorul
din stanga gripaj general. A 2-a zi m-am dus la New Castle si i-am spus



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 291

domnului Bellanca cd, deoarece, pe de o parte nu s-a conformat contrac-
tului nelivrandu-mi avionul in timpul prescris, iar pe de alta, nemaipu-
tand avea incredere in acest material pentru a intreprinde un raid tran-
satlantic, 1l rog sd-mi dea banii inapoi.

Mi-a spus cd nu poate. Peste 2 zile, adica la 21 septembrie, m-am dus
din nou la New Castle, de data aceasta cu Consulul Romaniei la New
York, dar cu acelasi rezultat.

De atunci si pdnd astazi 25 septembrie am vorbit cu 3 avocati, am cerut
sfatul catorva prieteni din conducerea aviatiei americane si am ajuns la
urmadtoarea concluzie:

1. Asa cum se prezintd situatia de fapt si asa cum e conceput contractul
este evident cd domnul Bellanca era obligat sd-mi restituie acontul virat.

2. Dat fiind faptul cd, nu vrea sd facd acest lucru, trebuie sd-1 dau in
judecatd. Ori, desi e mai mult ca probabil ca voi castiga procesul, totusi
judecata poate tine un an si mai bine. Cu alte cuvinte, ori accept sd zbor
pe un avion in care nu mai am incredere (si nu md gandesc la mine perso-
nal, ci la cele 10 milioane de lei care mi-au fost trimise din tard si pe care
n-am dreptul sd le risc) ori accept sd ramdn cu suma viratd in cont blocatd
pentru circa un an de zile.

Intre timp, am cdutat sd cumpdr avionul Lockheed a lui Dick Merrill"',
Acest avion are 300 de ore de zbor, deci este ca si nou. L-am incercat si

! Tn 1937, Merrill a fost angajat de Hearst Publishing pentru a repeta zborul (co-pilo-
tat de Jack Lambie, in varsta de 27 de ani) intr-un Lockheed Model 10E Electra numit
Daily Express. Zborul de la New York la Londra din 8-14 mai 1937, cunoscut sub
numele de ,,Zborul de incoronare a bunavointei anglo-americane’, a fost, de asemenea,
recunoscut ca primul zbor comercial transatlantic dus-intors. Hearst a vrut sd culeaga
alte ziare americane prin achizitionarea de fotografii cu incoronarea regelui George al
VI-lea din 10 mai 1937, dupd abdicarea fratelui sdu, regele Edward al VIII-lea. Merrill
a purtat fotografii (nu stiri, asa cum se pretinde adesea) cu dezastrul Hindenburg, care
aavut loc cu putin timp inainte de zbor. Ziarele Hearst de pe ambele maluri ale Atlan-
ticului au publicat primele imagini ale fiecarui eveniment, iar Merrill a castigat Trofeul
Harmon in 1937 pentru realizarea sa. Imaginile de la acest zbor au fost folosite pentru
a realiza filmul monogram din 1937, Atlantic Flight.

Lockheed Model 10 Electra, avion usor, de linie, monoplan, american, bimotor (doua
Pratt & Whitney R-985 Wasp Junior SB, 450 CP/336 kW fiecare), integral din metal,
dezvoltat de Lockheed Aircraft Corporation. Introdus in fabricatie in 1935, a castigat o
faima considerabila, deoarece unul a fost condus de Amelia Earhart si Fred Noonan in
nefericita lor expeditie in jurul lumii in 1937. Surse: https://en.wikipedia.org/wiki/
Dick_Merrill si https://en.wikipedia.org/wiki/Lockheed_Model_10_Electra.
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se prezintd admirabil din toate punctele de vedere; pe langd aceasta are
toate rezervoarele si e complet pregatit pentru un raid New York-Roma la
care Dick Merrill a fost nevoit sd renunte acum o lund de zile, neprimind
permisul de decolare.

Nu am insd bani suficienti pentru a cumpdra acest avion. Am crezut
cd aviatia civild ar putea utiliza acest avion pe liniile noastre impreund
cu celelalte 4 avioane Lockheed-uri, dar lipsa de fonduri a Ministerului
Aerului face imposibil acest lucru.

Peste cdteva zile, vremea se strica definitiv si dacd pand atunci nu am
rezolvat aceastd chestie nu mai pot face zborul anul acesta.

Sunt disperat de intorsditura pe care a luat-o aceastd chestiune pentru
a cdrei reusitd muncesc de un an de zile cu tot avantul si resursele de
care dispun.

Recunosc ca am facut o greseald, dintr-un punct de vedere si anume: in
loc sa cumpdr un avion care de doi-trei ani de zile functioneazd in mod
regulat pe liniile americane, am cdutat sd obtin un material prea nou.

Aceasta am facut-o insd din 2 motive:

1. cand vrei sd realizezi ceva exceptional si special iti trebuie si un
material exceptional si special, ori cu avioanele si motoarele in uz nu poti
face performante exceptionale;

2. cand am comandat avionul in noiembrie 1935, suma de care dispu-
neam era numai de 4 milioane de lei si nu-mi puteam deci permite cum-
pararea unui Lockheed sau Douglas, fie ele chiar uzate.

Actualmente, unul din cei mai mari avocati din New York, domnul
Breed, recomandat de domnul Ministru Davila, se ocupd de partea juri-
dica si domnul Oldum, un pasionat al aviatiei si unul din marii financiari
americani cautd sd md ajute.

Nu stiu incd, care va fi solutia, dar un lucru e cert: voi veni in tard asa
cum am promis, IN ZBOR.

Sa trditi, Capitan Alex Papand

Uluitor! Ce poate fi mai clar de-atat! Prin cate a trecut acest brav
aviator roman, fala aviatiei noastre interbelice, pentru a realiza memo-
rabilul zbor New York - Bucuresti cu un avion denumit Alba Iulia
1918, intaiul raid transatlantic romanesc, ce se dorea urmat, fireste, de
altele. Ar fi deschis drumul unei linii aeriene permanente, unind roma-
nii de pe cele doud continente. Incompetentd, excrocherie sau poate
chiar... sabotaj. Nu doresc sa intru intr-o nedoritd teorie a conspiratiei,
dar prea se tot amana aducerea motoarelor, care se gripau, in mod
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ciudat, dupd zbor, de la o zi la alta, iar elicile nu erau nici comandate.
Si nu ne iubea chiar toatd lumea, romani fiind, cu tara reintregita, ori
ca aviatori, descalecand din epoca pionieratului in aviatie, concu-
randu-i pe altii, ce-si propuneau sd ocupe aeroporturi si tari, terito-
rii vaste de peste oceane si mari, pornind crancene razboaie, cu sin-
gele curgand siroaie, strivind vointa celor pe care voiau sd-i subjuge si
sa-i inmoaie.

Firesc, comunitatea romaneasca din Statele Unite ale Americii a
primit nedumerita stirea ca istoricul zbor citre Bucuresti s-ar putea
amana pentru anul viitor ori chiar anula, un volum important de
corespondenta avand drept subiect: soarta plicurilor pe care s-a platit
dolarul pagubos. Pana si consulii din Legatia Roméniei, obositi si
trancasati de povestea avionului, raspundeau la scrisorile legate de acest
subiect, trimitandu-le adresa lui Papana. Chiar si tonul epistolar dintre
acestia si pilotul nostru a devenit ceva mai oficial. Primul exemplu vine
chiar din urmatoarea scrisoare:

Domniei sale, Domnului Cdpitan Alex. Papand, Hotel Navarro, New York

Nr. 9728/14, din 29 noiembrie 1937

Draga Domnule Capitan,

Am primit mesajul dumneavoastra telefonic prin care imi cereti sa con-
trasemnez un cec de 200 USD pentru cheltuieli nespecifice si inca unul de
20.000 USD in contul unui avion ce intentionati sd comandati.

Drept raspuns, regret sa fiu obligat sa vd informez incd o datd, dupd
cum de mai multe ori v-am informat si in trecut, cd nu pot sd contra-
semnez niciun cec pdnd ce nu-i voi primi autorizarea Aeroclubului
Regal Roman.

Desi nu am cdderea sd md amestec catusi de putin in plasarea comen-
zilor ce faceti, gdasesc de a mea datorie sd vd sfatuiesc, ca inainte de a
semna orice contract sd obtineti:

1. Avizul in scris al avocatului dumneavoastrd cu privire la legalitatea
acelui contract si asigurarea cda nu contine nici o stipulare care s-ar
putea dovedi mai tarziu in defavoarea dumneavoastr.

2. Garantie scrisd datd de o bancd sau o societate de asigurare si prin
care li se garanteaza:

a) banii ce avansati societdtii care vd construieste avionul.
b) daune in caz de nelivrare la timp a avionului sau in cazul cd
performantele nu ar fi perfect satisfacatoare.
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Desi nu am nici o cunostintd in chestiuni de aviatie sunt de pdrere
cd, avand mai cu seamd in vedere cd intentionati sa cumpdrati un avion
relativ necunoscut si din care tip s-a construit pand acum numai unul este
in interesul dumneavoastrd sd puneti acest aparat la suficiente incercdri
inainte de a plasa comanda si a semna contractul. Departe de a fi intentia
mea sd va impun pdrerile mele, cred cd, indiferent de tipul sau starea avi-
onului ce ati dori sd comandati, afard de cazul cd ar fi un tip standard si
bine cunoscut, ar trebui sd zburati in acel avion inainte sd semnati con-
tractul un numdr de ore egal cu numdrul de ore ce calculati cd v-ar trebui
pentru zborul New York-Bucuresti.

Vi dau aceste sfaturi nu atdt in calitatea mea oficiald, intrucat nu am
nici o insdrcinare in legdturd cu comanda avionului, ci frdteste si in dorinta
de a vd scuti de o situatie nepldcutd in care ati fi plasat dacad ati fi din nou
obligat sd admiteti ca ati comandat un avion de a cdrui performante pe
deplin satisfdcdtoare nu ati fost destul de convins.

Ndddjduiesc cd veti lua aceste sfaturi in sensul frdtesc si binevoitor in
care vi le dau.

Cu privire la cecuri, repet ce am mentionat mai sus, le voi contrasemna
numai dupd ce voi primi autorizarea Aeroclubului Regal Roman, specifi-
cand anume ce sumad sd achit si cdrei firme.

Cu cele mai bune urdri, Carol Tarcauanu, viceconsul

Viata merge inainte si Papana este obligat sa mai raiména in America,
prelungindu-i se, aproape sine die, concediul de 9 luni primit din tard,
expirat in martie 1937 si prelungit inca 5 luni, pana in august, apoi incd o
luna, intrucat era data, aproape sigurd, venirea lui in tara in septembrie,
cu avionul Alba Iulia 1918. Si tot asa, inca 11 luni de concediu pana-n
vara lui 1938, sperandu-se ca un alt avion si acelasi capitan aviator vor
reusi, pand la urma, sa-si ducd la capat misiunea: zborul transatlantic
New York - Bucuresti. Rascolind prin arhivele diplomatice, intalnesc
si ceva date financiare privind céstigurile obtinute de Papana pe taram
american, pentru carenuebinesé te puirau cu fiscul, fara plata cuvenitelor
impozite. Ce sa vedeti? Din septembrie 1936 si pana in septembrie 1938,
veniturile lui Papana au fost de doar 8.500 $. Aproape de necrezut! Clar!
Nu s-a imbogatit in primii doi ani de sedere in America, din multele
scrisori rasfoite din acea perioada putandu-se vedea cu usurinta ca, desi
nu a facut foamea, financiar bine n-a dus-o. In medie, cam 340 de dolari
pe luna. Dacd ne gandim cd un hotel de doud-trei stele te costa pe atunci
500-600 $ lunar, ne dam seama ca Papana, in America, nu a stat pe roze.
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Vine si o veste bund, pe lang toate celelalte rele. Dina, care-l asteptase
sd vind in august ori in septembrie in zbor la Bucuresti, precum intrase
invingator Mihai Viteazul in cetatea Alba Carolina (Iulia), se intoarce in
America pentru a fi alaturi de sotul ei, Alex, aflat in momente extrem
de dificile. In mod cert, nu asa le fusese planul atunci cind, in iulie
1937, Dina revenise in Romania. Dar, pentru ca nu e cum vrea omul,
ci cum vrea Domnul, planurile se mai si schimba. Nu avem informatii
certe privind data revenirii ei in Statele Unite ale Americii. Probabil,
sfarsitul lui septembrie o gaseste cu hotdrarea luata. Fireste, de comun
acord cu Alex, cd nu era sd vina asa, pe nepusd masd. lar la jumatatea
lui octombrie era deja cu bagajele la usd, adica cu toate preparativele
(pasaport, vize, orare pentru mijloacele de transport, bani de drum) ple-
cirii la sotul ei ficute. Inclin si cred ci in noiembrie 1937 a avut loc cea
de-a doua revedere a sotilor Papana pe pamant american. Oricum, pe
Dina o depistam la 16 decembrie, intr-o scrisoare interesanta, adresata
de Papana lui Tércdoanu, care reda cu fidelitate intamplarile si framan-
tarile lui Alex, intr-o confuza perioada de trecere intre ani, presarata cu
sperante, cadouri, dorinte, dar si frici, lipsuri, nelinisti, in care doar sar-
bétorile crestine vin sa aduca pace in sufletele oamenilor aflati oriunde
pe pamant.

Stimate domnule Consul,

Dupd cum iti scrisesem, am plecat din Miami luni dimineata. Am
ajuns dupd masd la Tellahouse, dupad care ne-am oprit la Silver Springs,
pentru dejun.

Marti dis-de-dimineatd am continuat spre San Antonio si dupd ce
ne-am oprit un moment la New Orleans, ca sd dejundm, la Anthony,
un restaurant vestit frantuzesc, am plecat si am ajuns la de Beaumont.
Inainte de a ajunge aici am avut o micd nepldcere. Un camion care venea
in sens contrar n-a vdzut o cdrutd, era pe inserate si a incercat s-o evite. A
dat totusi peste ea, a virat la stdnga si a barat astfel toatd soseaua. Exact
in momentul dsta veneam noi si ne-am lovit cu aripa stdngd de camion si
apoi am intrat cu roata dreaptd in sant. Reparatia este incd in curs, dar va
fi gata pe la pranz, asa cd deseard vom cina la Sant’Antonio. Socotelile le
voi trimite societdtii de asigurare cu amanuntele necesare.

La Los Angeles sau mai bine zis la Hollywood vom fi o zi, doud inainte
de Criciun. De aceea, te rog spune lui Breed sd-mi trimitd o copie a con-
tractului si o copie a specificatiilor tehnice la Hollywood Plazza Hotel iar
dumneata fii bun si trimite cdte o copie Aeroclubului.
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La Miami am vorbit cu cdtiva aviatori care, nestiind cd eu am coman-
dat un Barckley and Grow, vorbeau de el in termeni foarte elogiosi, unul
spundnd chiar cd e mai reusit decdt Lockheed.

Fii bun si roagd-1 pe Miranda sd-mi trimitd o dare de seamd a sensului
lucrarilor. Am aranjat doud lucruri extrem de importante:

- am un avion complet la dispozitie pentru a zbura tot timpul cat voi

sta in California;

- am aranjat cd atunci cnd voi face zborul New York — Bucuresti sd
fiu in contact cu absolut toate statiile de radio din USA, nu numai
cu Mackay.

La 20 decembrie aproximativ vor mai veni niste bani; fii bun te rog si

trimite-i numaidecat la Hollywood.

Apropo, domnul Vrancea care este cu noi iti trimite complimente, asa
cd te las si pe curand. Imbridtisdri, Alex. Te salutez, Dina.

Alt accident, circumstante diferite, tot aripa stanga si alte cele lovite!
Stim ca Papana era un foarte bun automobilist, avand la activ multe
curse castigate, dar i se mai intdmpla si lui, cd nu e Superman. Ghinion!
Daca era pe bicicleta, cadea de pe ghidon. Cineva, insa, il tot ocroteste,
cand partea stanga a soferului o loveste. Sa fie Dina? Pe partea ei, dreapta
masinii nimic nu pateste.

Privind cumpdrarea noului avion, care era, de data asta, vechi, cu
care Papana sa facd buclucasul zbor New York — Bucuresti, intre pilo-
tul roman, consulatul general si Aeroclubul Regal Roman s-a purtat o
ametitoare corepondentd, inrosind firele telegrafului si golind cédlimarile
de cerneala. Absolut corect, Aeroclubul cerea detalii, specificatii tehnice
si garantii pentru a nu aproba cheltuieli care sd nu duca la rezulatatul
dorit. Ca, deh! Cine se frige cu ciorbd, sufld si-n iaurt! Pe de alta parte,
Consulatul general al Romaniei la New York nu contrasemna nicio platd
facuta in contul avionului fara autorizarea expresa a Aeroclubului. Iar
Papand trebuia sd se facd luntre si punte pentru a ajunge barem o prima
plata mai importanta la firma de la care dorea sa cumpere avionul. Nu
mai este vorba de Lockheedul lui Dick Merrill, dovedit a fi prea scump,
ci de un Douglas.

Sarbatorile de Craciun au fost departe de a fi linistite in familia
Papand. Si nu pentru cd i s-a pus pata vreunei dive de la Hollyood pe
celebrul pilot roman, ori cd, vreun vreun bogatas californian s-ar fi uitat
ceva mai insistent la Dina. Ci pentru faptul ca dezastrul cu Bellanca si
tergiversarea achizitiondrii unui nou avion erau ca o rand pe creierul
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lui Alex. Ca stiteau rau cu banii era o certitudine, asteptand sa le vina
de-acasd, din Romania, niscai parale pentru traiul la un nivel cat de cat
acceptabil. Cat despre chiolhanuri, baluri, sampanie, distractie, nici nu
putea fi vorba. Doar daca erau invitati pe undeva, ca numele bun si-1
pastraserd, iar faima lui Papana nu incepuse sa se dilueze prea mult,
ramanand acelasi brav pilot, tdnar sarmant si roman cult.

In sfarsit, la 27 decembrie 1937, o telegrami semnati de Andrei
Popovici, din partea Aeroclubului Romén, adresata Consulatului roman
de la New York, anunta scurt: Aprobat imediata achizitionare a Douglas
Howard Hughes. Faceti Plata! Peste doua zile, 20.000 $ erau virati in con-
tul firmei Western Aero & Radio Corporation, apartinand multimiliona-
rului Howard Hughes, proprietarul avionului Douglas. Vom avea avion!
Noul an, 1938, putea sd inceapa sub auspicii bune!

Da’ de unde! Papana e pe punctul de a-si pierde mintile.

Dina, tu pe unde erai? O imbratisare, o alintare, un sarut de-mbarba-
tare. Un masaj gingas la tample, ca nimic sd nu se-ntample.

Cel putin, asa se exprima catre finalul unei scrisori adresate lui
Tarcaoanu la 29 decembrie, redate mai jos:

Draga Carol,

Iti scriu in drum intre Pittsburg si Chicago. Din cauza ,,pass-ului” care
prevede cd numai in caz de loc vacant pot caldtori fard platd, am stat
vreo patru-cinci ore in apropiere de Pittsburg si, mai mult ca sigur cd voi
fi nevoit sa petrec noaptea in Chicago deoarece am pierdut legditura cu
Kansas City. Pe langad asta, ca sd nu mai fiu debarcat pe undeva, am cum-
pdrat un bilet Pittsburgh-Los Angeles, care costd 128,45 US. Cum aceastd
cdldtorie nu este un voiaj de pldcere gasesc absolut normal sd le trec in
contul raidului. De aceea ti-am telegrafiat sd-mi trimiti banii telegrafic,
cdci am semnat un cec neacoperit dar cu data de mdine, asa cd la randul
meu telegrafic fiind banii, nu voi fi comis un furt.

Desi mintea imi este foarte neclard, am incercat totusi sd calculez daca
Douglas-ul lui Howard poate cira destuld benzind pentru un raid New
York-Bucuresti. Dupd calculele mele, presupundnd cd gross weight e de
28.000 de pounds, ceea ce este foarte optimistd si 2500 galoane de benzind,
ceea ce iar e optimistd si e un consum de 88 de galoane la ord, ajung la
urmadtoarea concluzie:

- cu viteza de croazierd ce presupun cd voi realiza cu Douglas-ul, imi

trebuie, dacd merg in linie perfect dreaptd, 31 de ore si 30 de minute;

— cele 2500 de galoane ajung pentru 30 de ore si 10 minute.
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Asta presupundnd cd peste Atlantic am un vant de 30 de mile. Cu
alte cuvinte cred cd voi fi nevoit sa mai adaug niste benzind, circa 150 de
galoane, adicd 900 de pounds si este problematic dacd avionul va decola.

In rezumat: pot comanda un avion care pe hdrtie md poate duce la
Bucuresti sau pot cumpdra doar un avion care pe hdrtie nu md poate duce
la Bucuresti (Barkley Grow) insd primul nu e suficient de incercat afard de
zborul Detroit-New York iar al 2-lea e incercat si rdsturnat.

Adaugd la asta hdrtuiald cu Bellanca, cu Breed, cu Aeroclubul, cu
Speny si radiourile si vei intelege de ce sunt pe punctul, fdard exagerare, de
a-mi pierde mintile.

Cred cd si pe fatd se citeste cd sunt anormal, cdci de vreo doud-trei zile
toatd lumea se uitd cu mirare la mine.

Cum ajung la Los Angeles, iau toate datele Douglas-ului de la Howard,
fac un zbor in care si mdsor in mod precis viteza si consumul si dacd
reiese cd zborul este posibil il cumpdir.

Dacd reiese insd cd nu, iti revine intreaga rdaspundere, fdrd nici o supd-
rare si md descurci cum stii, in sensul cd faci Aeroclubul sd iti dea voie sd
semnezi cecul pentru Berkley Grow sau sd-l semnezi pe baza telegramei
din septembrie in care md autorizeazd sd cumpdr orice alt avion.

Nu caut prin aceastd scrisoare nici sd te fortez sd faci ceva ce nu vrei,
nici sd prezint lucrurile asa ca si cum B. and B. ar fi singura solutie.

Ce iti scriu este absolut purul adevar.

Te salut si la revedere, Alex

Se complica lucrurile. Papana nu este sigur cd va putea ajunge la
Bucuresti cu Douglasul lui Hughes, existand riscul de a face pana pros-
tului, in apropierea tarmului, undeva pe ocean. Trebuia sd mai faca niste
calcule si verificari legate de masa totald a avionului, de capacitatea
rezervoarelor de combustibil, de consumul de carburant, in functie de
vant, de conditii neprielnice, plus o rezerva de navigatie. Si daca soco-
telile spun cd avionul nu poate sd-1 ducé la Bucuresti, alta belea. Banii
erau deja virati lui Hughes, iar Papana trebuie sa recurga la alt avion,
un Barkley Grow. Dupa Bellanca, alti bani pierduti? Sa nu innebunesti?

Chiar in ziua de dinaintea Noului An 1938, Papana, in loc sa se pre-
gateascd, alaturi de Dina, de Revelion, participand la o fastuoasa petre-
cere organizata ca intre bogati, undeva pe sol californian, cu meniu ales,
sampanie, muzicd si dans, tort si artificii, ii scrie, la 31 decembrie, lui
Tdrcdoanu:

Draga Carol,
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Dupd nenumdrate peripetii, in sfarsit am ajuns la Hollywood. Incd nu
l-am vazut pe Howard Hughs, asa cd nu stiu nimic in privinta avionului.
Iti fac o notd de cheltuieli ce am ficut cu voiajul Los Angeles-New York
si retur:

— Los Angeles-New York

— hotel New York

— mdncare New York

— voiaj New York-Los Angeles Total 275,29 $

Cum am luat un cec de 100 USD, te rog sd-mi trimiti un cec pentru
diferenta de 175,29 aici la Hollywood Plaza Hotel.

Cu toate cd esti extrem de ocupat si poate plictisit, te rog sd fii atat de
amabil sd ingrijesti ca aparatele sd fie scoase din avionul Bellanca si sd fie
incasati banii pentru ele. Pe de altd parte, cum ti-am spus, nu e admisibil
sd facem un cadou de 29.000 USD prea simpaticului Bellanca. De aceea,
dacd domnul Breed nu e capabil sd facd un aranjament convenabil cu
Bellanca, te rog sd-i multumesti pentru putinele servicii care le-a facut si
sd incredintezi cazul altui avocat.

Iti urez ca anul care vine sd-ti aducd sdndtate, noroc si fericire; doam-
nei la fel; din partea Dinei la fel.

Cu drag, Alex

Nu vom detalia in continuare caruselul telegramelor si al depeselor,
al fraimantarilor si al temerilor privind schimbarea destinatiei banilor
virati lui Hughes si redirectionarea lor catre Berkley. Intreaga legatie
roméana de la New York, Aeroclubul Regal al Romaniei, Ministerul
Aerului si Marinei de la Bucuresti au facut joc de glezne aldturi de un
Papana din ce in ce mai tensionat, pentru rezolvarea situatiei.

[ata, totusi, continutul unei noi scrisori adresate lui Tarcaoanu, din
11 ianuarie 1938, care ne arata faptul ca, oricum, achizitionarea avionu-
lui Iui Hughes nu mai era posibila:

Draga domnule Consul,

Ti-am expediat chiar acum o telegramd rugandu-te sd dai cecul si
contractele lui Miranda. Tin sd-ti atrag atentia cd eu am semnat cecul la
29 sau 30 noiembrie 1937 si ca atare dumneata m-ai intdrziat o lund si
jumadtate. Dacd aceastd intdrziere va avea vreo repercusiune asupra zbo-
rului, iti urez sd nu ne mai intdlnim, mai bine. Dacd nu va avea, faptul cd
intotdeauna ai fost gata sa ma sfatuiesti va avea mai multd greutate. Cu
titlul de informatie vreau sd stii cd ceea ce am vorbit cu Howard Hughes
si cu Al Ludwig la New York este absolut diferit de ceea ce mi-a oferit aici:
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1)  Nu-mi mai da pilotul automat;

2)  Nu-mi mai dd radio;

3) Nu-mi mai dd rezervoarele speciale;

4)  Nu-mi mai dd multe altele dar, ce-i cel mai delicat este urmdtorul:
el a comandat un Lockheed supra Electra, care, nefiind gata la timp, el
nu-mi mai dda Douglas-ul la 1 aprilie, ci de abia cdndva, in mai.

Este deci lucru de care ne-a fost fricd de la inceput: nu e serios. Am
telegrafiat lui Irimescu asta si el a rdaspuns ce stii: Andrei Popovici nu mai
e secretar general al Aeroclubului (a demisionat), iar Irimescu nu poate
sa-si ia nici o raspundere ca Ministru al Aerului. Dacd el zice ,,cumpard!”
si chestia iese prost, vezi ce-si ia pe cap.

Ca atare, sunt absolut singur in mdsurd sd decid si te rog sd crezi cd
nimeni si nimic pe lume nu md va putea opri. Ti-am scris o scrisoare din
los Angeles in care iti trimiteam niste socoteli. Nu mai am decdt 22 USD. Te
rog sd fii bun si sd-mi trimiti echivalentul acelei sume la Hollywood Plazza
Hotel. Fii bun si vezi sd am banii pand la 18 si de indatd ce-mi vin ceva
din tard, te rog trimite-mi... Oricum sunt nitel cam dezamdgit de purta-
rea lui Hughes si-mi pare rau cd m-a intdrziat si el. Repet, sper ca totul sd
iasd bine!

La revedere, Alex

In sfarsit, la 20 ianuarie 1938, soseste la sediul legatiei roméne de la
New York telegrama mult asteptata: Aprob executarea cumpdrdrii avio-
nului Barkley. Hotdrdrea ramane la Papand. Semnat, Irimescu.

Daca privim caracteristicile acestui avion spre care se indreapta
Papana in numele guvernului Romaniei, vedem ca, pentru acele vre-
muri, nu arata prea rau. Barkley-Grow'”* era un monoplan cu aripi
joase, construit integral din metal, cu o coada dubld, proiectat pentru a
fi simplu si robust, fara a avea roata din spate retractabila. A avut primul
zbor in aprilie 1937, fiind construite, in total, doar 11 aparate. Putea
fi echipat cu flotoare sau schiuri, varianta cu schiuri fiind utilizatd in
incercarea de salvare a supravietuitorilor unui avion B-17, prabusit la
22 decembrie 1942 in Groenlanda.

Caracteristici generale:

Echipaj: doi;

Capacitate: 6 pasageri;

Lungime: 35 ft 8 in (10,87 m);

192 Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Barkley-Grow_T8P-1.
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Barkley-Grow T8P-1
https://en.wikipedia.org/wiki/Barkley-Grow_T8P-1#/media/File:BARKLEYA.JPG

Anvergura aripilor: 50 ft 8+3/4 inchi (15,462 m);

Inaltime: 9 ft 7+1/2 in (2,934 m);

Suprafata aripii: 354 sq ft (32,9 m?);

Greutate gol: 5.365 b (2.434 kg);

Greutate brut: 8.750 1b (3.969 kg);

Capacitate combustibil: 160 US gal (130 imp gal; 610 L) normal, 220
US gal (180 imp gal; 830 L) cu rezervoare optionale;

Motoare: 2 x radiale Pratt & Whitney Wasp Junior SB cu 9 cilindri,
racite cu aer, 400 CP (300 kW) fiecare.

Performante:

Viteza maxima: 225 mph (362 km/h, 196 kn) la 5.000 ft (1.500 m);

Viteza de croaziera: 204 mph (328 km/h, 177 kn) la 5.000 ft (1.500 m);

Plafon de serviciu: 24.000 ft (7.300 m);

Viteza de urcare: 1.420 ft/min (7,2 m/s).

In 12 martie 1938, in Europa, Germania nazisti anexeazi Austria,
prevestind lucuri din ce in ce mai grave ce urmeaza a se intampla.
Deutschland tiber alles. Pe batranul continent miroase iar a praf de pusca.
Francezii dorm in post si-n picior se-mpusca. Britanicii, lorzi, pe Hitler
nu se grabesc sd-1 bage-n cuscd. Doar America vegheaza si de Coana
Europa mult se minuneazd. Dar si spre Pacific ea un ochi pastreaza.
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In aprilie, aspectele financiare privind plata avionului Berkley se cam
limpeziserd, dovada fiind urmatorea scrisoare oficiala:

D-lui Capitan Alex. Papand

Les Crest Hotel

610 Blaine

Detroit, Michigan

Nr. 2792/14 14 aprilie 1938

Stimate domnule Capitan,

Referindu-md la telegrama dumneavoastrd din 13 aprilie 1938,
binevoiti vd rog a cunoaste cd, in conformitate cu adresa numdrul 352 per
38 a Aeroclubului Regal Roman, adresatd acestui consulat la 28 ianuarie
1938, restul banilor ramasi din fondul trimis de aeroclub, urmeaza sd fie
achitat firmei Barkley Grow. Ultimul cont primit de la National City Bank
aratd acolo o balantd de 2.474,34 USD. Din aceastd sumd urmeazd sd
achitati intdi costul convorbirii telefonice de ieri in sumd de 4,70 USD, asa
cd ramdne suma netd de 2.469,64 USD. Vi trimit aldturat 2 cecuri: unul
in sumd de 4,70 USD plitibil la ordinul New York Telephone Campany
si al 2-lea la ordinul Barkley Grow Aircraft Corporation in sumd de
2.469,64 USD. Cecurile sunt semnate de domnul Tdrcdoanu si urmeazd
sd fie iscalite si de dumneavoastrd inainte de a putea fi incasate. Vi rog
inapoiati aldturate chitante impreund cu cecul platibil la ordinul New
York Telephone Company semnat de dumneavoastrd.

Consul General

Andrei Popovici

Era cel de-al 50-lea cec platit din contul avionului, primul, din
27 noiembrie 1936, in suma de 29.000 $, avand drept beneficiara pagu-
boasa Bellanca. Sa mai precizam ca primul cec incasat de Berkley, care
va livra, in final, avionul, a fost la 21 ianuarie 1938, in suma de 22.000 $.

Deci, cam toti banii ramasi in contul avionului, dupd povestea cu
Bellanca, ce-a provocat o paguba de 29.000 $, teoretic, recuperabili, dar
in urma unui proces si a unei hotdrari a instantei de judecata, adica,
deloc curand si niciun caz in cursul anului 1938, s-au virat catre Berkley.
Desi nu au ramas prea multi, sd speram ca vor fi suficienti, ca lucrurile
se vor mai linisti, cd Papana va putea sa intre in posesia avionului, incer-
candu-lin zbor si pregitindu-1 pentru marele raid New York — Bucuresti.

Dela 1 martie 1938, Papand il va pierde pe cel care devenise prietenul
sau, Carol Tarcaoanu, consulul parasind legatia de la New York si intor-
candu-se in tara, pentru a primi alte insarcinari.
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Dar, dupd atdta chin si jale, se pare cd a inceput sd rdsard soarele si pe
ulita familiei Papand. Iar faptul pozitiv vine nu doar din directia tevatu-
rii cu avionul si a vietii trepidante din America, ci de la cea mai uluitoare
veste. Daca punem prinsoare c-o sa ghiciti, pierdeti cu sigurantd. Nici
prin cap nu va trece despre ce-i vorba! Asa ca nu vd mai tin pe jaratec,
dragi cititori, si v-o spun tot eu: Dina este insdrcinatd! Sotii Papana vor
avea un copil. Incd nu stim de va fi biiat sau fata, cici stiinta medi-
cald de atunci nu ajunsese asa departe, chiar daca doctorii erau tobd
de carte. De unde stim? Nu am fost de fatd, dar un spiridus m-a pus
sa scriu cd intr-una dintre zilele in care primavara californiana isi tre-
zea din somnul bland al iernii hibernalele ei vietuitoare, probandu-si,
sub soarele ingdduitor, vesmintele noi, de un verde crud, ce-i dezve-
leau, pe-alocuri, atragitoru-i nud, Dina, puternic emotionata, i-a spus
sotului ei:

- Alex, am a-ti da o veste!

- Rea? Hai, vino, draga mea si cu o veste bund, cd de cele rel, prea
m-am lipit ca orbul de belele.

- Bund, dragul meu! Dar poate fi si rea, dupd cum ti-s mintea si inima
ta, raspunse sugubat Dina.

- Hai, nu ma mai fierbe, continua Alex. Spune-odatd! Ma tii ca baba-
ntre uluci, vaduvd si neconsolatd.

- Bine, zise Dina. Ramane doar dilema: va fi bdiat ori fata?

Alex, intr-un gest deloc surprinzator, nu stitu deloc pe ganduri si se
repezi la Dina, imbratisdnd-o. O stranse atat de tare, incat aproape ca-i
opri, cateva clipe, rasuflarea. Apoi, tandru, o sarutd prelung, soptindu-i
la ureche:

- O! Ce veste minunata! Voi fi un tatd bun, ce nu va avea pereche!

Si mai stim din presupunerile legate de graba cu care Dina solicita
prelungirea valabilitatii pasaportului si verificarea duratei de aplicabili-
tate a vizei americane:

14 aprilie 1938

Draga domnisoard Ovesia,

Fii asa de dragutd te rog si fa cele necesare pentru ca sa mi se prelun-
geascd pasaportul incd pe un an. Este valabil pand la 28 aprilie 1938, asa
cd ar fi de validat pand la 28 aprilie 1939. In plus de asta, vezi dacd viza
americand este in reguld. Dacd trebuie si ea prelungitd, cred cd 3 luni este
suficient. Dacd se poate mai mult e cu atdt mai bine, fiindcd, dacd cumva
mad reintorc nu mai am nevoie sd fac alte vize.
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Stiu cd esti foarte ocupatd dar te rog foarte mult sa rdapesti un minut si
pentru acest lucru.

Cu multe multumiri raman a dumitale

Dina Papanda

Les Creat Apts. 610 Blaine, Detroit

Destul de clar! Vedem intentia Dinei de a se intoarce in tard in urma-
toarele trei luni, chiar daca nu exclude posibilitatea de a mai reveni in
Statele Unite pana la sfarsitul anului. Se invatase minte. Cat de ghinio-
nist devenise Alex, nu era deloc sigura cd avionului nu-i va lipsi vreun
surub si zborul spre Bucuresti iar se va contramanda! Si-am mai gasit
prin arhive un document extrem de valoros, care ne aratd ca, pana
acum, sotii Papand nu reusisera sd refacd, din punct de vedere juridic,
actul casatoriei. lar copilul nu putea veni pe lume, potrivit cutumelor
romanesti si crestine, in afara familiei legal constituie. Chiar daca nu
se mai punea problema religioasa a cununiei. Iata actul, a carui tradu-
cere legalizatd a fost confirmata prin adeverinta nr. 1084/14, eliberata,
stampilata si timbrata corespunzator la 16 martie 1939, de cétre consu-
latul general al Roméniei la New York:

Nr. 516783 197776
24 mai 1938
LICENTA DE CASATORIE
Oricdrei persoane autorizate de a incheia cdsdtorii.
SALUTARI:

Se poate face cdsdtorie intre

Domnul Alexandru Papand si domnisoara Alexandrina Izvoranu, o
declaratie fiind inregistratd de cdtre acest oficiu, conform prevederilor
actului public numdrul 128 al legilor din 1887 din care reiese cd sus-
numitul Alexandru Papand este in varstd de 31 de ani, de rasd albd, cu
resedinta in Detroit, Michigan, locul nasterii Romdnia, de ocupatie pilot,
numele tatdlui John, numele de nastere al mamei a fost Caterina Millo
si cd nu a fost cdsdtorit inainte niciodatd si ca sus-numita Alexandrina
Izvoranu este in vdrstd de 27 de ani, de rasd albd, cu resedinta in Detroit,
Michigan, locul nasterii Romdnia, fard profesiune, numele tatdalui
Constantin, numele de nastere al mamei a fost Elena Antinescu si cd nu a
fost casdtoritd inainte niciodatd.

Spre a cdrui mdrturie am semnat si am aplicat sigiliul judetului Wayne,
Michigan, astdzi, la 24 mai 1938.
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SS) Caspar D. Lingeman, Notar judetean

SS) Mary Mandrea, Ajutor de Notar

Originalul certificatului de casétorie, incheiat in prezenta a doi
martori, Raymond Holmes si Lionel H. Smith, ambii din Detroit, se
pastreaza in dosarele Departamentului Sanatatii statului Michigan,
Lansing, Michigan.

Fard vreo legatura cu oficializarea refacerii cdsatoriei dintre cei doi
soti Papana, Dina primeste din Bucuresti, de la unchiul ei, profesorul
Alfred Juvara, suma de 250 $, sub pretextul ca suma reprezinta returna-
rea unei datorii mai vechi. O fi fost asa ori nu, nu avem a sti, dar putem
presupune ca-n familia Isvoranu se purtau discutii privind faptul ca, in
America, Dina si Alex nu o duceau prea bine cu banii si unchiul ei, uti-
lizand cai consulare, i-a trimis acesti bani. Mai mult decat bineveniti,
avand in vedere faptul ca Dina se pregéitea de drum, spre a reveni curand
in Romania.

Intre timp, Alex, intrand in posesia avionului Berkley, a inceput sa-1
zboare, incercandu-1 in fel si chip spre a-i afla toate hibele, a le rezolva
si a-l face apt de Marele Raid. Dina plecase in patria-i muma, spre a
naste doritul copil sub obladuirea parinteasca, asteptandu-l, totodata,
pe Alex - sd vina victorios, in zbor, la Bucuresti, cu avionul Alba Iulia
1918. Evident, chiar daca a fost nevoit sa schimbe aparatul de zbor,
denumirea de suflet a roménilor a pastrat-o. Nefiind un avion intru
totul nou, nu cred ca se mai punea problema unui fastuos botez oficial,
dar inscriptionarea pe fuselaj a numelui dat avionului, aldturi de o slujba
preoteasca de sfintire a aparatului si de Binecuvantare a maretului zbor
s-ar fi impus de la sine.

Inca din martie avea si scrisorile la el, cele pe care trebuia si le duci
in tara, in primul zbor transatlantic roménesc. Dintre cele 1000 de pli-
curi si din intreaga munca de promovare a zborului, doar 241 i-au par-
venit. Pare miraculos si-atat, dupa sirul lung de aménari si de oprelisti,
de parcd o ména invizibild se tot opunea acestei importante actiuni de
unire a romanilor de pe cele doua maluri ale oceanului, din Statele Unite
ale Americii si din Romania, tara natala.

In continuare, Papana trece la regimul alimentar si cel de integrald
austeritate fizicd, indicat de specialistii vremii pentru zborurile de lunga
duratd. Executd zboruri de antrenament, de zi si de noapte, deasupra
Americii, efectuind, fara escala, céte patru si chiar cinci mii de kilome-
tri. Planifica plecarea in raidul New York - Bucuresti la 11 iulie 1938.
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Cu cateva zile inainte efectueazd un zbor de numai 500 de kilometri,
pentru o ultima evaluare a motoarelor, a aparaturii de bord si a intregului
echipament de navigatie necesar zborului fard vizibilitate, ramanandu-i
doar perfectarea formalitatilor consulare, vamale, obtinerea ultimelor
date meteorologice si plecarea efectiva in raid. Insa acest ultim zbor de
verificare si antrenament avea sd-i strice toate ploile. Caci un ciclon, iscat
parca din senin, se revarsa asupra avionului. Rupere de nori, nu alta.
Rafalele infricositore de vént, cu viteze ce semédnau panica, aduceau a
infricosdtoare furtuna. Nu fu deloc a buna! Se descurca la zborul in orb
datoritd instrumentelor si aparaturii de navigatie ce au dovedit ca si-au
meritat banii. Fara vizibilitate, doar dupa aparate, identifica un aero-
drom dedesubt, undeva in Conecticut, face manevrele trebuincioase si
aterizeazd scurt. Aerodromul, pustiu. Nimeni care si-1 dirijeze, nimeni
care spre zone sigure sa-1 orienteze. Ploua cu gileata, de nu vedeau in
niciun chip pe unde trece roata. Apa peste tot, cam la o jumatate de
metru, de ziceai cd s-a revdrsat vreun rau, cu somn si nisetru. Simti,
totusi, cd prinsese pista, orienandu-se dupa cladirile aerodromului, ce
abia se zareau. Simti violent si groapa care-i facu plic roata, avionul
ludnd-o intr-o rand, cu aripa scoasd din tatana. Trase de frana. Deodata,
cu apa aproape de buric, avionul se opri. Papana, care nu era mic, sari
in ea ca-ntr-un ibric si chiar inota un pic, indreptandu-se spre acele
constructii, care nu-i spuneau nimic.

Mia Sa
W Ao

.7 i
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Un paznic ii sdri in cale, urland pe cand se indrepta de sale: Ce cauti
Sir aicea? De ce nu te-au dus la altii? Nu vdzusi cd pista e in reparatii?
Gluma, gluma, dar nu fu deloc a buni. In acea noapte, Alex a dat tele-
foane in toate partile. Inclusiv in tard, la Dina, spre a-i spune patania
si cd el purta toatd vina. Ocupase, mai bine de 22 de minute, unul din-
tre circuitele cablului telefonic intercontinental, cuvintele de imbarba-
tare ale Dinei fiind un adevarat balsam pentru sufletul sau chinuit de
ndpastd. Sfarsi convorbirea spunandu-i: Te iubesc, zdna mea, crdiasd din
povesti! Ne vom revedea la Bucuresti! In curand! Negresit! Vin in zbor! Ca
al tdu sot si-al copilului tatic!

A doua zi vazu avariile avionului, pe care se gandi ca trebuie sa-1
repare, ca sd-1 puna iar intr-o bund stare de functiune. S$i iar cu toate
procedurile pregatitoare pentru Marele Raid. Mai repede de o lund, insd,
nu spera sa-l realizeze. Cu soarta, Papana continua sa boxeze si s-o inca-
seze! Oare toate piedicile astea cdnd or sa-nceteze?

Dupa evaluarea avionului, specialistii dau vestea cea bund. Se poate
repara. Si chiar poate fi gata intr-o luna. Vestea cea rea: costa 8.000 de
dolari. S vedem, banii cine-o sd-i puna?

Din tara, care a pus la bataie aproape intreaga suma legatd de avion
si de zbor, insuménd 70.000 $, dintre care 40.000 direct de la bugetul de
stat, iar ceilalti obtinuti prin donatii si colecte publice, nu se mai putea
obtine nimic. Rimanea doar ca roménii din Statele Unite ale Americii
sa se mobilizeze exemplar si sa adune cei 8.000 $ necesari reparatiilor
avionului. Ceea ce se va si intampla. Comunitatile romanesti din jurul
parohiilor, Uniunea si Liga Societatilor Romane din America vor face
aproape imposibilul, strangand acesti bani.

Papana, desi aflat intr-o stare deloc buna dupa aceastd noua teribila
loviturd primita prin ratarea zborului transatlantic si prin distrugerea
partiala a avionului, va beneficia de un sprijin imens, aproape total, din
partea romanilor din America, la care se adaugd si mutérile neasteptate
produse la nivelul personalului diplomatic trimis sa reprezinte Roménia
in cel mai important stat de pe continentul american si din lume. Radu
Irimescu a schimbat functia de ministru al Aerului si Marinei cu cel de
ministru al Romaniei la Washington D.C., iar Andrei Popovici, secreta-
rul general al Aeroclubului Regal Roman, vine la New York, asigurand
functia de consul general. Ambii, atasati profund de aviatie, buni cunos-
catori ai fenomenului aeronautic si ai programului ce privea realizarea
zborului New York - Bucuresti de catre Papand, cu avionul inscriptionat
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Alba Iulia 1918. Intre toti trei, de mai bine de aproape zece ani, existau
relatii personale, de familie, dar si oficiale, fard a le amesteca vreodata.
Caci, vorba ceea: slujba-i slujbd si drujba-i drujba'®>.

La 30 iulie 1938, Papand trimite un Apel citre toate parohiile si societdtile
romanesti din Statele Unite. Reddm, din acesta, cateva fragmente:

Tocmai in momentul cand terminasem toate pregitirile cu succes si mai
erau doud zile pand sd-mi iau zborul spre scumpa patrie, datoritd unui
accident stupid, aeroplanul meu a suferit serioase stricdciuni... se afld
deja in reparatie... si va fi complect la 18 august... la 25 august voi porni
de la Floyd - Bennet Field si cu ajutorul lui Dumnezeu, nu md voi opri
decdt tocmai acasd, realizand, astfel, cel mai lung zbor ficut vreodatd
de un aviator, singur, fdrd ajutor... reparatia costd foarte mult, aproape
opt mii de dolari si fondurile cari mi-au fost trimise din tard de abia au
ajuns sa pldatesc aeroplanul, acum o lund de zile, cand I-am cumparat...
totusi, nu pot face zborul, cdci n-am bani sd pldtesc pentru reparatie.

De aceea, singura sperantd mi-este in aceia care, desi de multi ani aici,
totusi nu si-au uitat tara, ba poate cd o iubesc mai cu foc si apelez la
patriotismul lor, ca strangand mand de la mand, sd caute sd facd din nou
posibild aceastd mare izbandd Romdneascd, raidul:

Non stop, NEW YORK - BUCURESTI

... lumea de pretutindeni va spune pe drept cuvant, cd zborul nu s-a
fdcut numai cu ajutorul celor de-acasd, ci, dacd Romdnii din America
nu puneau umdrul, zborul nu se mai putea face...

Cu incredere in sentimente romanesti pe care stiu cd le aveti in inimd si
cu distinsd stimd, Capitan Alex Papand.

Nu stim dacd avionul nu a fost reparat pand-n 18 august ori banii
nu s-au putut aduna, panad atunci, spre a-l ridica, verifica si incepe zbo-
rul ori dacd amandoud au fost pricinile. Cert este faptul ca termenul a
fost prea optimist si inceputul lui septembrie il gdseste pe Papana tot in
America. Tot aici il gaseste si cea mai cumplita veste sosita din tara, care
a umplut paharul nenorocirilor, deja prea plin, baut cu adancd amara-
ciune de eroul nostru. O telegrama ucigasa cade ca un trasnet, anuntand
moartea sotiei sale Dina, internatd in 4 septembrie la un sanatoriu,
spre a naste si stingdndu-se din viatd ziua urmatoare. Nu inainte de a
aduce pe lume o fetitd, plapanda, gingasa, speriata si nevinovata, incd
neintelegandu-si destinul ce incepuse atit de crud pentru ea, rapindu-i

19 Drujba, tradus din rusa, inseamna prietenie.
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mama, care atat de mult a dorit-o. O, Doamne! Ce blestem a cazut peste
acesti tineri romani, Alex si Dina, peste familiile Papana si Isvoreanu! Sa
fie asta pretul cu care sd se plateasca karmic zborul ce trebuia sd uneasca
romanii de pe cele doua tdrmuri ale Atlanticului?

Asa intamplandu-se lucrurile, Alex isi pierde sufletul pereche, pe
care-l redescoperise de mai putin de doi ani, odatd cu chemarea Dinei
in America si, efectiv doborat de cumplite suferinte psihice si morale,
isi petrece urmatoarele 17 zile la Bellevue Hospital din New York, sub
stricta supraveghere medicala.

Aici, intre sedative si alte tratamente, cu sufletu-i vibrand la cele mai
de jos frecvente, rezonind cu tenebre adancuri ce nu pot fi povestite de
catre muritorii aflati inca in viatd, aproape ca va cobori ca Dante'* in
Infern, cautand-o pe Dina. ,,Ldsati orice sperantd, voi care intrati aici’,
scria deasupra intrarii in Infern. Dante, condus de Virgiliu, vestitul poet
latin, a pogorat pe taramul celor fara tihna si a iesit de acolo nevatamat,
indreptandu-se spre Paradis. Voi, dragi cititori, nu incercati sa faceti asta!
Nu stim exact cum functioneazd. Alex, insotit de o plasmatica inchi-
puire, cdci Vergiliu era ghid la un grup de turisti trimisi de Mussolini,
trece prin Infern, cutremurat de frici, de dureri si de spaime. A fost,
pana la urmd, mai usor decat un zbor transatlantic. Ajuns in Paradis,
fard a fi in vreo stare de inconstienta profunda, specifica mortii clinice,
poate a gasit-o pe Dina, sub forma etericd, schimbéand telepatic ganduri
transportate energetic de cuante si unde cu origini inca necunoscute.
Probabil si-a amintit si de Sonia, stdpana iubirii si a intelepciunii, apa-
rutd ca o naluca intr-o noapte californiand, dupa intédlnirea cu ciudatul
saman. Poate tot ea-] tinea acum de mana. Si a inteles cd, pentru a fi liber
si puternic, atunci cand se va sparge clepsidra destinului, avea nevoie de
armura aurie obtinutd prin jertfa Dinei. Sau a inteles altceva. Ori n-a
inteles nimic. Poate, pur si simplu, s-a refacut si s-a odihnit, incercand sa
devina mai puternic, caci intotdeauna ceea ce nu te omoard te intdreste.

Indriznesc, cu sfiala, si-i tulbur pelegrinirile din alte lumi, intre-
bandu-1, cu o voce zugrumatd, atemporal si amoral:

¥t Dante Aligheri/Durante di Alighiero degli Alighieri (1265-14.09.1321) a fost un
poet si filosof italian, om politic florentin, cel mai mare scriitor european din Evul
Mediu. Autor al Divinei Comedii, capodopera a literaturii universale, Dante este pri-
mul mare poet de limba italiand, Sommo Poeta. Divina Commedia descrie coborarea
lui Dante in Infern, trecerea prin Purgatoriu si ascensiunea in Paradis, pentru a ter-
mina cu apoteoza unirii lui cu Divinitatea.
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— Ce-i cu tine, Alex? Ce s-a intamplat? Ce te-a dobordt in halul dsta,
de-ai ajuns muribund, la pat?

La inceput, nu spune nimic, privind in hdu, speriat, de parca l-a
vazut pe cel rau. Apoi, intr-o lumina lind, aparent cereascd, s-a pornit
a povesti si pe Dina s-o jeleasca. Printre cuvinte, se-auzeau franturi din
Love Story'”®, pe cate mi-aduc aminte. Doamne! Ai incurcat oameni si
vremuri! Ce-ai pdtit? Prea Sfinte!

De unde sd incep?

Sa spun cat de mare-i iubirea,

Cat de dulce-i amintirea

Dinei, ce n-o am la piept.

De unde sd incep?

Cu primul sarut,

Ea a dat sens vietii mele
Si-acum hoindreste prin stele,
Fdr-al meu tainic scut.

Imi umplea inima

Cu cantece de ingeri
Si-acum stau in plangeri.
Unde esti, Dina mea?

Nu stiu a cui e vina,
Doar atata pot spune,
Am nevoie de Dina
Pand soarele-mi apune.

19 Love Story este un film american, o dramd romantica din 1970, scrisa de Erich
Segal, autorul celui mai bine vindut roman din 1970. Produs de Howard G. Minsky
si regizat de Arthur Hiller, cu actori precum Ali MacGraw, Ryan O’Neal, John Marley,
Ray Milland si Tommy Lee Jones in debutul sdu in film. Lansat in Statele Unite pe
23 iunie 1971, a rulat in primele 5 zile in 143 de cinematografe din New York, Los
Angeles, Chicago, Detroit si St. Louis. Difuzat in toatd lumea pand in 2023, incasarile
au depasit 1,3 mld. USD. Coloana sonora a filmului cuprinde mai multe piese, dintre
care se detageazi, prin sensibilitate, Where Do I Begin?/ Love Story (De unde si incep?
/ Poveste de dragoste), care este un cantec popular din 1970, cu muzica de Francis
Lai si versuri de Carl Sigman. Surse: https://en.wikipedia.org/wiki/Love_Story_(1970_
film) si https://www.youtube.com/watch?v=mYhS8q66L38.
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Panad stele vor arde

Am nevoie de ea,

Vin corbi sa md prade,

Despdrtirea e grea!

Cu greu imi retin cateva lacrimi, cu totul adevarate, ce incepeau a mi
se prelinge pe obrazul drept. Doamne! E nedrept ce i se intampld lui Alex!
Fi o minune si schimbd-i soarta, Tu, care esti Marele Intelept!

Si ceva se intampla! Alex devine hotdrat sa nu dea inapoi, s zboare
peste Atlantic, sd ajunga in Romania, in tara lui, iar acolo sa se lase in
voia lui Dumnezeu. De parcd pana acum a altuia i-ar fi fost voia. Sau
poate nu mai vrea nimic. Decat pe Dina. Aparent lucid, la 20 septembrie
1938 isi pune géndurile intr-o scrisoare'*:

Eu am terminat. In momentul in care Dina a murit, eu am murit.

De 15 zile ma tardsc, dar fiecare zi devine mai insuportabild. De abia
am inceput sd-mi dau seama ce s-a intdmplat. Nu este o decizie luatd in
mod pripit, cand am auzit vestea. Este o necesitate absolutd, cdci nu pot
trdi fard Dina.

Poate pare curios, ciand doi ani in urma divortasem aproape. Poate
cd acesti doi ani, de triumfuri si greutdti, ne-au cimentat dragostea atdt,
incat acum, aceastd dragoste intrece chiar prapastia mortii. Sau poate nu
realizam ce era Dina pentru mine. Dar e totuna. De-as trdi o sutd de ani,
suferinta mea va ramdne aceeasi sau poate va creste.

Nici lovitura pe care o dau pdrintilor mei si nici nevinovitia micutei
copile, nici critica celor nechemati si judece, nimic nu md poate opri de a
o0 urma pe aceea care mi-a fost sotie, camaradd si inspiratoare. Nimeni nu
ma poate intelege, cdci nimanui nu i s-a intamplat o astfel de nenorocire.
De aceea, nimeni nu are dreptul sd md critice. Putinul timp (nici patru ani
si jumatate) de cand eram cdsdtoriti face ca pierderea Dinei sd-mi apard
de parca as fi pierdut-o in primele luni de cdsdtorie.

Multitudinea evenimentelor care ne-au unit, fac, din contrd, sd-mi
apard cd, de cand lumea, totdeauna, Dina si cu mine am fost impre-
und. Tragedia nenorocirii cu mine aici si cu Dina, de la care in fiecare zi
asteptam o telegrama vestitoare de fericire, este mai mare decdt un om
poate suporta.

1% Sursa: V. Firoiu, Aviatorul Alex Papand si destinul lui, Editura Albatros, 1972,
pag. 177-178.
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Am incercat totul. Ba, acum trei zile inaintea dramei, am zburat
ultima oard pe dragul si fidelul meu YR-PAX. i era si Dinei atdt de drag,
cdci a adus glorie neamului nostru si, desi neingrijit, mi-a rdspuns tot-
deauna 100/100.

Sunt multumit, ca sd zic asa... cd Dina a murit cu surdsul pe buze.
Asta inseamnd cd a plecat fericitd; si al doilea rdnd, ca amdndoi, Dina si
cu mine, n-am trecut prin viatd numai ca sd zicem cd am trdit. Ceea ce
noi doi am realizat pe acest continent se va simti, cred, incd multi ani.

La primdvard, altii vor face raidul, preparat pand in cele mai mici
detalii de Dina si mine. Le urez succes, din inimd, oricare ar fi ei.

Iar PAX-ul il vreau la muzeu.

Te las, cdci ma grdbesc s-o ajung pe Dina.

Alex.

Profund ingrijorat de starea fiului sau, la 23 septembrie, generalul Ion
Papana i expediaza o scurta telegrama lui Alex, pe adresa consulatului
general al Romaniei de la New York: Extrem de ingrijorati! Cand vii?
Papa. Nu stim daca Alex sau Andrei Popovici i-a raspuns generalului ce
bétea la portile senectutii, caruia bucuria de a avea o dragdlasd nepotica
ii era cernita de pierderea norei si de starea apocalipticd a unicului fiu,
Alex. Aproape sigur a fost instiintat ca sunt sperante pentru revenirea
acestuia la o stare apropiata de normalitate.

Ministrul Radu Irimescu a fost cel care s-a zbatut enorm pentru a-1
repune pe Papana pe picioare si a-l face cat de cat apt sd efectueze raidul
spre Romania, la toate contribuind, sub o forma sau alta, consulul gene-
ral, caruia Papand, aflat intr-o stare de surescitare maxima, la 30 sep-
tembrie 1938, ii scrie, in aceeasi nota fatidica:

Dragd Domnule Popovici,

Nu sunt nici bolnav de boala sinuciderii, n-am nici mania persecutiei
si nici nu comit un act disperat intr-un moment necugetat. N-ai sa md
intelegi si ca dumneata vor fi majoritatea care insd vor sti sd critice.
Primesc critica numai de la cei care au avut nenorocirea de a li se intdm-
pla ceva asemdnditor.

Dar circumstantele in care se intdmpld nenorocirea care md loveste
intrec cu atat de mult orice alt dezastru asemdndtor, incdt nici ei nu-si
pot da seama bine de durerea mea. Intr-un cuvant, Dina este pentru mine
mai mult decdt tot ce existd pe acest pamdant. Disparitia ei inseamnd mai
mult decat lovitura care o dau pdrintilor mei si pdrintilor ei, mai mult
decdt faptul cd fetita noastra e complet orfand, mai mult decat ceea ce
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datorez tdrii si prietenilor, mai mult decdt orice onoruri, consoldri sau
bunuri pamantesti. In momentul cand Dina s-a stins si eu m-am stins si
asa cum md cunosc, suferinta mea nu va face decdt sd creascd chiar de azi
intr-o sutd de ani.

Am la bancd 5.600 USD, mai am 50 USD, plus cecuri in valoare de
59, plus 5700 de franci francezi si ceva bani strdini. Te rog pliteste la Aero
Trades astfel:

- contractul este 2750 $, in plus e de pldtit circa 500-600$ repa-
ratul flapsurilor, probabil vreo 1008 si ceva extra-uri din total de circa
3350-34508.

Lui Shetwill i-am dat 210 § si are dreptul la 60 USD pe lund plus 25
USD dusul si 25 de la intorsul de la Detroit.

Imi vor ramane circa 2.000 USD. Acesti bani mi-au fost trimisi de
tatal meu din buzunarul lui, deci trebuie retrimisi si de platit cheltuielile
de mai sus.

Mai am de luat 100 USD de la Automobile Club of America (mister
Ryan), avionul YR PAX il trimiteti muzeului din Bucuresti. Cenusa mea
vreau sd fie trimisd simplu la Bucuresti si pusd intr-o urnd simpld pe mor-
mantul Dinei.

Imi pare rdu cd iti creez nepldceri si cred cd de data asta ,,I'll get you”.

Papand

Observam ca obsesia inutilitatii vietii in urma pierderii Dinei inca
persistd, gandul pérasirii acestei lumi devenind tot mai pregnant. Cu
toate acestea, in ciuda tuturor grelelor incercdri prin care trecuse, gan-
direa analitica si memoria ii functionau la parametri optimi. Fire extrem
de ordonata si deosebit de calculat, avea mereu asupra lui, aranjati in
plicuri, bani cash de diferite valute (dolari, franci francezi, lire sterline,
shillingi, lei romanesti etc.), cecuri, chiar daca sumele erau extrem de
mici, aldturi de un carnetel in care avea trecute datele financiare de
interes. Stim despre acest lucru din corespondenta purtatda de cei doi
bravi aviatori, ce reprezentau diplomatic Romania in Statele Unite ale
Americii, Radu Irimescu si Andrei Popovici, care s-au ocupat pana la
cele mai mici detalii de Papana, aflat intr-o precard stare de sandtate
psihicd. Mai aflim ceea ce banuiam demult, ca principalul sprijin finan-
ciar din tarad il reprezenta tatdl sau, generalul Ion Papana, dar si faptul ca
Alex incerca sa-si puna ordine in tot ceea ce ar putea raméne in urma
lui: bunuri, ceva bani, datorii. Iar ultimele dorinte exprima funest o stare
depresiva de un incomensurabil abisal.
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La inceputul lunii octombrie se intdmpld un miracol. lesit din
»coma psihicd” ori depunind-o, pentru o vreme, in straturile adanci ale
subconstientului, Papana pune toatd lumea in picioare. Zbarnaie tele-
foane, telegramele circuld nebuneste in toate directiile, scrisori, demer-
suri de tot felul. Pregateste, pe rupte, raidul. Cum? Acum, cand avio-
nul este gata, bun de verificat si de incercat, cand toate pregitirile erau
deja ficute si lumea intreagd md asteaptd sd vin in zbor la Bucuresti, eu,
Papand, sd stau si sa md vdicdresc? Nu md dau bdatut! Lupta cu destinul
continud! Fie ce-o fi! Pe scut ori sub scut'”’, viata mea trebuie sd aibd un
sens si-o finalitate!

Erau, insd, de facut unele modificari. De adaptat traiectul zborului,
astfel incat sa se evite, cat mai mult posibil, vremea aspra ce incepea
odata cu venirea lui octombrie in Atlanticul de Nord. Pe de alta parte, si
in Atlanticul de Sud incepea perioada cicloanelor, a vanturilor extrem
de puternice. Asa ca, daca dorea sa se execute raidul chiar in acel an,
trebuia sd se grabeascd. Traversarea oceanului ar urma sa se facd mult
mai la sud, lungimea raidului urmand si constituie un nou record de
zbor transatlantic. Urmau a fi survolate, in afara marilor intinderi de
ape, teritorii si tari apartindnd mai multor continente: America de Nord
si de Sud, Africa, Europa.

Photo Uistorie.

17 octombrie 1938 Miami, Florida.
https://www.facebook.com/photo/?fbid=781522535235616&set=a.781522408568962

97 Pe scut sau sub scut, antica zicald la romani, despre invingdtori i invinsi: pe scut

erau adusi cei care au murit in lupta, iar sub scut se intorceau in triumf invingétorii.
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Raidul urma sd inceapa la Floyd Bennet Field, urmand coasta de est
a Statelor Unite ale Americii pand la Miami, apoi, survoland America
Centrala (Cuba, Haiti), coborand mai mult, de-a lungul tarmului unor
state si teritorii din America de Sud (Venezuela, Guyanele: franceza,
olandeza, britanica, Brazilia). Traversarea Atlanticului urma sa aiba loc
intre Natal (Brasilia) si Dakar (Senegal), o distanta de vreo 3000 de kilo-
metri, una dintre cele mai scurte dintre tarmurile de vest si de est pe care
le scalda oceanul. Traiectul continua deasupra Africii, in linie dreapta
pana la Tunis, trecand deasupra Senegalului si peste teritoriile franceze
din Sahara si din Sudan, apoi din Algeria si din Tunisia. Dupa, deasupra
Mediteranei, peste Italia, lugoslavia si Roménia, cu aterizare in capitala
tarii, Bucuresti. In total, o distanta uriasi, de peste 17.000 de kilometri,
aproape cat jumatate din circumferinta Pamantului.

Dar Papana nu parea deloc sigur pe el. Era parca fard vlaga, iar cei
din jurul sdu se temeau ca, singur deasupra oceanului, ar putea face un
gest necugetat. Se decide ca Alex sd nu plece singur in raid, autoritatile
aeriene americane impunand ca la bord si fie si un pilot secund. Mai
solicita si o declaratie pe proprie raspundere, autentificatd notarial, prin
care Papana sa-si asume ,,rdaspunderea integrald si personald asupra ori-
caror intimpldri ce s-ar petrece, inclusiv lezdri ale integritdtii corporale,
afectdand chiar viata sa, in starea sanitard in care se gdseste”. Papand sem-
neazd orice, accepta orice, numai sa plece mai repede in raid, sa ajunga
acasa, la Bucuresti. Iar apoi, fie ce-o fi! I se repartizeaza, din oficiu, un
pilot secund extrem de experimentat, Max Constant, pe care Papana il
cunostea forte bine. Fost si el pilot de incercare in serviciul fortelor aeri-
ene americane, Max era acum pilot de linie, zburand frecvent ruta New
York - Los Angeles, cunoscutd si sub numele de cursa Atlantic - Pacific.
Sigur pe el, Max accepta sa-l insoteasca pe Alex in temerarul raid. Nu
stim exact de ce. Nu credem cd suma platibila, deloc mare, pentru acest
zbor ar fi fost tentatia. Mai curand, faima ce poate lua oricui mintile,
adrenalina riscului ori, de ce nu, spiritul de camaraderie instalat, ca intr-
un spirit de castd, intre pilotii de toate neamurile, mai ales ca Papana nu
era un pilot oarecare.

Desi medicii isi dadusera acordul asupra efectudrii raidului, sana-
tatea eroului nostru continua sé fie precara. Judecata, sistemul nervos,
reflexele, muschii, starea fizica generald nu erau de prea multd incredere.
Cei apropiati mai cd nu-1 recunosteau, atat de schimbat péarea. Devenise
taciturn, cu crize de irascibilitate, se subtiase la trup, mancand putin si
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dormind aproape deloc, de parca ar fi intrat in anul mortii. Luarea de
somnifere ii intrase in reflex, existand béanuieli cd trecuse si la ceva mai
tare din gama opiaceelor. Nu mai era de stat. Ori pleca acum in raid,
ori niciodata. Inchidea cel mai negru capitol din viata, dupa cel legat de
pierderea Dinei si cu asta, basta!

Liber la decolare! Cu toate formele ficute si cu avionul pregatit,
echipajul format din capitanul Alexandru Papand si mecanicul Max
Constand, in dimineata zilei de 16 octombrie, orele 09.00 LT (ora
locald), isi ia zborul de la Floyd Bennet Field spre Bucuresti. Fara zarva
mediatica, oferind presei doar urmatorul comunicat:
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Capitanul Alex Papand, de la Fortele Aeriene Romdne, a decolat astazi
in zbor spre tara natald, prin America de Sud si Africa, cdtre Bucuresti.
El este insotit de Max Constant din Los Angeles si zboard cu-n monoplan
Barkley-Grow bimotor. Va face o oprire in Florida, inainte de a atinge
Venezuela si Brazilia si de a traversa Atlanticul de Sud.

Capitanul Papand a plecat brusc pentru a evita activitdtile obisnuite
la decolare, interviuri de presd etc., autoriziand ca urmdtoarea declaratie,
semnatd de acesta, sd fie transmisd ziarelor:

»Plec astdzi cu avionul in Romania, dupd ce am petrecut aproximativ
doi ani in America. Am venit aici, in principal, pentru a md pregati pen-
tru un zbor non-stop de la New York la Bucuresti si sd cumpdr avionul
corespunzitor, motoarele, instrumentele si alte echipamente necesare.

Aducand din strdindtate un avion mic, cu un singur loc, am putut cald-
tori confortabil aici si sd admir frumoasa dumneavoastrd tard. De aseme-
nea, am avut norocul sda-mi fac multi prieteni si iau cu mine, la intoarcere,
amintirea loialitdatii si ospitalitdtii lor. Unele dintre dezamdgirile intalnite
aici, care m-au intdrziat in privinta planurilor initiale, s-au datorat, pro-
babil, lipsei mele de experientd in afaceri si vreau sd le mulfumesc tuturor
celor din industria aviatiei americane, care m-au ajutat atdt de amabil cu
cunostintele si cooperarea lor.

Dupad doi ani de pregitire si depdsind dificultdti, inclusiv un usor acci-
dent, am suferit o tragedie groaznicd acum cinci sdaptdamani, exact cand
eram pe punctul de a decola in zborul meu de intoarcere in Europa.

Tandra mea sotie, ce a fost mereu aldturi de mine in toate planurile si
munca mea si care md ajutase in pregdtirile mele, s-a intors in Romdnia
pentru a astepta nasterea copilului nostru. Mi-a dat copilul, dar a pldtit cu
propria ei viatd. Socul decesului ei m-a lovit fizic si mi-a distrus moralul.

Dar, fiind ofiter in Fortele Aeriene Romdne si concediul meu din ser-
viciul activ incetdand, trebuia sd plec, cat mai curdand, pe ruta mai scurtd,
peste Atlanticul de Nord. Intrucat, zborul cdtre propria mea tard ar fi avut
loc in conditii dificile, de givraj si polei, execut cu promptitudine ordinele
guvernului meu, plecand pe ruta mai lungd si mai sigurd. Zborul md va
duce peste Marea Caraibelor. Ruta aeriand este gata. Venezuela, Brazilia,
Atlanticul de Sud, Africa de Vest, Desertul Sahara, Marea Mediterand, iar
in final, peste Dundre, pand la Bucuresti.

Cu un zbor atat de lung si putine sanse sd rezist singur la drum, din
cauza elementului timp si a altor conditiondri, I-am invitat pe bunul
meu prieten, Max Constant, din Los Angeles, sa mad insoteascd. Este un
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zburdtor cu experientd, cu o cursda Bendix recent efectuatd, mi-a fost con-
curent in competitii si, datoritd abilitatilor sale, imi va fi de mare ajutor.

Candva, sper sd md intorc in America. Pand atunci, zic la revedere
numerosilor mei prieteni, pe care nu i-am putut contacta inainte de a
pleca, din cauza lipsei de timp. Le multumesc sincer pentru prietenie si
ajutor, exprimand, totodatd aprecierea mea adresatd presei americane.

(semnat) Alex Papand’.

P4na la Miami, prima escala, pilotase Papand. Excelent, de-a drep-
tul! Talentul, reflexele care-i mai ramasesera, tonusul optimist l-au facut
sa renascd la mansa avionului. Escala era binevenitd, dupa cele peste 7
ore de zbor de-a lungul coastelor de Est ale Americii, prima etapa fiind
parcursa potrivit graficului de desfasurare a raidului. Au aterizat dupa-
amiaza. Suntem incd in 16 octombrie 1938, cand, pe niste foi cu antetul
John Paul Ridle, 1433 Alton Road, Miami Beach, Florida, Papana ii scria
consulului general la New York, Andrei Popovici, urmatoarele:

Dragd domnule Popovici,

Maine pornesc peste mdri si tari. E greu sd reusesc, dar voi invinge!

Iti trimit imputernicire, ca sd poti sd md asisti in ce ar fi absolutd
nevoie. In special, te rog foarte mult urmdtoarele:

1. Sd incasezi garantia de 100 $ de la A.A.A. (mr. Ryan)

2. Sa recapeti 100 $ pe care i-am pldtit acum doi ani in Los Angeles, ca
taxe, la National Air Race. Intreabd pe un domn care se ocupd in continu-
are la societatea Atlas din New Jersewy, unde acum e presedinte.

3. Incaseazd ordinele de pldti. Cu banii dstia, pldteste lui Miranda ce
va costa transportul bagajelor mele la Bucuresti. Ce ramadne, te rog depo-
ziteazda pe numele meu la Chase National Bank, strada 48...

Iti multumesc si-ti mulfumesc si pentru multe altele.

Alex

Rédmaéne la Miami doud zile. De fapt, intreg raidul urma sd dureze
aproape o saptamana, fiind planificate escale si la Natal (Brasil), Dakar
(Senegal) si Tunis (Tunisia). Aici scrie in interiorul avionului, cu litere
mari, cuvantul DINA, numele sotiei, pe fuselaj avand scris numarul de
inmatriculare al avionului: YR-AHA.

In dimineata zilei de 18 octombrie 1938 e gata de a continua raidul.
Se parea ca totul merge bine. Carnetul de bord si pasapoartele au fost
vizate, iar buletinele meteorologice pentru urmatoarele etape, inma-
nate. Miami - Natal, etapa cea mai lunga, de peste 6000 de kilometri
de-a lungul tarmurilor de Est ale Atlanticului, era una dintre pietrele de
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incercare ale raidului, atat prin lungimea sa, cat, mai ales, prin impre-
vizibilitatea conditiilor atmosferice din Caraibe, oceanul fiind deseori
bantuit de furtuni si de vanturi puternice. Insd, increzitor, Papana era
hotérat sd-si infrunte din nou destinul, sa infrunte orice, pentru ca Alba
Iulia 1918 sa ajunga la Bucuresti, iar el sa se simtd descatusat de greaua
povard devenitd un adevarat cosmar.

Avionul, plin ochi cu cele trebuincioase traversarii Atlanticului, la
care se addugard si rezervoarele suplimentare cu carburant, astepta,
cuminte, momentul decolarii. Acesta venise prin fluturarea unui fanion
galben din mana celui care, aflat la sol, semnaliza acordarea permisiu-
nii de rulaj, in vederea decolérii. Papana se afla tot la postul principal
de pilotaj, executdnd manevrele de aducere a avionului in capul pis-
tei, cu botul in vant, gata de decolare. Motoarele turate in plin dddeau
senzatia cd avionul, ca un cal nardvas, era gata s-o ia intr-un nebunesc
galop. Nicio senzatie nefireasca, care, din cabina, sa dea ceva de banuit
experimentatilor piloti. Dincolo de jumatatea de beton a pistei, avionul
se desprinse de la sol, dar avu un moment de plutire. Pdrea nehotarat
daca sd pdaraseasca intru totul pista, decoland normal, ori sa se mai chi-
nuie nitel pe ea. Parea greoi, balansandu-se ca un om imbuibat de man-
care si bauturd, ce abia se mai tinea pe picioare. Starea se transmite iute
siin cabina. Clar! Se intdmpld ceva nefiresc cu avionul. Parea evident cd
acesta nu putea decola. In extrem de putine secunde, deciziile $i mane-
vrele s-au succedat in algoritmul intrat in sange pentru declansarea
operatiunilor de salvare. Intr-un gest reflex, Alex taie contactul motoa-
relor. Max intervine si el, aproape concomitent. Capatul pistei ramase
iute in urma4, iar avionul, care cucerise cativa metri buni in inaltime se
balbai in aer citeva secunde, apoi reveni ca un fluture ametit la pamént,
in plin camp. Isi rupe trenul de aterizare, ari cu botul inaintand intr-o
zona plina de pietris, oprindu-se cu elicele facute praf, indoite si rasucite.
Pornird in iures spre locul accidentului masinile de interventie, sanitara,
asistenta tehnicd, pompierii cu tulumbele, alte felurite masini si oameni,
fiecare cu rosturile lor in astfel de situatii de maximd urgentd. La margi-
nea aerodromului, avionul asezat pe burtd de Max a fost ferit de cea mai
cumplita soarta. Explozia, incendierea, calcinarea. Alex taiase la timp
contactul, inchizdnd instantaneu alimentarea cu carburant.

Slavda Domnului! Nimeni nu si-a pierdut viata! Nimeni nu a fost ranit
grav. Doar cateva zdrelituri, escoriatii usoare. Alex parca retraia o alta
tentativa a sa, aceea de a zbura pana-n Japonia, dar atunci avionul luase
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foc in aer si doar norocul si parasuta l-au salvat. In mintea sa, aminti-
rile incepeau sa se depene intr-un ritm alert, dar sosirea echipelor de
intreventie ii scoase din starea de soc pe amandoi pilotii.

Asas-asfarsitaventuraaviatica a pilotului roman, capitanul Alexandru
Papana, sub Cerul Americii si-al transatlanticului zbor romanesc, New
York - Bucuresti. Un raid despre care multe s-au spus, dar care n-a fost
sa fie, ramanand in Apus.

Era cea de-a treia incercare de traversare a Atlanticului intr-un raid
romanesc. Prima, cu Burduloiu si Iacobescu, din 1928, a esuat din faza
pregatirilor, iar a doua, sfarsind in 1930, odata cu accidentul aviatic al
lui George Fernic.

Raidul lui Papand, la care acesta a muncit, sacrificindu-si doi din-
tre cei mai frumosi ani ai vietii, sprijinit de roménii din tard si din
comunitatile lor din America, ne-a aratat ca nu este suficient sa vrei si
sa poti. Mai trebuie si un dram de noroc. Sau poate mai mult. Dar daca
Astrele, Zeii ori necunoscute forte ce guverneaza viata si moartea pe
planeta Pimant nu vor, totul devine inutil.

Toate-s praf, Lumea-i cum este si ca dansa suntem noi'*®.

Ce folos de lupta asta! Tara-i plina de eroi!

Poleiti in praf de stele, al paméntului noroi.

Iar visul unirii in zbor a roméanilor de pe cele doua continente avea sa
mai astepte. Un Papana nu se naste-n fiecare zi. Poate nici intr-o suta de
ani. Dar visul lui ramane nestirbit, biruind veacurile.

19 Vers din poezia Epigonii a geniului nepereche al poporului romén, Mihai Eminescu.



»INu vei face niciodatd ceva in aceastd lume fird curaj.
Acesta reprezintd cea mai importantd calitate a mintii,
aldturi de onoare”.

ARISTOTEL

IN CAUTEREA SFARSITULUI

imic mai greu decét sd te apropii vertiginos de un final. Oricare

N ar fiel. Aiplecatla drum cu un tel, scotocind prin lume oameni

si caractere fel de fel, osciland adesea intre a fi supus ori rebel. Nimic

epocal. Doar franturi de viata si de zbor extraordinar. Vibratii inalte si,

nu de putine ori, calvar. Sfarsitul unei carti nu este mai usor de suportat

decét sfarsitul unei vieti, mai ales cand, voit ori nu, autorul empatizeaza

pana la contopire cu personajul-erou zugravit in succesiuni ample de
litere. Uneori cu erori, preamadriri si lacune provenind din omisiuni.

Orice sfarsit aduce insa un nou inceput, cici grauntele divin al sufle-
tului creeazd continuu si starile sale cioplesc amorfa unda, crepuscul
si gand, pana-i confera estetice valori spirituale. Marii ganditori spun
ca insdsi materia, cu toata organizarea ei complexa de la quark, subdi-
viziune a protonului, la quasar, nucleul galactic, este creata plecand de
la Cuvént. Un gind cu energie infinita, pe care doar mintea omului il
imit3 palid.

Alex Papand cautd sfarsitul. Nu de-acum, ci mult de mai devreme.
Pret de vreo doi ani a cdutat sd ispraveasca lucrul la care a visat si a
muncit din greu, la care a atras enorm de multe suflete de roméni de
pe cele doud continente: bitrana Europa, unde inlauntrul si in afara
arcului carpatin se afld patria mama, si America, cu Lumea ei Noud,
bogata in semintii, printre care urmasii geto-dacilor, prin numadr si
valoare, nu puteau fi ignorati. Primul zbor transatlantic romanesc New
York - Bucuresti cu avionul Alba Iulia 1918 a fost pentru Papana un
amarnic sfarsit de drum, caci toate tentativele sale s-au terminat fara
a survola, macar cateva mile, intinsul oceanului. Nu l-au dorit atlantii!
Si-ajertfit, pentru a implini acest vis, aproape tot, inclusiv pe Dina, sotia
si sufletul sau pereche, a carei iubire i-a fost pavaza si scut. Daca jertfa
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Anei, sotia mesterului Manole, a fost indeajuns pentru indltarea Sfintei
Manastiri de pe Arges in gios, s-a dovedit ca jertfa Dinei, coboratoare a
Isvorenilor de dincolo de Carpati, din Tara Barsei, a fost inutila in mate-
rializarea zborului transatlantic. Lui Papana i-a mai ramas doar viata, al
carei sfarsit sa insemne ceva. Si intrebarile. De ce el? De ce toata aceasta
suferinta? Cum poate s-o regaseascd pe Dina? Intrdm in domenii vecine
cu patologicul, cici depresia lui Alex, desi cunoaste unele fluctuatii, are
varfuri de manifestare ce il pot impinge la gesturi funeste. Asa intelege
el sd plateasca, pana la ultimul banut, pand la ultimul cent pentru tot.
Iar visele, promisiunile si onoarea erau marile felii din tortul vietii, parti
ale acestui monosilabic TOT. Pastreaza pentru sine doar un pitac, tinut
strans in mand, ca pe-un ort, spre a-l slobozi, cdnd va veni vremea, in
buzunarul larg al luntrasului vames, spre a-1 trece pe celalalt taram. Iar
curajul a fost dintotdeauna arma redutabila a lui Alex, cu care va sparge
si clepsidra timpului sdu, oricate piedici i se vor mai pune.

BUCEGII. ULTIMUL DRUM.

Cu avionul fdcut praf, bun doar de trecut in pagini de istorie aero-
nauticd si de depus la muzeu, cu aprobarile de prelungite concedii in
America, expirate inca din august 1938, dar apt cat de cat fizic, Papana
se intoarce in tara. E toamnd iar! O toamna bogata in vesti rele, anxietati,
depresii profunde, in care Alex, fird niciun punct de sprijin solid in
carierd si in viatd, nu-si mai giseste rostul. Inceputul lui noiembrie il
prinde acasd, in Bucuresti, slab, palid, tras la fatd si subtiat la trup, cu
mintea ratacind greoaie printre amintiri. Departe, mult prea departe de
cel ce a fost candva un corp atletic, célit in multe ore de exercitii fizice
si diverse sporturi, condus de o minte brici. Greu de descris cum din
bogatia de culori pastelate ale toamnei lui Alex i se asorteaza doar mor-
tuarul negru. Nici fetita lui, nascutd odata cu sacrificiul Dinei, ce-i lasa
drept mostenire numele si viata, aldturi de o zestre bogata ereditar in
ADN bine pus in gene, nu-1 scoate din abisul unei gandiri grav pertur-
bate de un psihic fragilizat prin crunte incerciri ale sortii. Incerc sa-1
intreb retoric:

— De ce, Alex, nu inchizi, pur si simplu, acest capitol al vietii? Ii pui
punct si gata. Viii cu viii, mortii cu mortii! Fireste, nimeni n-o va scoate
pe Dina cea mare din inima ta. Ii vei face toate randuielile crestinesti,
toate parastasele si pomenirile, avand la dispozitie tot timpul din lume
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s-0 regdsesti. Nu pleacd nicdieri din coltisorul aflat dincolo de aortd, in
ventriculul tdu stang si din cel hdrdzit a saldsui in divina-i metamorfoza.
Regina a murit! Trdiascd Regina! Trdiasca Dina cea micd, fiica ce-ti poate
oferi adevdratul tel in viatd, bazat pe familie si pe perenitatea ei.

De la celdlalt capit al tunelului, imi raspunde doar ecoul.

Ziua de 6 noiembrie 1938, care incepea pentru multi cu binecunos-
cutul repaos duminical, avea sa-1 duca pe Alex in Gara de Nord, spre a
lua rapidul de Cluj, cu oprire in Sinaia, gara regald. Imbracat cam subtire
pentru vremea cdinoasa de la munte, intr-o haina de piele si pantofi de
castor, cu capul descoperit, parea mai curdnd un pierde-vard hotarat
sa-si risipeasca pand si bruma de avere rdmasa prin cunoscutul cazi-
nou, decat un contopist localnic, revenit la caminul conjugal, dupa ce
si-a randuit niscaiva treburi prin Capitald; insd, cu mainile afundate in
buzunare, fard vreo valijoara indesatd cu parale, Alex n-avea ce cduta
in sélile de jocuri. Si ce sd faca pe acolo? Semana a bulevardist, plecat
la promenada la poale de munte, fredonand un cantec, lovindu-se din
cand in cand usor pe frunte:

... Si-asa-mi vine, cdteodatd,

Sd dau cu cutitu-n piatrd...

Cand s-o impdrtit norocu,

Fost-am eu dus la lucru...

Si la toti le-o dat cu carw’,

Numa’ mie cu paharu’...

Nici acela n-o fo’ plin,

Jumdtate-o fost venin...

Nici acela n-o fo’ ras,

Jumdtate-o fo’ ndcaz..."”.

Beat nu pdrea, caci avea mersul drept, hotarat si vioi, cu care trecu
pe langa castelul Peles, urmand drumul spre Furnica. Dar nici sanétos
la cap nu-1 credeau cei cétiva trecétori ce-1 privira chioras cum suie spre
munte, de parca avea o grabnica trebusoara in pustietate. Fara bocanci,
caciula, itari grosi din aba si cojoc de oaie, fara tapina pe spinare, ce-o
cduta pe munte orasanul ista, se intrebau localnicii.

— Parca-i Malagamba, spuse unul.

- Nu, ma! Aista-mi pare-a fi Papana, ce fu la noi pe partie, la bob,
spuse altul, clatinand din cap cu uimire.

199 Cand s-o impdrtit norocul, Ducu Bertzi, cantautor si folkist roman, ndscut in
Sighetul Marmatiei. Sursa: https://www.youtube.com/watch?v=u8xCast1 DFk.
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Si plecara fiecare pe la casele lor, céci vantul prinse a se inaspri, iar
fulgii de nea se indesird. Deh! In noiembrie, la munte, iarna incepea
devreme, de prin octombrie, si se sfarsea tarziu, prin aprilie, cAind Baba
Dochia isi lepdda cojoacele, iar ciobanii urcau turmele la pasunat.

Deodatd, Alex parca-si dadu seama ca fredona un cantec din alte
timpuri, dar care rezonau teribil cu sufletu-i méahnit si ros de indoieli,
de intrebiri chinuitoare. Incepu sa gandeasca in franceza, limba invitatd
de mic de la mama lui, Cathy cea blanda, acasa:

Par les cendres des empires

Comme Ezéchiel je vagabonde,

Il abonde

Les questions pour combattre le pire.

Pourquoi mon dme se dissipe,

Devenant presque inerte?

La pipe,

Je dois partager avec le sage du désert...*™.

Acum chiar nu mai are importantd cd anii, timpurile si limbile se
amestecd si se impleticesc, cand, in sfarsit, stiu pentru ce sui muntele, ce
caut si ce-mi doresc, isi spuse Alex, continand sa urce pe langa partia de
bob pe care a concurat si castigat adesea, pe care a iubit-o cu fervoarea
flacdului ce-si ardea cu folos si mare fald tineretea. O mangaie cu privi-
rea, amintindu-si de coechipierii ce l-au parasit atat de devreme, spre
a cerceta esenta nemuririi de pe Campiile Elysee. Prin apropiere avu-
sese chiar si un duel, bitdndu-se cu spada, voind sd pedepseasca ofensa
adusa de un neica-nimeni ce proferase bahice injurii la adresa echipaju-
lui sau. Infamul! Apucase sa-1 scrijeleascd la piept, sub brat, alegandu-se
cu o frumoasa cicatrice.

Privirea, insa, cduta printre copaci si stanci, cu disperare, un semn
bine ascuns in memoria-i greu incercatd in ultimii ani - cei patru brazi
inalti, crescuti ciudat de incovoiati, unindu-se parcd intr-un con ori un
varf de piramida, aldturi de o piatrd mare, de langa care aparuse Batranul.
Cobora de la Sfinx, pe Jepii Mici, cand il intalnise. Mda! Iar a dat-o in
bard! Nu avea cum sa-l gaseascd pe aici. Si iarna tocmai acum s-a gasit

20 Prin cenusa imperiilor, ca Ezichel umblu in pustie. Se revarsd asupra mea intrebdrile
pentru a lupta contra Raului cel mai profund. Pentru ce mi se risipeste Sufletul, inainte
de a muri? Eu trebuie si md intdlnesc, spre a afla raspunsul, cu Cel Intelept din desert.
Traducere liber3. Fragment din poezia mea, Sagesse/Intelepciune, volumul (nepublicat)
Les cendres de lime/Cenusa sufletului, Paris, 14 junie 1999.
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sa se porneascd mai tare. Ningea cu covata. Sd-ti bagi degetele-n ochi, nu
alta. Aproape nu se mai vedea drumul de atita omat. Si suieratul vantului
ce nu contenea, sporind asprimea gerului! O vreme zgripturoasa, in care
nu ai scoate nici macar un caine din casa! Se opri din urcat si se aseza
obosit pe un trunchi masiv si scorburos, pus la pamant de vreo apriga
vijelie ori nimicitoare furtund. De frig, buzele incepura a i se invineti si
maxilaru-i pendula haotic pe verticald, clintanindu-i dintii, dar mintea
continua sa lucreze fiara hodina, spunandu-si in gand ori visand deja:

M-am ndscut intr-o erd glaciard. Patinam lejer pe gheata groasd, alter-
nand piruetele cu sariturile din ce in ce mai complexe. Aveam ritmul meu
de patinat. In jur, din ce in ce mai multi patinatori se luau parcd la intre-
cere, dorind sd sard cdt mai mult, sd facd cat mai multe rotiri, sd alerge
cdat mai repede.

Dintr-odatd, ceva s-a schimbat. Aerul a devenit mai greu respirabil, s-a
fdcut mai cald si gheata a devenit mai subtire. Cu totii am inceput sd pati-
ndm mai repede. Am trecut la patinaj vitezd. Priveam in zare si ne doream
sd atingem Muntele cel Inalt, cu fruntea la Cer. Din urmd auzeam zgomo-
tul asurzitor al ghetii, ce incepea sd se spargd. In fatd, patinele inaintau cu
greu pe pojghita subtire, imbibatd cu apd. Nimeni nu mai fdcea piruete.

Deodatd, au apdrut, parcd de nicdieri, niste pdsari mari, albe, ce stri-
gau nume de patinatori, pe care ii ridicau in zbor si ii ldsau teferi la poa-
lele Muntelui. Multi, parcd prea multi au luat contact cu apa rece si-au
cunoscut soarta de pe Titanic.

Doar eu ma intrebam intr-un suvoi de lacrimi:

- De ce mi-ai pus, Doamne, patine-n picioare si m-ai trimis pe Oceanul
Inghetat, dacd stiai cd se schimbd totul, Natura, Lumea si Polii?

Apoi brusc mi se deschid ochii si vid o geand de lumind. Eram la add-
post, undeva in munte, intr-o sald prea mare sd fie o banald pesterd, unde
s-a facut parcd mai cald.

- M-am trezit? Unde sunt? se intreba Alex, privind uimit la lumina
difuza, de un verde smarald, cu care incerca si-si obisnuiasca ochii.

- M cdutai, auzi o voce blanda de om ori de duh incdrcat de ani.

Distinse cu greu directia in care se afla Bitranul, cici, negresit, nu
putea fialtcineva. Umbra-i proiectata pe peretele de cativa metri inaltime
din fata il faceau urias, dar nu putu sd desluseasca prea clar conturul
fetei, observand cd purta aceleasi vesminte ca in urma cu trei-patru ani,
cand il intalnise intdia oard. Dar albul lor imaculat ori poate intreaga-i
fiinta radia o lumina lina, odihnitoare.
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- Ai avut noroc! Si incd mai ai. Dar sd te pornesti la drum pe o ase-
menea vreme inseamnd un gest necugetat, ce putea sd-{i fie sfarsitul. Ori
chiar asta cdutai?

- Poate, raspunse sovaind Alex. Dar nu inainte de afla: DE CE? Data
trecutd, cand te-am intdlnit, imi plangeam camarazii. Acum o plang pe
Dina. Pe Dina mea!

- Dacd mad cdautai pentru asta, nu-ti pot raspunde. Nici eu, care stiu
destule, nu cunosc vrerea Celui Prea Inalt, Care te-a ldsat sd faci in viatd
cam tot ce ai vrut. Sunt lucruri care te-au durut, cd nu tot ce zboard se
mandncd. Trebuia sa fii vultur, dar sfarsesti altfel. Te-ai dat falos si-ai
ratdcit drumul cel bun. Smerit dacd erai, puteai zbura peste Atlantic!
Destul acuma cu regrete si dojeni. Ai tdi te cautd. Mai am putin timp sd-ti
ardt bordeiul meu, apoi sd te scot din nou la omat.

Si incepe a-i ardta, ca intr-o fulgerdtura, uriasa sald, in care, din loc
in loc, niste dispozitive ciudate proiectau imagini, ca la cinematograf,
cu vremuri si intdmplari trecute ori viitoare, multe filme de razboi, cu
bombe, mutilati si muribunzi, orori, ciuperci de foc nimicitoare. Alex le
privea curios, dar nu intelegea nimic din ce se intampld. Batranul ticea.
Doar din cand in cand il invaluia blajin cu privirea. Apoi, cam prin mij-
locul silii, putea fi zdrit un grup de cristale alungite, de diferite forme
si lungimi, care se rdsuceau singure, vibrand usor. Pareau a constitui o
imensa orga ce scotea niste sunete diafane, nemaiauzite de pamanteni,
iar muzica lor parea a fi stelara ori izvoratd de pe alte taramuri.

— Iatd, 1i spuse Batranul lui Alex. Aici este panoul de comandd, de unde
incerc sd restabilesc frecventele corecte pentru lumea de afard. Pentru a
exista viatd pe Pamant, vibratiile trebuie sd fie inalte, dar oamenii, prin
gandurile si faptele lor, le coboard atat de mult, incdt se apropie vertiginos
de haosul disparitiei. Sunt prea bdtran si simt cd, dupd aproape noud mii
de ani, puterile imi sldbesc. Te-as lua ucenic, Alex, dar asa cum esti acum
nu poti face nimic din ce imi doresc. Se pare cd mi-e dat sa mai astept vreo
sutd de ani, pand cand un conducdtor din stirpea noastrd carpatind va
veni in zbot, pe-un cal de foc, si curete Lumea de rugind.

Apoi, fard sa mai astepte vreun raspuns de la Alex, lud de pe un pupi-
tru o figurind de un verde brun, sticlos, pe care i-o dddu, spunandu-i:

— Esti aviator. Tine strdans acest Vultur de Jad! Mi l-a dat un Duh
de la Miazdnoapte, despre care unii oamenii spun cd stapdneste arta
intelepciunii si a iubirii. Mi-a povestit cd te-a intdlnit pe malul Pacificului.
Stia cd vei avea nevoie de el si cd mad vei cauta. Raspunsuri nu am a-ti da,
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dar Vulturul de Jad te va ajuta. Nu doar sd supravietuiesti stihiei in care
singur te-ai varat, ci sd mai faci umbrd pamantului cativa ani. Poate chiar
zece. Il voi ruga pe Manitu®" sd te fereascd de Umbra-ti Rece, dar si te
smeresti in viatd si nu te intrece cu gluma!

Alex lua vulturul cu méana dreapta. 1l stranse puternic, precum dar-
logii avionului atunci cand simtea cd trebuie si-1 scoata din fenomene
orajoase ori alte situatii periculoase. Simti, deodatd, cum organismul i
se reformateaza. Celulele din corp si din organe se aranjeazd armonios,
precum apa sfintitd se cristalizeaza.

Brusc se repezi citre unul dintre dispozitivele ce generau, holografic,
imagini din trecut:

— Uite-o pe Dina mea! striga si intinse méana stanga sd prinda gingasa
faptura a Dinei, care privea in sus, spre un punct de pe Cer. Apoi se
prabusi ca electrocutat de zeci de mii de volti, apucand inca sa ingaime:

- Si PAX*-ul meu.

Mai auzi, ca prin ceata, ultimele cuvinte ale Batranului:

- Nu pot sa-ti las mai mult Vulturul de Jad. Vibratia lui te poate
nimici. 1l vei recdpdta candva, dacd, smerit si cu Indltat Suflet, in altd
viatd vei porni. E darul tdu si legamantul meu. De tine voi mai avea grijd
pe Sfantul Pamant!

Intre timp, toatd Sinaia era in alertd. Batranul tatd, generalul, puse
lume multi in miscare. Inci de dimineatd simtise ci ceva nu era in
reguld cu fiul sdu, Alex. Asa ca nu astepta sa vina amiaza si se puse pe
dat telefoane, spre a afla daci cineva l-a vizut pe undeva. i dibui urma
la Sinaia, caci al saselea sau simt 1i spuse ca trebuie musai sa intrebe
si acolo. Din gara regald afla ca un tanar cu semnalmentele lui Alex
coborase din trenul venit de la Bucuresti. Se arunca iute in masind si,
impreuna cu un prieten, incepura a goni spre Valea Prahovei. Nu batura
recordul de vitezd la automobilism, dar se grabird cat au putut, céci
ii apucase noaptea si vremea incepea si se strice. Inainte de Breaza fi
prinse si ninsoarea. Batranul general, cu experienta nu doar in hartoage
ci si in munca operativa, harsit si prin campanii, unde iuteala manevrei
de forte si mijloace putea fi hotdratoare in obtinerea victoriei, apucase sa

2 Manitu este o forta fundamentald si spirituala a vietii, inteleasd ca atare de cétre
grupuri de indigeni algonkini (populatii amerindiene traind in rezervatiile din Statele
Unite ale Americii si Canada), Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Manitu.

292 Avionul de acrobatie al lui Papani, inmatriculat IR-PAX, cu care acesta a rupt gura
tdrgului la mitingurile aeriene din America.
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vorbeasci la telefon cu ofiterul de serviciu de la Batalionul de vanatori
de munte, asa ca ajunsi in Sinaia, patrulele de schiori militari tocmai
revenisera dintr-o prima cercetare a drumurilor si a potecilor de la poa-
lele muntelui Furnica. Nimic. Nicio veste. Se pare totusi cd Alex fusese
vazut in zona mandstirii, urmand drumul citre Cota 1400. Se pornise
si viscolul. Felinarele si tortele din méinile soldatilor si ale localnicilor
angrenati in scotocirea cdilor de acces catre munte si in cautarea lui Alex
nu erau de prea mult ajutor. Iar strigatele lor se pierdeau ca intr-un hau
in noapte, sub urletul vijelios al vantului, ce batea turbat printre crengile
brazilor. Asa ii apucd dimineata, ca intr-un hau, sleiti de puteri si de
nesomn. Palcurile de militari si de civili se intorceau din cautare fard a
putea aduce vreo veste de alinare batranului tatd. Numai tatd sd nu fii,
cu asa copil!

Cand se ivird zorile, indemnati de generalul Papana, se reluasera cau-
tarile. Iar vestea cea mare nu intarzie mult sd apara: Victorie! Un ostas,
vandtor, a gasit trupul inghetat al unui tanar imbracat nepotrivit pentru
a urca pe munte si, mai ales, pe asa vreme. Repede, pe schiuri, o echipa
din care nu lipseau sanitarii suie spre locul in care fusese reperat cel ciu-
tat. Chiar si capitanul, medicul batalionului, si unul dintre plutonierii
felceri sanitari s-au indreptat iute spre acel loc, ca sd dea omului gasit
inghetat primele ingrijiri cerute in acea situatie de urgenta si care presu-
puneau masuri medicale speciale de resuscitare, de reanimare.

Facu fiecare ce trebuia si micul convoi de schiori, cu cel gasit pe targs,
cobori spre urbe, cétre casa in care astepta cu sufletul chinuit de indoieli
tatal lui Alex:

- Traieste? racni generalul, cu o tonalitate imperativa din care reiesea
cd nu acceptd decat un raspuns afirmativ.

- Dal! Traieste! raspunsera parca intr-un glas flacaii care se apropiau.
Si, mai inainte ca ecoul sa se fi irosit, cu o intarire venitd din munte,
batranul general se interesa:

- Are madinile intregi, picioarele? dand, astfel, grai gandurilor sumbre
care il stapaneau.

- E intreg*®.

Identificarea a decurs fara probleme. Tatal si-a recunoscut de indata
fiul, care, fara niciun act sau ban asupra sa, avea doar, intr-unul dintre
buzunare, biletul de tren, clasa intai, pe ruta Bucuresti — Sinaia, iar in
celdlalt, doua batiste.

203 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 197, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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Invinetit de frig, mai mult mort decat viu, Alex a fost transportat la
spitalul Cantacuzino, aflat la intrarea in Sinaia si predat medicului sef,
doctorul Constantinescu. Aici s-a incheiat ultimul drum in Bucegi al
celui care a cunoscut triumful pe partiile de bob ale acestui maret si
misterios munte, ducand numele Romaniei, al Carpatilor si al orasului
Sinaia pe cele mai inalte culmi ale recunoasterii si ale sportului.

»1rei zile, Papand n-a putut fi readus la starea de constientd, cu toatd
stradania competentd a medicilor localnici, cu tot ajutorul primit si din
partea unor renumiti specialisti veniti anume de la Bucuresti. Cu intdr-
ziere, Papand a deschis ochii si a putut incepe sd articuleze unele cuvinte.

O congestie pulmonard a complicat starea bolnavului, transferat apoi
la Spitalul militar Central de la Bucuresti. A ramas imobilizat in pat patru
luni. Optimismul inspirat la inceput de nevoia de a i se da parintelui
impulsuri linistitoare n-a putut totusi salva trei degete de la mdna stangd
de complicatiile cu urmdri definitive ale degeraturilor profunde™™.

E de mare mirare, isi spuneau aproape toti medicii care l-au vazut
pe Papana in acea extrem de lungd perioada de spitalizare, cum de a
supravietuit totusi mai bine de 24 de ore acolo, in munti, pe crivat si
ger, imbracat inconstient de lejer. Si era venit doar de céteva zile din
America, avand o sanatate deja precara. Sa fi fost de fier! Un altul de
mult s-ar fi ridicat la Cer.

Curios sa inteleg cum s-au petrecut toate lucrurile, refac si eu dru-
mul spre Cota, in alt timp, epocd si mileniu. O zi obisnuita din cur-
sul saptamanii, pe la jumatatea lui octombrie. Nimeresc o vreme rece,
cu bruma, dar departe de a o putea asemui in vreun fel cu viscolul si
gerul prin care a trecut Alex. In Sinaia, turisti putini, iar localnicii s-au
mai imputinat, tinerii cautandu-si un drum in viata prin alte coclauri,
iar varstnicii, cati au mai ramas, stand mai mult prin case si privind
ingrijorati cum se invarte contorul gazului trimis sd arda in centralele
termice. Din cand in cand isi privesc intristati cuponul, asteptand ziua
de pensie, ficandu-si interminabile calcule despre cum vor supravietui
pand in primdvara. Sunt, insa, si destui roméni chivernisiti, venetici
aciuati aici de prin marile orase sufocate de poluare si de canicula, cu
precadere din Bucuresti, care si-au luat pe aici vilute si apartamente de
lux, indestuland, prin taxe si impozite, bugetul local.

Orasul pare pustiu, dar toamna este mai minunata decat oricand. Nu
i-a furat nimeni culorile pastelate, imbogatind privirea celui ce are ragaz

204 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 198, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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sa-i studieze vesmintele de regina a balului tinut in fiecare an in acest
magic anotimp.

Drumul nu-1 fac pe jos, ca nu mi lasa cartea de identitate si nici
cea de sanatate, ci in bdtrdna carapace, un automobil pe care il birja-
resc cu mila, uitindu-ma la punga si la stropii-i de rugina de aproape
doua decenii. Trec de Manastire, de Peles si de Crucea Molomot, de
cateva pensiuni si de Cabana Schiorilor. Dupa incd vreo cétiva kilome-
tri, pierd din campul vizual vechea partie de bob, acum abandonata, si
opresc intr-un loc de refugiu, gandind ca doar pana aici ar fi putut urca
Papani in acea fatidica zi de 6 noiembrie 1938. Cobor. Imi trebuie ceva
curaj, caci pe drum, nici tipenie de om, iar ursii care isi cam fac de cap
prin aceste coclauri incd nu au intrat sa hiberneze in béarloage doar de ei
stiute. Traversez soseaua, admirand splendida priveliste a Vaii Prahovei,
intr-o combinatie de basm cu vegetatia mirific colorata de pictorul
toamnei. Nu strivesc prea mult cu privirea corola de minuni a zilei de
octombrie si revin in partea dreapta a soselei, cdutand din ochi ultimul
loc de popas in Bucegi al lui Alex. Putini brazi, dar destule tufe pline
candva de fructe — zmeura, fragi si mure. Nu ma astept sa gasesc nimic
legat de Alex. Doar nu i-au cazut gologanii de prin buzunare, cd nu avea
nici méacar banutul ce trebuia si-1 dea la vama, daca-1 lua in brate Urdta
Doamnd. Despre Batran, nici pomeneala! A ramas si el in poveste, in
locul lui ascuns din Bucegi, cautat si cu sateliti de catre marile puteri
ale Lumii. Aud un zgomot mai sandtos de undeva, din apropiere, de
vreascuri trosnind ori de pietre cdzand la vale. Sa fie Batranul? Ori dom-
nul Mormaila? Nu stau s cercetez si sa ma dumiresc care e raspunsul.
Fara frica si prihana, caci in miezul zilei si umbra mi s-a ascuns, revin
in masind si continui drumul pana sus, la Cotd. Spinarile dantelate ale
culmilor confera Masivului Bucegi un preistoric aspect de dinozaur. Dar
cine i-a cdlarit potecile si i-a batétorit platoul stie ca, pe vreme buna,
muntii nostri sunt calzi si omenosi. Nu sunt monstri pentru copii, ci
locuri sacre, doar pentru romani.

Ma gandesc ca mi-ar prinde bine o cafea. Nu la Hotel Alpin, a cdrui
soarta seamana cu cea a Partiei de bob, ci la un Popas cumsecade, fru-
mos decorat si ingrijit, deservit de un personal amabil, ce continua sa
promoveze inspirat turismul roménesc.

Parcd ar merge sa ne alimentdm de pranz. Din meniu, multe prepa-
rate imi fac cu ochiul. Aleg ceva traditional si o bere fara alcool, la tem-
peratura camerei. Batrana Carapace ma asteapta cuminte, avand plinul
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facut in urma cu cateva zile si, cum nu consuma mult, iar drumurile au
fost putine, nu-mi fac griji.

Dar gandurile mi se intorc la Alex, la chinuitoarele luni petrecute de
el in spitalul militar, unde va implini, la 16 decembrie 1938, 33 de ani.
Virsta lui Cristos, Cel Rastignit pe Cruce pentru noi, pacdtosii, dintre
care cel dintai sunt eu, ducdndu-mi cititorii cu zahdrelul, pana vor ispravi
de rasfoit cartea scrisa anume pentru ei, in memoria celebrului aviator
Papana. A voit si Alex sa facd ceva maret pentru romani, pentru Tar4,
pentru Aviatie si pentru el insusi. Dar, la 33 de ani sd fii atat de aproape
sa pui capat vietii de paméantean? Cercetez cateva documente de arhiva.
Din Foaia de Sanatate a Memoriului personal, aflat in Arhivele Militare
Nationale Romane, aflam perioadele de absenta ale capitanului aviator
Alexandru Papana:

1 aprilie 1929, permisie 7 zile pentru Campionatul de tenis;

12 ianuarie 1931, concediu 14 zile pentru participarea la Concursul de
bob de la Sinaia;

8 ianuarie 1932, concediu 60 de zile, Concurs in America pentru
olimpiadd;

1 august 1932, concediu 30 de zile, Concurs in Germania, participare
la challenge-ul international;

1 februarie 1933, concediu 29 de zile, Concurs in Germania, Bob;

1 august 1933, concediu 30 de zile, Concurs de bob de vard;

18 ianuarie 1934, concediu de 30 zile, Concurs de bob in Germania;

17 iulie 1936, 270 de zile, Concurs in America;

28 martie 1937, 150 de zile, Concurs in America;

28 septembrie 1937, 30 de zile, Concurs in America;

26 noiembrie 1938, 60 de zile, concediu medical;

26 ianuarie 1939, 60 de zile, concediu medical;

26 martie 1939, 60 de zile, concediu medical.

Absente lungi de la programul unitétii militare in care a fost inca-
drat ofiterul, dar prezente stralucitoare la marile evenimente sportive si
aeriene de pe cele doua continente, Europa si America, in urma carora
s-a vorbit intens despre Romania, despre valorile ei sportive si spiritu-
ale. Sub titlul, Alexandru Papana - primul mare ambasador al sportului
romdnesc, in revista Ilustratiunea Romdnd, numarul din 2 iunie 1937, se
scriau urmatoarele:

»Pamantul romdnesc a trimis in lume, ca ambasador extraordinar,
pe George Enescu si cu arcusul lui a cdstigat inimile tuturor iubitorilor
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de artd. Oameni care o viatd intreagd n-au stiut unde se afld Romania,
care nici n-au avut curiozitatea s-o caute pe hartd, au aflat ca existd si cd
avem bogitii sufletesti ce pot culmina intr-un geniu ca Enescu. Pamantul
acesta a trimis apoi in lume pe Nicolae Titulescu si cu el a castigat inimile
diplomatilor si ale barbatilor de stat. Romdnia a fost si mai bine cunoscutd
si stimatd ca factor de propdsire pe continentul european. Dar dincolo de
diplomati, de oamenii de stat si de artisti, mai exista multimea cea mare.
In ochii ei cine ne reprezintd? Ani de zile aceastd ambasadd a fost liberd.
Astazi ea este ocupatd cu deosebitd strdlucire de al treilea mare amba-
sador international al pamantului romdnesc, capitanul Papand. Numele
lui, legat de splendide fapte de vitejie sportivd a fixat Romdnia in mintea
sportivilor de pretutindeni, si, mai ales, din America. Marile servicii pe
care le-a adus astfel tarii lui nu pot fi trecute cu vederea™>.

Asadar, din noiembrie 1938 si pana in luna mai 1939, o lunga peri-
oadad de timp, aproape o jumatate de an, Papana s-a aflat in Romania;
patru luni a fost pe patul de spital, pana in februarie, tintuit de proble-
mele sale din tard, caci de cele ldsate de izbeliste in America s-a ocupat
tatal sdu, generalul. Un exemplu este si scrisoarea expediatd chiar de
ziua lui Alex, la 16 decembrie 1938, consulului general al Romaniei la
New York, Andrei Popovici, cu urmatorul continut:

16 dec. 1938
STIMATE DOMNULE POPOVICI,

Desigur cd vd este cunoscut din ziarele romanesti despre accidentul din
munti al fiului meu, Cdpitan aviator Alex. Papand, intamplat in ziua de
6 noiembrie. In acest interval de timp, el a primit de la dumneavoastrd o
scrisoare pe care eu am citit-o si, in momentele cand temperatura era ceva
mai micd, fiindcd de atunci si pand astdzi are incontinuu 40 °, am putut
sd inteleg urmdtoarele:

1. El a achitat toate taxele cdtre stat si nu numai cdt era necesar, chiar si
mai mult, intrucdt a primit cecuri reprezentdand diferentele in plus; cecuri
pe care aici, insd, nu le putem utiliza.

2. In ziua de 22 octombrie, cand dumneavoastrd i-ati scris scrisoarea,
el era plecat si nu se mai putea ocupa de nimic.

3. Intrucat dumneavoastrd sunteti o persoand oficiald, care vd ocupati
de interesele romanilor de acolo, va rugdam:

205 Sursa: https://deieri-deazi.blogspot.com/2017/05/alexandru-papana-primul-mare-
ambasador.html#gsc.tab=0.
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4. A vd informa la Automobil clubul din New York (domnul Rain), des-
pre Trepticul cu numdrul 315268, expediat de Automobil Clubul Romdn
la 12 octombrie 1938 pentru automobilul doamnei Dina Papand si pentru
care a depus garantie suma de 100 USD, bani ce acum devin liberi, intru-
cdt parintii ei au platit taxele vamale pentru acest automobil.

5. DI. Tdandsescu trebuia si incaseze vreo 30-40 USD de la posta.

6. O sutd de dolari de la punctul 4, plus acesti 30-40 USD, vd rog sdi-i
dati domnului Miranda, care a pldtit costul expedierii ultimelor bagaje
ale fiului meu si a-1 intreba dacd se acoperd cheltuielile cu aceasta sumd,
rugdndu-va a-mi scrie.

Vi retrimit procura de care aveti nevoie.

Va multumesc din tot sufletul si 1939 sd vd aducd tot ce este mai bun!

General SSS Papand.

N.B. Vi rog sd fiti bun a-mi rdaspunde la toate punctele de mai sus.

Timp de peste o lund de zile, cu febra peste 40 de grade, generata de
severa pneumonie capatata cand si-a oferit viata muntelui, pe un viscol
ndprasnic, fard cine stie ce aparaturd performantd de reanimare, multi
i-ar fi zis lumii Adio, fara putinta de a mai scoate vreun ultim cuvant.
Dar Alex parca avea morfologia corpului structurata altfel decat a muri-
torilor de rand. Desi incet, celulele se regenerau cu dibacie, ocupandu-si
locurile predestinate in organele interne avariate, intrand rapid in focul
luptei pentru supravietuire. Ceva cu adevarat magic se intdmpla cu
trupul lui, de parcd o energie misterioasa lucra continuu, mentinand
intacta fragila linie a vietii.

Catre Crdciun, poate si datoritd rugilor parintilor lui profund
ingrijorati, ale altor rude apropiate, ale prietenilor, ale cunostintelor si
ale tuturor celor preocupati de situatia lui Alex, inclusiv cei apartinand
comunitatilor romanesti de peste Atlantic, cu multi preoti angrenati in
a-i pomeni numele pe timpul slujbelor liturgice, apar primele semne de
ameliorare. Putea fi auzit, pe patul de spital, murmurand cuvinte injghe-
bate firav pe naive linii melodice, cum ar fi:

Am o fetitd micd,

La, la, la, la.

Ce n-are mamicd.

La, la, la, la.

Papa care-i aviator,

O va lua pe ea in zbor.

La, la, la, la, la, la.
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Si vom urca tot mai Sus,

Unde sade Domn Isus,

Dintre ingeri o vom lua,

Pe Dina, mdmica ta...

La, la, la, la, la, la...

Dupa intrarea in Noul An 1939, starea sanatatii lui Alex incepe sa
arate mult mai bine, existand semne vizibile ca organismul sdu mergea
hotarat spre vindecare. La 1 februarie 1939 ii scrie personal consulului
general roman la New York:

Domnule Consul,

Te rog sa ai bundvointa de a cere judecdtoriei din Detroit, Michigan,
sd-mi elibereze un duplicat al actului de cdsdtorie a cdrui fotografie o ald-
tur. Originalul I-am pierdut, iar aceastd copie nu este valabild.

Tribunalul de Ilfov imi cere de asemenea un certificat dat tot de aceastd
judecdtorie, cum cd actul este conform cu legile de casdtorie ale statului
Michigan si o copie dupd legea numdrul 128 / 1887 modificati.

Te rog de asemenea a legaliza actul si semndturile si a-1 traduce si in
romdneste, legalizand aceste acte ce-mi sunt indispensabile pentru inde-
plinirea unor forme cerute de legea starii civile si cum termenul la tribunal
este amanat. ..

Asadar, dupa aproape trei luni de spitalizare, il putem considera pe
Papana ca aflat la inceputul unei perioade de convalescenta, suprave-
gherea medicala fiind in continuare utild, indeosebi sub aspectul deze-
chilibrelor psihice generate de moartea sotiei sale, Dina, si de durerosul
esec al neimplinirii primului zbor roménesc transatlantic.

Privind urmadrile medicale ale accidentului din Bucegi, vizibild va
ramane doar pierderea, ca urmare a degeraturilor profunde, a celor trei
degete de la mana stanga. Sau alta o fi fost cauza? Dacd si-a bagat, ca
un copil neascultéitor, degetele in vreo priza? Vorbesc prostii! De unde
curent electric pe drumul spre Cota 1400? Doar faclii si felinare. Suntem
incd in vremurile cand romanul de rand trdia la opait si lumanare.
Cititorii nostri, care sunt printre cei mai inteligenti din lume, vor putea
raspunde, daca vor dori, la aceastd deloc simpld intrebare.

Preocuparile legate de punerea in ordine a actelor civile roménesti,
prin includerea celor legate de cdsatorie obtinute in America, isi aveau
urgenta si rostul lor, intrucit nasterea fiicei il obliga pe Alex Papana,
juridic si moral, sa-i conserve acesteia legitime drepturi succesorale.



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 335

Din ce in ce mai bine fortificat fizic, bine recuperat medical, sub
rezerva ca latura emotionala si psihicd ar putea claca oricind, Papana
incearca sa revina la zbor, eterna si indestructibila lui dragoste. Chiar
si-a impartasit unor prieteni gandul cd nu a renuntat definitiv la tra-
versarea Atlanticului si, odatd revenit in America, va incerca pe speze
proprii sd realizeze acest important raid. Mental nu este pregatit inca
sa renunte! Din capul locului nu acceptd in zbor si in viatd niciun esec.
Crede ca, invatand din greseli si reluand totul de la capat, intr-un final,
va izbandi.

Comisia medicald aeronauticd romana insd refuzd sa-1 declare apt
de zbor, continuand a-i prelungi concediul medical. Se simtea umilit.
Il tratau ca pe un fost aviator, betesugit inchipuit, fird putintd si mai
zboare. Si de nu ar mai fi avut picioare, gandea Papand, isi punea pro-
teze si tot zbura. Ca Bénciulescu. Numai ca picioarele lui sunt bune,
mainile asijderea. Lipsesc trei degete? Un fleac! Toate simturile sunt la
locul lor. De ce nu i se da drumul la zbor? Papanad se lamenta continuu,
agravandu-si slabita stare psihico-emotionala.

Cei care tineau la el, oameni de buna credinta si de omenie, incearca
sa-i redestepte orgoliile si calitatile de sportiv, propunandu-i sd reia
cursele automobilistice. Ceea ce si face, participand cu un automobil
BMW 328 la un raliu Bucuresti — Brasov. Si scoate un timp exceptional,

UN RECORD AUTOMOBILISTIC

Locotenentul Papand, luind startul, pentru a bafe in timpul de o
ord, 48 min. 26 secunde, distanta Bucuregli-Brasov

Vechiul record ii apartinea tot lui Alex Papana.



336 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

acoperind distanta in numai o ora, 38 de minute si 30 de secunde,
béatdndu-si vechiul record stabilit in urma cu trei ani. Din detaliile cur-
sei, aflam ca timpul putea fi mult mai bun, daca soseaua nu ar fi fost
deschisa traficului rutier obisnuit.

Distanta de 60 de kilometri, Bucuresti — Ploiesti, Papana a strabatut-
o in doar 26 de minute, realizand, pe acest segment de drum, o viteza
medie de 138 km/h. Tronsonul Bucuresti - Sinaia l-a strdbatut in doar
72 de minute, in conditiile in care a pierdut peste 7 minute la intrarea in
Campina pentru schimbarea unei roti, iar pe unele portiuni de drum ale
cursei, Papana a mers si cu 170 km/h. Participarea lui la aceastd cursa,
soldata cu un nou record, este redata pe larg in presa automobilistica a
vremii, din care prezentam succint stirea:

»Desi produs intr-un numdr limitat de numai 464 de exemplare, mode-
lul BMW 328 s-a dovedit foarte popular si printre pilotii romani. Aldturi
de Petre Cristea, care a semnat un palmares international remarcabil,
nume precum Marin Dumitrescu, Alexe de Vassal, Vintild Frumusanu,
Nadler, Ion Bolony, Valentin Tantdreanu sau Alexandru Utd au concurat
in multe curse romdnesti la volanul unui BMW 328. Faimosul Alexandru
Papana stabilea recordul parcursului Bucuresti-Brasov in numai o ord si
38 de minute™.

Un sportiv cu asemenea performante recente mai poate fi mentinut
inapt de citre comisia medicald aeronautica? Totusi, semnele de intre-
bare privind girul forului medical romanesc de a i se incredinta lui
Papana un avion cu care sd zboare in fel si chip nu erau chiar gratuite.
La Marele Premiu Automobilistic al orasului Bucuresti, desfasurat la
25 iunie 1939, Papana se rdstoarna intr-un viraj considerat o bagateld de
majoritatea automobilistilor, aborddndu-1 prea agresiv, existand suspi-
ciuni ca manevra gresita a fost deliberata. Iar suspiciunea unei sincope
de ratiune care sd duca la un gest funest nu a putut fi cu totul ignorata.

Iata cum este redatd cursa lui Papana la acest important eveniment
automobilistic:

Paul Heinemman cu al sdu BMW 328 pregatit de uzind nu a ldsat sanse
adversarilor decat la inceput, cand a evoluat prudent, pentru ca apoi sd se
desprinda decisiv. Lupta pentru locul secund intre capitanul Papand (,era

26 Sursa: https://www.press.bmwgroup.com/romania/article/detail/T0218445RO/
bmw-328-eroii-pierdu%C5%A3i-o-istorie-a-pasiunii-pentru-vitez%C4%83?
language=ro.
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un as, nu un oarecare’, il caracterizeazd Marin Dumitrescu) si eternul
Hotchkiss al lui ,nea Jean” va reprezenta capul de afis. In turul 4, Papand
forteazd depdsirea la franarea pentru virajul de la Bordei si trece in fatd,
dar Calcianu are o iesire mai bund din curbd si, pundnd la pamant toatd
forta propulsorului sdu de aproape doud ori mai mare, isi reia pozitia.
Dar doud tururi mai tdrziu e vazut tdrandu-se cdtre zona improvizatdi a
boxelor, cu busonul de la rezervor lipsd. Se face realimentarea si se astupd
cumva rezervorul, pilotul cu sapca intoarsd lansandu-se in urmdrirea
celoralalti. Va urma un slalom cdruia 1i cad victime Joung, Colceag, Frim,
pentru ca in virajul 11 Papand sd se rdastoarne dupd o abordare prea agre-
sivd, ,ludnd virajele ca un demon”. Jean Calcianu il prinde si pe Rose si
urcd pe podium, bagand in buzunar si cei 10.000 lei aferenti™".

Rézboiul, care pand mai ieri bitea nervos pe la portile Europei,
incepe sa batd cu barosul, sfirmand, dupa numai douazeci de ani, pacea
ce abia se instalase. Dupd anexarea Austriei (Anschluss) din 12 martie
1938, Germania nazistd, flimanda de spatiu vital, insfaca, cu acordul
Marii Britanii, al Frantei si al Italiei, la 30 septembrie 1938, prin Dictatul
de la Miinchen, regiunea sudeta de la statul cehoslovac. Trist este fap-
tul ca garantiile de securitate ale Cehoslovaciei nu au valorat nici cdt o
ceapd degeratd in fata pretentiilor teritoriale germane. Alianta militara
cu Franta n-a functionat, dupa cum si Mica Intelegere, o alianti regio-
nala formata din Cehoslovacia, Iugoslavia si Roménia, s-a destramat de
indata ce dihania nazistd si-a aratat coltii asupra statelor mici si mijlocii
din centrul si sud-estul Europei.

La trei zile dupa accidentul din munti al lui Papand are loc Noaptea
de cristal (9/10 noiembrie 1938), ce desemneazd pogromul evreilor
din Germania nazista si Austria anexata, cand trupele SA (batalioane
de asalt, numite si camasile brune) si SS (garda pretoriand nazistd) au
ucis, distrus si deportat in lagare de concentrare cam tot ce era legat de
aceastd semintie. Acest modus operandi*® ne arata cu claritate ce se va
intampla in anii de rdazboi cu Europa, unde purificarea etnica, sclavia si
dictatura mintilor bolnave vor hotéri cine merita s trdiasca si cine nu,
viata unui om considerat indezirabil valorand mai putin decat o bucata
de sapun.

27 Sursa: https://www.motorclasic.ro/cine-a-fost-jean-calcianu-povestea-completa-a-
celui-mai-misterios-reprezentatnt-al-elitei-pilotilor-interbelici/.

28 Modus operandi, mod de operare (lat.); modalitate de actiune in domeniul
infractionalitatii (juridic). Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Modus_operandi.
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Pentru Papana si nu doar pentru el, vremurile se anuntau extrem
de neprielnice. De parcd nu ar fi fost de ajuns toate marile sale incer-
cari in razboiul cu viata! Acum vine si pacostea asta de incrancenare
militara, in care creierii incinsi ai capeteniilor cu sau fara vipusca ajung
la paroxism.

Vorba aceea, un nebun aruncd o piatrd in balta de probleme ale
Europei, provoacd valuri uriase pe toate meridianele lumii i toti desteptii
planetei nu reusesc s-o scoatd! Va fi scoasd pand la urmd, dar cu pretul
incomensurabil al unui atroce genocid, iar America va fi acolo, ca salaho-
rul de serviciu, cand mirosul prafului de pusca a facut irespirabil aerul de
pe aproape toate continentele.

RAZBOIUL, AMERICA SI FILMUL

Exasperat de atitea aménari si refuzuri de a fi declarat apt de citre
Centrul Medical Aeronautic de la Pipera?®, care il tinea departe de
aerodrom, de avion si de zbor, Papani ia o decizie deloc surprinzatoare:
demisioneaza din aviatia militard. Si asa nu i-a placut militdria, cu rigo-
rile ei impinse la extrem, frizand uneori ignoranta si prostia. Nu stim cat
a fost de inspirat cu aceasta alegere, intrucat izbucnirea, la 1 septembrie
1939, a razboiului l-ar fi adus negresit in carlinga avionului de lupta.
Un pilot cu pregatirea lui Papand ar fi fost un nepretuit giuvaier in ori-
care dintre flotilele aviatiei militare, iar suspiciunile medicale privind
eventualele probleme neuropsihice ale acestuia ar fi fost retrase fara prea
mare intérziere. Nu de putine ori se spunea ca a fi pilot, jucdndu-te la
fiecare zbor cu moartea, inseamna sa ai un dram de nebunie, iar razbo-
iul, ce ar trebui studiat nu doar de institute de polemologie, ci si de cele
psihiatrice, s-a dovedit campul de actiune perfect al celor cu anumite
afectiuni in acest sens. O suspiciune rezonabild méd indeamna, insa, a
crede ca rezervele medicilor in a-1 declara pe Alex apt de zbor s-ar fi

2 Tnfiintat in anul 1920, sub denumirea ,,Centrul de Psiho-Fiziologie al Aeronauti-
cii’, una dintre primele institutii medicale de profil din Europa si din lume, Centrul
Medical Aeronautic si-a desfasurat activitatea, in perioada interbelicd, la Pipera, bene-
ficiind, inca de la inceputurile sale, de recunoasterea internationala a certificatelor sale
medicale. Functioneaza, in prezent, in incinta Spitalului Militar Central din Bucuresti,
sub denumirea de Institutul National de Medicind Aeronauticd si Spatiala ,,Victor
Anastasiu”. Sursa: https://jurnalul.ro/viata-sanatoasa/starea-de-sanatate/institutul-
aviatorilor-in-halate-albe-41870.html.
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putut datora si unor interventii a celor care nu doreau ca acesta sa mai
zboare, iar tatal lui, generalul, ar fi avut atat motivatia, cat si mijloa-
cele de a-si exercita influenta. Stia ca razboiul este inevitabil, iar aviatia,
prin specificul sau, va oferi numarul maxim de jertfe si nu-si dorea fiul
printre eroi. Fard indoiala stia si de intentia lui Alex de a se intoarce in
America, lucru pe care nu putea decét sa-1 incurajeze. Cat mai departe
de Europa, cat mai departe de razboi, doar ca decizia de a parasi Armata
si de a pleca in America s-a produs nitel cam tarziu.

La 1 septembrie, Hitler invadeazd dinspre Vest Polonia, iar doua
saptamani mai tarziu (17 septembrie), Stalin face acelasi lucru, din-
spre Est. Pactul Ribbentrop — Molotov, cu anexele sale secrete, inche-
iat la 23 august 1939, producea efecte rapide. Dar Polonia nu era
Cehoslovacia, iar tratatele sale de aparare includeau mari puteri si spri-
jin militar imediat. La 3 septembrie, Marea Britanie si Franta declara
Rézboi Germaniei naziste, urmate, la scurtd vreme, de Canada, Australia
si Noud Zeelanda. La 1 octombrie, intreg teritoriul polonez este ocupat
de cele doud armate invadatoare. Marea Nebunie, conflagratia mondiala
a secolului XX, incepuse.

Devenea din ce in ce mai greu sd strabati continentul de la Résarit
la Apus. Granitele intre state erau aproape inchise, controale inter-
minabile la frontiere, ce puteau avea un final nefericit si unde nici cu
pasaportul diplomatic in buzunar nu mai erai sigur de nimic. Incepuse
teroarea. Spre sfarsit de octombrie, in ultima clipa, Papand se imbarca la
Constanta pe vaporul Transilvania, sub pavilion romanesc, tara noastra
avand inca declarat statutul de neutralitate. Ajunge la Pireu si de acolo,
utilizand alte ambarcatiuni si mijloace, reuseste sa intre pe teritoriul
Frantei. Dintr-un port mediteraneean, la consulatul unui stat neutru ce
reprezenta interesele Germaniei, oripilat de ororile nazistilor in terito-
riile ocupate, Papana depune o scrisoare adresata Aeroclubului german,
in care protesteaza impotriva razboiului si a genocidului declansat,
anuntindu-i cd renuntd sa mai fie membru al acestui club si la toate
drepturile si inlesnirile pe care le avea in legatura cu aceastd calitate.
Si nu era departe de adevir, caci, sub acoperirea aeroclubului sau si a
diferitelor scoli de aviatie, regimul nazist a eludat grosolan prevede-
rile Tratatului de la Versailles (28 iunie 1919), in care, printre altele,
Germania se obliga sd nu dezvolte aviatia in scopuri militare, or acum
Stukasurile in picaj lansau covor de bombe, aduceau moarte si distru-
geau totul in cale, deschizand drumul senilatelor turelate, Panzerele, si
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conferind binomului tanc-avion atributele de care Hitler avea nevoie in
Razboiul sdu Fulger (Blitzkrieg).

In Franta, Papand ajunge intr-o audientd la prim-ministrul fran-
cez din acea vreme, Eduard Daladier*’, pentru a-i cere sa lupte pen-
tru Franta, ca pilot de vanitoare. In aceasta interventie a beneficiat si
de sprijinul prietenului sdu, Michel Detroyat, marele as francez, cam-
pion mondial la acrobatie aeriana, cu care Papana impartise succesele
si trofeele in numeroase competitii aeriene desfasurate in Europa si
in America. Alex dorea sd fie imediat integrat intr-o unitate de aviatie
ce luptd pe front, pentru a-si sprijini camarazii francezi si a-si aduce
astfel mica sa contributie la infrangerea fiarei naziste. Exista, insd, un
serios impediment. Potrivit legislatiei franceze, nu puteai face parte din
armata acestei tari decdt in calitate de cetatean al ei. Daladier i-a promis
lui Papana intregul sdu sprijin pentru a grabi cat se poate de mult proce-
dura cerutd in acest caz, inclusiv de a acorda dispensa necesara pentru
stagiul cerut de legea naturalizarilor. Dar, stupoare!

- Nu pot renunta la onoarea de a fi cetitean romdan! ii spuse Papana
premierului francez.

- Vi admir, tinere domn, dar, atunci, ramdndnd cetdtean romdn, trebuie
sd obtineti incuviintarea guvernului tarii dumneavoastre pentru a putea
fi folosit de noi, dat fiind cd, Romdnia urmeaza statutul neutralitdtii*"'.

Prin ambasada romana de la Paris s-a transmis solicitarea lui Papana,
privind acordul guvernului roman ca acesta sa poatd fi inrolat in armata
franceza. Deloc surprinzator, raspunsul a venit repede si a fost nega-
tiv. Justificarea acestei decizii, facutda de un functionar din Ministerul de
Externe de la Bucuresti, era ca o asemenea incuviintare ar perturba grav
relatiile cu Germania si ar afecta statutul de neutralitate asumat in acel
moment de catre Romania.

Cata marsavie! $i dintr-o parte si din cealalta. Putea un singur om sa
schimbe soarta razboiului? Era Papana arma secretd de care Germaniei
sa-i fie frica? Si Franta se impiedica de niste virgule din legislatia pro-
prie, tinand sd respecte ad litteram deontologia diplomatica, de vreme

20 Eduard Daladier (18.06.1884-10.10.1970), politician francez care, in calitate de pre-
mier, a semnat Pactul de la Mtinchen (30.09.1938), ce a permis Germaniei naziste
sd intre in posesia regiunii sudete apartinand Cehoslovaciei, fard nicio opozitie din
partea Marii Britanii si a Frantei. De trei ori prim-ministru (1933, 1934, 1938-1940).
Sursa: https://www.britannica.com/biography/Edouard-Daladier.

2LV, Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 201, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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ce Goebbels*?, ministrul propagandei in guvernul german, afirmase
intr-o imprejurare ca tratatele sunt facute spre a fi incdlcate?

Cert este faptul ca in fata acestei crude realitati, Papana isi pune sacul
in bat si isi continua drumul, imbarcandu-se pe unul dintre putinele
pacheboturi ce mai cutezau sa traverseze Atlanticul, cu destinatia Statele
Unite ale Americii. De mai bine de o lund, oceanul devenise teatru de
rdzboi, iar submarinele germane, ucigasele U-booturi, ficeau prapad
printre vasele franceze si britanice.

Ajuns a treia oard pe pamant american, Papana se confrunta inca de
la inceput cu importante lipsuri materiale. Incearci s valorifice tot ce
se mai putea. O elice si ce-a mai ramas din avionul avariat, depozitate
in incinta Consulatului Roman de la New York, taxa de participare la
un concurs din Cleveland, ce-i trebuia returnata, si alte sume, rela-
tiv mici, de maximum o suta de dolari. Trece chiar la munca de jos,
lucrand o vreme in restaurantul unui prieten. Comunitatile roménesti
din America l-au primit cu omenie si caldura, dar Alex avea o fire
care nu accepta sd stea pe capul cuiva, plangandu-i-se de mila. Stirea
cd Papana a demisionat din armata si se afla in America pe cont pro-
priu a ajuns rapid in cercurile unde era cunoscut, principalul canal de
comunicare fiind cel diplomatic, informarea trimisa la 24 noiembrie
1939 de citre Radu Irimescu, ministrul Romaniei la Washington D.C.,,
consulului general de la New York, Andrei Popovici, fiind edificatoare
in acest sens:

Dragul meu consul general,

Referindu-ne la informatiile pe care le-ati transmis despre telegrama
pe care ati primit-o de la capitanul PAPANA, vd rugdm sd fiti informat cd
capitanul PAPANA si-a dat demisia din Armata Romand si vine in Statele
Unite ca persoand fizicd.

Deci, oficial,deacumincolo, Papana urmasafie tratat de reprezentantii
statului roman in America fara a mai avea toate usile deschise la consu-
lat, desi unele relatii de prietenie raimaneau, clandestin, active.

212 Paul Joseph Goebbels (29.10.1897-01.05.1945), politician german si Ministrul Pro-
pagandei Publice in timpul regimului nazist (1933-1945). A fost unul dintre cei mai
apropiati colaboratori ai lui Adolf Hitler si printre cei mai devotati adepti ai ideologiei
naziste. A rdmas cu Hitler in Berlin, iar dupa sinuciderea Fithrerului a devenit, dar
numai pentru o singura zi, cancelarul celui de-al Treilea Reich. In ultimele ore ale vietii
i-a permis sotiei sale, Magda, sd ii omoare pe cei sase copii, dupa care, la scurt timp, cei
doi s-au sinucis. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Joseph_Goebbels.
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In tara, pAnd si i se ia in considerare demisia, a fost declarat dezertor.
Probabil a lasat scrisoarea cu decizia luata la poarta Ministerul Apérarii
si dus a fost. Cum ficea el de obicei, fara sa tind seama de regulile din
armata. Jar comandantul Centrului de Instructie al Aeronauticii, unde
era incadrat, l-a dat dezertor. Oricum, nu era prima oara. Referitor la
acest aspect, privind in arhiva, identificam urmatoarele date consem-
nate in memoriul personal al capitanului Alexandru Papana:
— dat dezertor la 18 iulie 1935. Bazd Ordinul de Zi pe Unitate
nr. 270/9/1935;

— inapoiat din dezertare la 23 martie 1936;

- se anuleazd Ordinul de Zi pe Unitate nr. 270/9/1935, referitor la
dezertare, fiind sanctionat direct de comandantul Flotilei de Luptd,
la 28 aprile 1936;

— dat dezertor, fiind absent de la serviciu la 27 august 1939.

Aceasta ultimd consemnare nu a impiedicat autoritatile militare
roméane sa-1 includa pe capitanul de aviatie Alexandru Papana in docu-
mentele de mobilizare. Mai ales acum, cand rizboiul era o stare de fapt
chiar in mijlocul Europei, iar statutul de neutralitate al tarii urma sa fie
abandonat. Asa ca:

...in  conformitate cu Ordinul Comandantului Fortelor Armate
nr. 1539/1940, Capitanul Aviator in rezervd Papana Alexandru a
fost repartizat pentru mobilizarea anului 1940/1941, de la Centrul de
Instructie al Aeronuticii, la Flotila 2 Vandtoare....

In unele scripte militare ce fac referire la mobilizare, ii intalnim chiar
numele complet:

...capitanul Papand I. Alexandru-Constantin face parte din rezerva
aeronauticd a armatei romdane...

Asa aflam ca, pe langd Alexandru, Papand mai avea si un al doilea
prenume, cel de Constantin. Probabil al nasului sau de botez, generalul
Constantin Coanda, tatdl marelui inventator si pionier al aviatiei, Henri
Coanda. Initiala I apartine, evident, prenumelui tatalui sau, Ion.

Pand la urmad, lui Papana i-a fost trimis, pe adresa din Statele Unite ale
Americii, un ordin de mobilizare, la care acesta a raspuns: Marsul nostru
este cdatre Berlin, motivand in memoriul adresat autoritdtilor roméne ca
nu intelege sa dea curs chemarii pentru a lupta in favoarea lui Hitler, a
intereselor expansiunii imperialismului Germaniei fasciste?"’.

213 V. Firoiu, Alex Papand si destinul lui, pag. 202, Editura Albatros, 1972, Iasi.
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I-a citit pe Hitler si pe camarila lui nazistd inca din vara anului 1936,
cand, inainte de deschiderea Jocurilor Olimpice, a participat la Berlin
la Campionatul Mondial de Acrobatie Aeriand. A inteles repede cd
locul lui nu este alaturi de cei care, in paranoia lor, vor sd dea Lumea
de-a dura.

In fata acestei atitudini fatise s-a pus chiar problema deferirii cipi-
tanului Papana I. Alexandru-Constantin Curtii Martiale, ceea ce i-ar fi
atras degradarea imediata la gradul de soldat, iar pedeapsa penala ar fi
putut merge, in vreme de razboi, pana la cea capitala. Din fericire, nu
s-a ajuns pana aici sau cel putin documentele de arhiva studiate nu au
consemnat aga ceva.

Asa ca America ii rimane lui Papand unica optiune de a trdi, de a
face ceva pentru romani, oriunde s-ar afla ei, de a lupta impotriva lui
Hitler si a monstruosului razboi. Cat despre problemele neuropsihice,
nici pomeneala! Comportament normal, activ, in tot ce se angrena
punea pasiune si pricepere. De parca nu ar fi trecut la mustatd, in
Carpati, pe langd moarte! In sufletul lui, insa, Dina avea un coltisor
numai al ei si niciun ordin de evacuare nu putea s-o alunge din
acea camaruta.

Inca de la inceput a avut multe propuneri de colaborare si oferte de
muncd. Le-a refuzat aproape pe toate, desi nu o ducea bine cu banii.
Spre exemplu, i s-a propus sa devina profesor de bridge la clubul mili-
ardarilor, stiut fiind cd era redutabil la acest joc de carti. A refuzat pur
si simplu. Ca fost campion mondial la bob, administratia statiunii de
sporturi de iarna de la Lake Placid i-a propus postul de director de pro-
grame sportive, extrem de bine plitit. L-a refuzat si pe acesta. Intelegea
sa lucreze doar in aviatie, desi, conjunctural, a fost obligat sa faca si
alte lucruri.

Ca membru al Aeroclubului Statelor Unite ale Americii, in urma
discretelor demersuri ale prietenilor sdi aviatori, extrem de influenti
in Legiunea Americana, i s-a propus sa devind aviator militar, cu gra-
dul de colonel in aviatia militard americana, dar, aceeasi problema
ca si in Franta: nu dorea nici in ruptul capului sa renunte la onoa-
rea de a fi cetitean roman. In lipsa vreunei surse documentare cre-
dibile, se pare cd aceasta a fost singura cetatenie pe care Papand a
avut-o vreodata.

In Europa razboiul mergea strund pentru Hitler si aliatii sai. Ti bate
lesne pe francezii ramasi cu mintea la razboiul de pozitii si la linia
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Maginot**, dus in urma cu doua decenii, rupandu-le din miscare apéra-
rea, cu folosirea impetuoasd a blindatelor lui Guderian®”® si a aviatiei de
asalt a lui Goering®'®. Cei care mai credeau ca razboiul inseamna sd stai
toatd ziulica cu pusca in transee, sa joci table si sa bei ceai cu rom din
gameld, asteptand sa vina armistitiul, s-au inselat amarnic. Acum avem
aviatie de lupta, nu de promenada, capabila sa faca un adevarat macel in
randul adversarului, dar si al populatiei civile, victima deloc colaterala.
De-abia spre sfarsitul mileniului aviatia va imbraca ménusi de chirurg,
lansand proiectile si rachetute ghidate care sa patrunda pe fereastra si
sa-si surprindd inamicul in pat cu amanta. Pand atunci suntem ca la
madcelarie in Al Doilea Razboi Mondial.

Dupd un adevarat dezastru, Corpul expeditionar britanic si resturi
ale armatei franceze sunt aruncate in Canalul Ménecii, parte din ele
reusind a fi evacuate la 4 iunie 1940, prin portul Dunkerque. Franta
capituleazd la 22 iunie 1940, fiind impdrtitd intr-o zona de ocupatie ger-
mana, la nord si la vest, ramanand cu o zona neocupata la sud, unde se
instituie un guvern marionetd condus de maresalul Pétain*"’.

Asa cd, Alex, nu are de ce sd-ti pard rdau cd nu te-au primit francezii in
escadrilele lor de luptd. Erai pamant de flori ori deveneai celebru la mersul

24 Linia Maginot/Ligne Maginot (fr.), nume dat dupa ministrul francez al apararii,
André Maginot. A constat intr-un sir de fortificatii de beton, obstacole antitanc, arti-
lerie grea, cazemate, mitraliere si alte elemente de aparare, construite intre anii 1920
si 1930 si modernizate intre anii 1930 si 1940, pe care Franta a construit-o de-a lungul
granitei cu Germania, Belgia, Luxemburg, Elvetia si Italia, ca urmare a experientei din
Primul Razboi Mondial si pentru a se pregati impotriva unui eventual atac, in special
din partea Germaniei. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Linia_Maginot.

215 Heinz Guderian (17.06.1888 p — 14.05.1954), general si teoretician militar al armatei
germane a Germaniei Naziste in timpul celui de-Al Doilea Rézboi Mondial, specialist
in tancuri. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Heinz_Guderian.

216 Hermann Goring (12.01.1893-15.10.1946), aviator militar german, politician,
comandant militar, al doilea in ierarhia partidului national-socialist (nazist) si a
celui de-al Treilea Reich, dupa Adolf Hitler, comandantul aviatiei militare Luftwaffe.
Infiintarea primelor lagire hitleriste germane de concentrare si a Gestapo-ului (politia
secreta de stat) sunt strans legate de numele lui Goring. Condamnat la moarte in Pro-
cesul de la Ntrnberg, s-a sinucis in inchisoare cu cianura. Sursa: https://en.wikipedia.
org/wiki/Hermann_G%C3%B6ring.

217 Philippe Pétain (24.04.1856-23.07.1951), maresal al Frantei, care a ocupat functia
de sef al statului in Regimul de la Vichy (1940-1944). La 84 de ani a fost cel mai in
varsta sef al statului francez din toate timpurile. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/
Philippe_P%C3%A9tain.
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pe burtd, comentez eu, pentru care razboiul se afld doar in literele cu
cerneala multa.

Pe 18 iunie 1940, Charles de Gaulle?®® tine un discurs memorabil
radiodifuzat, destinat poporului francez, prin care cheama la continu-
area luptei impotriva Germaniei naziste. Nu recunoaste guvernul de la
Vichy si il formeaza, in exil, pe al sau, adica al Frantei Libere. Belgia si
Tarile de Jos cad si ele repede sub ocupatia germana. Urmeaza statele
scandinave si cele baltice, impartite friteste intre cei doi dictatori, Hitler
si Stalin. Spania, vlaguitd de razboiul civil, ramane aparent neutrd, sub
conducerea altui dictator, Franco purtandu-i recunostintd vesnica lui
Hitler, care l-a sprijinit militar sd infrdngd Fortele Republicane. Italia
lui Mussolini are mana libera in Balcani si in nordul Africii, dar, fara
a mai avea aptitudini de gladiatori, ramase in epoca lor romana, nu se
descurca militar si este ajutata de Germania nazista. Alte tari, precum
Ungaria, Romania si Bulgaria, aveau deja guverne filogermane, bucu-
randu-se de surogatul unei limitate autonomii. Doar Elvetia ramane
efectiv neutra intr-o Europd facuta praf si pulbere, caci cineva trebuia
sa aibd grija de averile incomensurabile obtinute prin jaful generalizat
asupra Europei. lar conturile din béncile elvetiene cresteau, cresteau,
cresteau si muntii de aur din depozitele lor blindate ajungeau péna la
cer. Moarte, distrugeri, lagare de concentrare si inchisori pline, crema-
torii umane lucrind la foc continuu, de parca insusi Belzebuth célarea
cu ciracii lui batranul continent.

America priveste Europa cu un ochi atent, cu altul absent.

Nici de cealaltd parte a lumii lucrurile nu erau pasnice. Extremul
Orient se zguduie, Pacificul fierbe, Japonia, sora asiatica a Germaniei,
plictisita de statutul sau insular, vrea o bucatd mare din continentul de
la rasdritul lumii. Inca din 1931 invadase Manciuria, o provincie chinezi
aflata in nord-estul marelui stat asiatic, populat de semintii cu pielea gal-
bena si ochii migdalati. Din 1937, razboiul chino-japonez devine total,
iar prin semnarea la Berlin a Tratatului tripartit (7 septembrie 1940)
de constituire a Axei Berlin-Roma-Tokyo, razboiul se mondializeaza.
Pentru Germania, unul dintre scopurile acestui tratat era sa tina Statele

218 Charles de Gaulle (22.11.1890-09.11.1970), general si politician francez. In 1940
a devenit sef al guvernului francez din exil la Londra, iar in 1945 a fost ales prim-
ministru de catre Parlamentul francez. In 1958 a fost ales presedinte al Frantei, post
pe care l-a pastrat si dupa alegerile din 1965. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/
Charles_de_Gaulle.
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Unite ale Americii departe de razboiul din Europa, dandu-i de lucru in
Pacific. Amintirea intrarii Americii in Primul Rizboi Mondial, cAnd a
avut cel mai greu cuvant de spus la Versailles (1919), in impovdratoarele
cerinte impuse Germaniei, ca tara invinsd, era un cogsmar pentru Hitler.
Pactul Tripartit a fost semnat mai apoi de Ungaria (20 noiembrie 1940),
Romdnia (23 noiembrie 1940) si Slovacia (24 noiembrie 1940). Bulgaria
a semnat pactul pe 1 martie 1941, mai inainte de intrarea trupelor ger-
mane in tard*®.

Daca as putea sa-1 intreb pe Papana despre viata lui in America, nu
cred ca mi-ar raspunde protocolar, ci mi-ar povesti de-a fir in pdr cum
a dus-o pana acum, ce face concret, cum ii este, dacd se mai gandeste la
zborul transatlantic romanesc spre Bucuresti, cum vede razboiul si, asa
ca intre chibiti, cine o sd castige, daca ii mai apare in vis Dina si multe
altele. In lipsa dialogului, fie el si imaginar, mi leg de putinele docu-
mente pe care le mai am pentru aceasta perioada.

Astfel, aflu ca, intristat profund ca din Roménia a plecat fira sa mai
fi fost abilitat apt de zbor, Papana se inscrie si trece examenele cerute in
America pentru brevetarea ca pilot, atat pe avioane mici, cu un motor,
ct si pe cele mari, cu mai multe motoare. Isi obtine, fird probleme, alte
brevete si licente americane utilizate in aviatie, precum cel de pilot de
incercare, instructor de acrobatie aeriand, profesor la scoala aviatiei de
vandtoare. De acum putea sa lucreze aproape oriunde in aviatia ameri-
cana, fara sa-i mai ceara cineva sa renunte la cetdtenia romana.

Este invitat si participd la unele evenimente aeronautice, prilej
cu care exprima opinii privind razboiul si situatia din Roménia. La
19 aprilie 1940, ora 15.15, aterizeazd cu Dina, cum si-a denumit renu-
mitul avion Biicker, dupd o caldtorie dificild in Birmingham, Alabama.
Pardsise Birminghamul la ora 11 dimineata si s-a oprit la Greenwood,
Mississippi, pentru alimentarea cu carburant. Romdnul Alexandru
Papand, triplu campion international la zbor acrobatic, va zbura in pri-
mul National Air Show organizat sambdtd, a doua zi, la Adams Field,
titrau pe prima pagina, ziarele vremii. Fusese intampinat la sosire de
dr. Edwin N. Barron, responsabil cu aranjamentele pentru spectacolul
aerian din partea Asociatiei Micilor Intreprinzitori, si de judecitorul
comitatului J.G. Burlingame, iar in prezenta jurnalistilor prezenti pe
aerodrom, a afirmat urmatoarele:

219 Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Pactul_Tripartit.
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ROCK, SATURDAY, APRI 5 [THE ARKANSA

ROUMANIA IS PLENTY
TOUGH, SAYS AVIATOR
* HERE FOR AIR SHOW

' Meantime, acrobatic aces of na-
{ional and international fame are
at Adams Field to groom their eraft
for the spectacular flying program.
Captain Alex Papana of Bucharest,
Rumariia, three-time winner of “the
:lnternatxonal acrobatic flying title,
was scheduled to arrive today to
join the champion American fliers
already here for the event.

Net praceeds from the sky spec-
tacle will go to the Y. M. B. A
charity fund,

»Romdania nu vrea sd intre in rdzboi, iar armata noastrd este atdt de
puternicd incat nimeni nu vrea sd ne atace. Vrem doar sd fim neutri.
Romdania este mult mai puternicd decdt natiunile mai mici atacate recent
si s-ar dovedi mai dificild, ca adversar, chiar si decat Finlanda”.

La o suetd cu toata lumea, spunea despre suveranul Romaniei, regele
Carol al II-lea, ca este ,,foarte popular” in tard, cd iubea aviatia, dar cd nu
mai avea voie sa zboare, iar el si regele s-au numadrat printre concurentila
doua curse de automobile pentru amatori. Spera ca Romania sa raména
neutra, chiar daca populatia de origine latina simpatizeaza cu Aliatii.
Fata de un reporter de la Gazette, care a intrebat de marimea fortelor
aeriene romane, Papand, recurgind la faptul cd este capitan si cd trebuie
sa respecte secretul militar, si-a permis sa glumeasca, raspunzandu-i
razand ,, Aici m-ai prins. Nu pot spune”.

Dupa ce si-a adapostit avionul in hangar, spre a-1 feri de ploaie,
Papana, insotit de cétre cei care l-au intampinat la aeroport, alaturi de
cativa dintre sponsori si de Hugh Thomasson, directorul evenimentului,
s-au deplasat in oras (Little Rock), fiind cazat la hotelul Albert Pike.

Ziarele de atunci au consemnat si alte interesante subiecte, cum este
cel referitoe la cascadoriile aeriene: Cdpitanul Papand, care zboard de
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10 ani, a spus cd a zbura cu susul in jos este intotdeauna dificil, iar cea
mai grea cascadorie este manevra ,,opt vertical care incepe cu capul in jos”,
pe care a executat-o o datd la Berlin. A luat pranzul la Paris in noiem-
brie anul trecut, cu locotenentul Michel Detroyat, celebrul pilot francez si
cunoaste multi aviatori care luptd in rdazboiul european. Cele cinci cer-
curi colorate pe coada avionului romdnului semnificd titlul de campion
olimpic pe care l-a obtinut la Jocurile de la Berlin in urmd cu patru ani.
Capitanul Papanad se afld in Statele Unite din decembrie. A plecat din
Constanta, Romdnia, spre New York cu un fost vapor britanic ce a trecut
sub pavilion grecesc”.

Un aviator romdn prezice cd tara sa va scapa de rdzboi era titlul unui
articol aparut in presa de atunci: Descriindu-si tara ca iubitoare de pace,
capitanul Alex Papand, din cadrul Fortelor Aeriene Regale ale Romaniei,
a declarat aseard aici cd el crede ca Regele Carol este cel mai inteligent
diplomat din Europa si cd Romdnia nu va trebui sd intre in rdzboi...
Exprimandu-si pdrerile asupra situatiei europene, ofiferul romdn s-a
mirat de faptul ci Germania a reusit sd impiedice fortele aliate sd se ald-
ture Frantei si a oferit ca explicatie superioritatea fortelor aeriene naziste.
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»Totusi, nu cred”, a spus el, ,,ci Germania ar putea cuceri Franta chiar
dacd ea ar lua Parisul. Toate natiunile care dispun de trupe de infanterie
puternice nu sunt infrante doar de fortele aeriene. Armate mari de oameni
sunt necesare pentru a cuceri o natiune. Si, de asemenea, oamenii se luptd
mai inddrjit atunci cand cineva incearcd sd le ia patria”. Capitanul Papand
si-a exprimat opinia cd atacul blitzkrieg al Germaniei este un indiciu cd
aceasta 1si doreste sd cdstige rdazboiul repede, altfel riscd sd ramand fard
resurse; cd o victorie germand ar reduce foarte mult exporturile ameri-
cane din cauza pretului mic cu care Germania poate produce marfurile
care sunt comercializate pe piatd; cd, daca Germania va invinge, ea 1si
va continua calea spre Est; cd posibilitatea unei astfel de intentii ar putea
duce la oponenta puternicd a Rusiei impotriva Germaniei, dacd nazistii
acumuleazd prea multd putere; cd Germania nu cunoaste semnificatia
reald a rdazboiului pentru ca pamantul ei nu a fost niciodatd obiectul unei
invazii distructive; cd Italia ar putea intra in conflict de partea Germaniei,
dacd razboiul promite sd fie scurt si s-ar putea sd nu intre (din lipsd de
resurse) dacd rdazboiul promite sd se prelungeasc.

Intorcandu-ne la competitie, fireste, evolutia lui Papana la acest eve-
niment a fost senzationald, ,executand cu aparatul sdu manevre atat de
fulgeratoare incat numai ochii foarte atenti au putut deslusi miscérile
avionului sdu”. Iar publicul a fost extrem de generos in aplauze. Nu stim
dacd aceeasi generozitate au dovedit-o organizatorii si sponsorii, stiut
fiind faptul ca Papana a plecat in America aproape fard niciun ban, iar
traiul de zi cu zi si intretinerea avionului sau puteau fi asigurate doar din
ce putea castiga din angajamentele primite.

Luna urmatoare, la 4 mai 1940, Papand este asteptat la show-ul
aerian de la Denver. ,,Capitanul Alex Papand, din Fortele Aeriene Regale
Romdne, pilot acrobatic celebru la nivel international, va fi atractia
vedetd la spectacolul aerian national Wichita, duminicd dupd-amiaza pe
aeroportul East Kellog”, scriau ziarele, promovand show-ul aerian din
capitala statului Colorado. Soseste de miercuri, cu zborul Continental
Cherokee, fiind intampinat de: Hugh Thomasson, directorul evenimen-
tului; J.E. Shaefer, director general al diviziei Stearman apartinand com-
paniei Boeing Airplane; Billy Knorr, presedintele Camerei Inferioare de
Comert, care sponsorizeaza evenimentul; Walt Trombold, presedintele
comitetului pentru spectacolul aerian de la The Jaysees. ,,Capitanul
Papand va efectua cascadorii cu avionul sdau Biicker Bii 133 Jungmeister,
propulsat de un motor Seimans Halsche. La spectacolul aerian vor fi
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prezenti cdtiva piloti si concurenti acrobatici cunoscuti la nivel national si
international”, anuntau jurnalistii, nelipsiti de la asemenea eveniment.

Show-ul aerian de la Denver nu a fost lipsit de peripetii, printre
ghinionistii protagonisti aflaindu-se, de data asta, si Papana. Despre
desfasurarea evenimentului aflam tot din parcurgerea cétorva ziare edi-
tate atunci:

Moartea a speriat doi competitori stelari la show-ul aviatic care s-a
desfasurat la Denver in dupd-amiaza zilei de saimbatd, in fata ochilor larg
deschisi ai unei multimi uriase, care a umplut efectiv fiecare metru pdtrat
al terenului din vecindtatea aerodromului. De abia ce-si indreptaserd
spectatorii atentia cdtre palpitantul spectacol de pe cer, cind Jack Huber
a cdzut liber prin aer pand la cateva sute de picioare de pamant, inainte
ca, in sfarsit, parasuta sd i se deschidd. Nefunctiondndu-i mecanismul de
declansare al parasutei principale, el a tras snurul parasutei de salvare
tocmai la timp pentru a evita o situatie tragicd. Din fericire, la aceastd
nedoritd intdmplare, doar doud persoane au avut de suferit, lesindnd de
emotie in timp ce priveau din apropierea cladirii administrative, caderea
pilotului si prabusirea avionului. Mai tdrziu, in cadrul programului, capi-
tanul Alex Papand, asul fortelor aeriene romdne, in timp ce executa rotiri
in sus si in jos, a intrat intr-o spirald descendentd inversatd care I-a dus
la cateva sute de picioare de sol, inainte sd reuseascd sd redreseze avionul
si sd iasd din aceastd situatie dificild. Tocmai imi spusesem ,Rdmas bun,
Alex” cand am vizut pamantul venind in intdmpinarea mea, a spus capi-
tanul Papand dupad aterizare. ,,Doar norocul m-a salvat”.

Spre toamna4, la un an de la revenirea in Statele Unite ale Americii a
lui Papana, mai aflim cateva mici detalii:

Pinehurst N.C.
1 noiembrie 1940

Draga domnule Anagnostache,

Te rog foarte mult sd fii atdt de bun si sa permiti domnului Mike
Murphy sd ridice de la consulat elicea ce am ldsat-o la dumneavoastrd la
30 iunie 1940. I-am vandut-o impreund cu resturile avionului. Eu sunt
aici la Pinehurst unde mad ocup de un restaurant al unor prieteni (Gray
Fox). Merge foarte bine.

Sper ca la primdvard sd md pot intoarce in tard.

Ce faci domnule si doamna Anagnostache?

Tare grele timpuri pentru cei de acasd.



Cdpitan aviator Alexandru Papand, celebru pe doud continente 351

Cu multumiri si cele mai alese sentimente,

Capitan Alex Papand

Se afld deci, la Pinehurst, o localitate micé din Carolina de Nord. Fara
vreo calitate oficiald, principala legdtura cu legatia romana o realizeaza,
intr-un cadru privat, cu George Anagnostache, consulul nostru de la
Cleveland (Ohio). Ca loc de munca permanent, se ocupd de un resta-
urant. Cu Romania incd neutra, fara implicatii directe in razboi, sperd
sa se intoarcd in tard in primavara urmatoare. Este la curent si profund
ingrijorat de ce se intampla in patria mama. $i cam atat.

Are si de ce sa fie ingrijorat, ca toti romanii din America si de ori-
unde in lume. Norii negri se adunau si asupra Roméniei.

La 26 iunie 1940, printr-un mérsav ultimatum, Uniunea Sovieticd ii
cere Romaniei in patru zile sa pardseasca Bucovina de Nord si Basarabia.
Supusa unor presiuni uriase, inclusiv din partea Germaniei, care in ane-
xele secrete ale Pactului Ribbentrop-Molotov a impartit cu Rusia cam
tot ce-a vrut din Europa, inclusiv Roménia, armata romand se retrage
fard luptda din tinuturile revendicate de sovietici. O cumplita drama!
Pentru a o intelege cat de cat, sa ascultdim un patriotic cantec ostdsesc**
din acele odioase vremuri, ale carui versuri sunt urmatoarele:

Dusmanul vine cu arma in mand

Si cu manie in pieptu-i pagan

Vrea sa distrugd vita romand.

Vrea sd nu fie neam de roman.

Scoald, romane, n-auzi alarma?
N-auzi cum plange natia ta?
Bubuie tunul, muntii rdsund,
Valea-i in sange, lupta e grea.

Sapte vieti in pieptu-i de-aramd,

Are romdnul vietuitor,

De vitejia lui nu-si da seama,

Cel ce-a pdtruns in tard la noi.

Cei ramasi vor cunoaste ce inseamnd guvernarea sovietica si gulagu-
rile din Siberia, purificarea etnica fiind nu doar o boala mintala nazista,
ci si una stalinista.

220 Sursa: https://www.youtube.com/watch?v=qO8ZJnHELPc.
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La 30 august 1940, prin Dictatul de la Viena, Romania a fost nevoita
sd cedeze Ungariei hortyste aproape jumadtate din teritoriul Transilvaniei,
iar comportamentul barbar al husarilor unguri, cu complicitatea etnici-
lor maghiari, a ingrozit o lume intreagd. Ip, Treznea, Moisei si nenuma-
rate alte comune locuite de roméni au cunoscut teroarea si masacrul
populatiei. De la cel cu tata-n gurd si pand la cel cu barba surd au fost
ucisi in groaznice chinuri. Preotii romani, adevaratii conducatori spiri-
tuali ai romanilor din Ardeal, au fost printre primii, aldturi de familiile
lor, ce au suferit supliciul hoardelor Iui Horthy. Ca roman, cum sa nu-ti
infioare intreaga simtire auzul acestor cumplite vesti. Iar acesta nu era
decét inceputul.

Desi neutrd, America nu doarme. Stie cd nu va mai putea sd stea mult
timp departe de razboiul ce cuprinsese aproape intreaga lume. Sporeste
capacitatile industriei de razboi. Priveste cum se poarta acum razboiul si
invata noi tehnici si tactici de lupta. Scoleste lideri militari inteligenti, cu
caractere puternice, capabili a purta batalii de anvergurd atét in Pacific,
cat si in Europa si in Atlantic.

Papana isi dd seama cd poate fi util in razboiul contra fiarei naziste
si din America. Lasd tejgheaua si viata tihnita din Carolina de Nord,
angajandu-se ca pilot de incercare la 0 mare uzina americana de avi-
oane. Avea prilejul acum sd revind in lumea aviatiei, sa audé turuitul
motoarelor, sa simtd mirosul de ulei si de benzina si viata trepidanta de
la hangar si pistd. Fara niciun regret lasa mirosul de gratar si de trascau,
inhamandu-se serios la treaba. Alaturi de alti aviatori ca si el, americani
si britanici, verificau, incercau si dideau bune la zbor avioanele iesite
pe poarta uzinei, ce erau grabnic trimise pe bazele aeriene americane
din Pacific, Atlantic si oriunde era nevoie, pentru a lupta contra Axei
Raului: Germania - Italia - Japonia. Si insulele britanice aveau mare
nevoie de avioane, caci Bdtilia Angliei** (10.07-31.10.1940), prin pier-
derea a peste 900 de aparate de zbor, a redus drastic capacitatea de apa-
rare aeriand a Marii Britanii.

Lucreazd la Northorp*?, alaturi de alti piloti americani de incercare,
ocupéandu-se si de testarea planoarelor ce se vor dovedi extrem de utile

22! Sursa: https://oradeistorie.ro/batalia-angliei-operatiunea-leul-de-mare/.

222 Northrop Corporation a fost un producator american de avioane, de la infiintarea
in 1939 pénd la fuziunea din 1994 cu Grumman, forméind, de atunci, Northrop
Grumman. In perioada celui de-Al Doilea Rdzboi Mondial, uzina a functionat
in apropiere de Hawthorne, California, producind avioane de vanatoare (P-61),
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mai tarziu, in operatiunea Overlord®”, asa cum rezultd dintr-o docu-
mentare de mai tarziu a fabricii:

»John Myers a efectuat primul zbor cu planorul fard motor MX-334
pe 2 octombrie 1943. Lunile care au trecut pand in iulie, anul urmadtor,
au insemnat alte numeroase zboruri de probd in care stabilitatea si carac-
teristicile de control a trei planoare au fost investigate de John Myers si
de colegii piloti de la Northrop, Harry Crosby si Alex Papand. Pilotii de
testare AAF au participat, de asemenea, la zborurile efectuate la bazele de
incercdri in zbor din Muroc, Dry Lake, Harper’s Lake, California si Roach
Dry Lake, Nevada. In rapoartele oficiale ale armatei existd putine dovezi
ale momentelor de extremd periculozitate, trdite la comenzile micilor pla-
noare, de pilotii companiei, Alex Papand si Harry Crosby.

Pilotii armatei au ajuns la concluzia cd planorul era intr-adevdr
functional si controlabil pe toate cele trei axe. Eficacitatea eleronelor era
bund, dar nu indeplinea cerintele pentru avioanele de luptd. In ceea ce
priveste controlul directional, decalajul de timp dintre actionarea pedale-
lor directiei si miscarea suprafetelor de control actionate cu aer a fost atat

bombardiere (B-35) si alte aparate de zbor. In prezent, compania este cunoscuta pen-
tru dezvoltarea bombardierului stealth B-2 Spirit. Sursa: https://en.wikipedia.org/
wiki/Northrop_Corporation.

23 Operatiunea Overlord a fost numele de cod al Bataliei pentru Normandia, operatiune
care a constat intr-o invazie a Aliatilor asupra Europei occidentale ocupate de Ger-
mania nazistd. Cunoscutd, mai ales, ca Ziua-Z. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/
Opera%C8%9Biunea_Overlord.



354 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

de mare, incat a fost considerat nepractic pentru acel tip de aeronavd. In
ciuda acestor limitdri, caracteristicile generale de zbor ale MX-334 au fost
considerate la fel de bune ca ale oricdrei alte aeronave cu aripi zburdtoare,
testate pand atunci de pilotii Armatei.

Pilotii de incercare au descris uneori primejdiile si nenorocirile care
le marcheazd viata de zi cu zi intr-un limbaj complet diferit de jargonul
ingineresc al rapoartelor formale. Alex Papand si Harry Crosby au efec-
tuat multe zboruri de incercare cu planoarele MX334, meritand elogii in
plus in descrierea lor.

In timpul acestui program de testare, au avut loc si doud experiente la
limita supravietuirii. Prima l-a implicat pe Alex Papand ca pilot. Dupd
ce a ajuns la altitudinea de testare, Alex a intins mana pentru eliberarea
liniei de remorcare, dar a tras din neatentie de pdrghia care a aruncat
atdt capacele superioare, cdt si cele inferioare ale trapei de evacuare. Acest
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BILL HENRY

CALIFORNIANS—LaMotte Co-
hu, Northrop alrcraft boss,
was Intown last week and will
include Washington in his Aloxandru PAPANA
travels. Funny thing — just'

two years ago I wrote a col-
umn about Alex Papana who,
despite desperate cfforts to do
something helpful, apparently
‘was going to have to sit the war
out because of his Romanlan
cltizenghip. He s a terrific fly-
er. He got everything all
squared away, finally, and now .
is engaged on a lot of hush-
hush testing for our Afr Forces,
At the moment he I8 an experi-
mental test pilot for North-
rqp, where such contraptions as
the sensational Black Widow
night fighter and the stillse-
cret “flying wing,” among other
interesting planes, give hlm
plenty to do. .
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Prototip P-56 in zbor, 1944.

fapt a dus la o crestere dramaticd a rezistentei de inaintare a avionului ce
tracta planorul, provocandu-i serioase distrugeri. Printr-o combinatie de
indemdnare a pilotului si noroc, Alex a aterizat fortat pe albia lacului, in
locul a ceea ce ar fi trebuit sd fie o cobordre usoard si placuta™*.

Primavara anului 1941 nu-1 aduce pe Papana in tara natala, asa cum
isi dorise, cdci nu intrezarise nicio portita prin care sd se strecoare neva-
tamat, infruntand Atlanticul si Europa ce clocoteau in rdzboi. La 6 apri-
lie 1941, trupele germane si italiene invadeaza Iugoslavia. La Radio
Belgrad se difuzeazi melodia Lili Marlen. Incepand din 18 august 1941
si pana la sfarsitul razboiului, va transmite cantecul in fiecare seard, fix
la ora 21:55, exact cu 5 minute inainte de incheierea emisiei. Postul era
receptionat si de trupele aliate plasate in zona Maérii Mediterane, astfel
cd, in scurt timp, a devenit cantecul favorit al tuturor soldatilor din zon4,
indiferent de tabdra in care se gaseau. Parci era un armistitiu. In cele
5 minute de difuzare a cantecului nu se tragea niciun foc de arma, de o
parte ori de alta. Iatd, cum, si pe timp de razboi, muzica putea fi ambasa-
doarea picii. Desi a fost folosit de propaganda nazistd pentru ridicarea
moralului trupelor germane, cantecul, fiind unul de dragoste, nu pro-
mova razboiul, ci iubirea. Sa ascultam cantecul, in versiunea germana
originald, traducerea in romanad a versurilor neputand nici pe departe
reusi a transmite emotia soldatior din acele vremuri.

24 Sursa: https://www.century-of-flight.freeola.com/Aviation%20history/flying%20
wings/northrop%20war.htm.
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Sub felinar, la poarta cazdrmii,

dragd, imi amintesc cum m-asteptai.

Acolo eram cand tandru mi-ai soptit

cd tu m-ai iubit, mereu m-ai iubit.

Lili a mea de la felinar, Lili Marlene a mea.

Va veni timpul sd md-nrolez, iar noi sd ne despdrtim,

iubire, te-as mangdia si te-as atinge la inimd

si acolo, departe, la lumina felinarului,

te-as strange-n brate, ne-am saruta diseard.

Lili a mea de la felinar, Lili Marlen a mea...*>.

Africa de Nord devenise si ea teatru de razboi, trupe italienesti si
germane infruntandu-se cu cele britanice, franceze si locale, din Egipt
pana in Maroc si Gibraltar. Iar faptul c revenise in aviatie i-a dat forte
noi pentru a ramane inca ceva vreme in America si sa lupte pasnic, de pe
pozitii civile, la infrangerea lui Hitler. Declansarea de catre Germania,
la 22 septembrie 1941, a Operatiunii Barbarossa**®, de atacare a Uniunii
Sovietice, prin care razboiul se extindea mult in estul Europei, afectand
direct si Romania, 1-a convins pe Papana ca nu era momentul potrivit al
revenirii in tara.

Ostasi, treceti Prutul! a sunat ordinul prin care romanii isi parasesc fra-
gila neutralitate, aldturdndu-se germanilor pentru a recuceri Basarabia
si Bucovina de Nord, pierdute cu un an in urma. Intre timp, trecerea
armatei roméne de la starea de pace la cea de razboi se realizase prin
efectuarea mobilizarii generale, dar Papana nu s-a prezentat la Flotila
2 Vandtoare, cum era prevazut in documentele organizatorice. Se afla
mult prea departe de tara si nimeni din Aviatia roména nu si-a mai batut
capul cu el. Barbatii au plecat la razboi, cum erau obiceiurile si legile de
atunci. Majoritatea ca soldati, carne pentru flamandul tun al razboiului.
Dintre stiutorii de carte se alegeau subofiterii, coloana vertebralda a
armatei, iar cei mai instruiti primeau de la inceput tresele de ofiter.

Cu toate avertizarile primite de la valorosi agenti proprii (Richard
Sorge*”), dar si de la Churchill, prim-ministrul britanic, Stalin,

22 Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Lili_Marleen si https://www.youtube.com/wat
ch?v=8btnYYDbkqQ&list=PLnDf3CKrEmxJczh5TrqGjpx_RBDxhyKyn&index=1.

226 Sursa: https://historia.ro/sectiune/general/operatiunea-barbarossa-84-de-averti-
zari-cu-2356995.html.

227 Richard Sorge (04.10.1895 p — 07.11.1944), jurnalist care a lucrat in Germania si
in Japonia, spion al Uniunii Sovietice in Japonia, inaintea si in timpul celui de-Al
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bazédndu-se pe tratatul incheiat cu Hitler, este surprins strategic, arma-
tele sale fiind obligate sa se retragd pand la 30 de kilometri de Moscova.
Doar proverbiala iarnd ruseascd, care 1-a invins si pe Napoleon (1812),
alaturi de contraofesiva declansata in decembrie 1941 i-au oprit pe ger-
mani sa-si arboreze steagul cu zvastica pe crenelul Kremlinului. Din
nefericire, armata romana nu se va opri pe Nistru si, aflatd la remorca
celei germane, va suferi importante pierderi de vieti omenesti, cucerind
Odesa la 16 octombrie 1941 si participand si la alte importante batalii.

Dar Pacificul ce face? Doarme? Fireste cd nu. Poate Statele Unite
ale Americii, care se lasa surprinse de atacul aerian japonez din por-
tul Pearl Harbour (Honolulu/Hawai), executat in dimineata unei zile
de duminica, la 7 decembrie 1941. Pierderi mari, caci o buna parte din
flota americani a Pacificului era dislocata aici. Intimplitor sau nu, toate
cele trei portavioane (Entreprise, Lexington si Saratoga), care tocmai
parasisera portul, au fost singurele ramase intacte. Peste 2400 de morti
si aproape 1200 de raniti, alaturi de peste 300 de avioane distruse ori
avariate la sol si vreo 20 de nave importante (cuirasate, crucisatoare,
distrugatoare) scufundate ori avariate - pierderile americane. Alaturi
de o importanta flota, japonezii au utilizat in atac peste 350 de avioane,
conferind aviatiei rolul hotarator. Nici nu mai era nevoie de un alt casus
belli**® pentru ca Statele Unite ale Americii sd intre in razboi.

De-acum incolo, in mod evident, pana la sfarsitul razboiului, lui
Papana ii va fi extrem de greu, aproape imposibil, sa revind in Romania.
In Statele Unite ale Americii se declard mobilizarea generald si aproape
toatd lumea va fi angrenata in uriasul efort de razboi. Mai ales ca vorbim
de doua importante teatre de razboi: cel din Europa si cel din Pacific.

Asa cd Papana va continua sa lucreze la uzina de avioane, comenzile
de aparate noi explodand pur si simplu, dar se va inscrie si la cursurile
serale ale unui institut tehnologic superior din San Francisco, reusind
sa obtind diploma de inginer constructor de avioane. Astfel, s-a implinit
si dorinta tatalui sdu, aceea de a avea baiatul inginer, chiar daca nu a
ajuns savant, ca Henri Coanda, iar dilema din tinerete privind profesia
lui Alex, aviator sau inginer, si-a gésit, in sfarsit, rezolvarea: amandoua.

Odata cu intrarea Statelor Unite ale Americii in razboi, anul 1942 va
aduce o schimbare radicala in continuarea ostilitatilor. Puterile Axei vor

»

Doilea Razboi Mondial. Numele de cod ,,Ramsay”. Sursa: https://www.britannica.com/
biography/Richard-Sorge.
228 Casus belli, lat. motiv de razboi.
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incepe sd cunoasca si gustul infrangerii, nu doar pe cel al victoriei, dar
deznodamantul final al conflagratiei mondiale va ramane inca departe
de a se fi decis. Important apare faptul ca popoarele din toate teritoriile
ocupate de nazisti ori controlate prin intermediul unor guverne fasciste,
aservite si tradatoare, incep sa se opuna, organizand puternice miscari
de rezistentd. Astfel, a guverna aceste teritorii va deveni din ce in ce mai
greu, aproape imposibil. Iar loviturile partizanilor vor musca adanc din
masina de rdzboi nazistd. Principalul lor sprijin material, constituit in
principal din arme, explozibil si munitii, va veni din aer, aviatia ameri-
cana si britanica fiind principalii sustinatori ai acestor miscari. Nu stim
cate dintre avioanele verificate si incercate in zbor de catre Papand au
executat astfel de misiuni. Multe ori putine, ele si-au adus contributia
in efortul de razboi al Aliatilor, iar Papana avea de ce sd fie multumit cu
munca lui din America. Interesant apare faptul cd si intr-un stat fascist
ca Italia, principalul partener al Germaniei in acest razboi, miscarile de
rezistenta au inflorit spectaculos. Poate nu au fost atat de eficiente ca
acelea din spatiul iugoslav, dar s-au facut intens cunoscute. Bella Ciao,
cu o linie melodica antrenantd, mobilizatoare, a sustinut din plin mora-
lul miscarilor de rezistenta italiene si nu numai, fiind redata si astazi la
unele posturi de radio:

Intr-o dimineatd m-am trezit

Si am gdsit Invadatorul,

O, partizane, du-md de aici,

Pentru cd simt cd mor.

lar dacd eu mor ca partizan,

Tu trebuie sd ma ingropi.

Sd md ingropi acolo, sus pe munte,

La umbra unei frumoase flori,

Toatd lumea care va trece

Imi va zice: Uite ce floare frumoasd!

Aceasta este floarea partizanului,

Care a murit pentru Libertate*®.

Inca din martie 1941, pe baza Lend Lease Act?®, Statele Unite ale
Americii au oferit sprijinit material Marii Britanii si Frantei, din apri-

229 Sursa:https://ro.wikipedia.org/wiki/Bella_ciaosihttps://www.youtube.com/watch?v
=zWas7{fEBL2g.

20 Lend Lease Act, Lege privind imprumutul, inchirierea de bunuri; fira cele 18 mili-
oane de tone de produse industriale si agricole americane (armament, munitie, 300.000
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lie, Chinei, iar din octombrie, acelasi an, Uniunii Sovieticii, ce pierduse
deja un imens teritoriu, retrdgandu-se continuu in fata teribilei armate
germane. Ulterior, si alti aliati au beneficiat de efectele acestei legi, astfel
ca efortul de razboi al Americii se indrepta atat pentru sustinerea pro-
priilor sale forte armate, cét si ale aliatilor, pe ambele teatre de razboi,
european si pacific.

Batdlia de la Stalingrad (23 august 1942-2 februarie 1943) a repre-
zentat un punct de cotiturd in desfasurarea razboiului din Europa, fiind
considerata cea mai sangeroasa si mai mare batélie din istoria omenirii.
Ajunsi, in mod irational, la aceasta mare si lunga batilie, atat de departe
de vatra strdbuna, multi militari romani si-au lasat oasele pe acolo, ves-
tea plecarii lor la Domnul aducind o cernita amardciune in tara, iar
pentru inlocuirea imenselor pierderi, noi contingente de romani au tre-
buit sd fie inrolate in armata.

In Pacific, dupa ce, in ianuarie 1941, Japonia a invadat Burma,
Indiile Résaritene Olandeze, Noua Guinee, Insulele Solomon, cucerind
apoi Manila, Kuala Lumpur si Rabaul, niponii au inceput sa ocupe si
Malaezia. Dupad lupte grele, aliatii au pierdut, la 15 februarie 1942, si
Singapore, dupa care au urmat Bali, Timorul, Java, Birmania si Filipine.
De la intrarea lor in razboi, Statele Unite ale Americii si-au facut simtita
la cote inalte prezenta militara in zona Asia-Pacific, luptand alaturi de
britanici si de fortele locale, dar japonezii, avand masinaria de rdzboi
bine pusd la punct si experienta de razboi a ultimilor ani de conflict

cu China, erau greu de oprit. Insusi generalul Douglas MacArthur®',

de camioane, locomotive, vagoane, nave, 11.000 de avioane de lupta, echipamente
si masini industriale, piese de schimb, 6000 de tancuri, masini blindate, metale rare,
petrol si derivate, imbrdcdminte, incéilfaminte, medicamente, ambulante, echipament
medical, péturi, corturi etc.) livrate de SUA incepind din 1941 in baza Lend Lease
Act, URSS ar fi riscat in mod serios colapsul in 1941-1942. In perioada culminanti a
conflictului de pe frontul de Est (1942-1944), proviziile militare si civile transportate
de armata americana in URSS prin Atlanticul de Nord si Iran puteau satisface integral
consumul zilnic pe front a aproape 100 de divizii sovietice cu efective complete. Sursa:
https://en.wikipedia.org/wiki/Lend-Lease.

3! Douglas MacArthur (26.01.1880-05.04.19764), general american si maresal al
Armatei Filipineze, care a avut o cariera lunga, incepand cu campania SUA in Mexic
si terminandu-se in Réazboiul din Coreea. Douglas MacArthur fost seful de stat major
al US Army in anii 1930. In timpul celui de-Al Doilea Razboi Mondial a avut un rol
proeminent pe Teatrul din Pacific. Pentru Campania din Filipine (1941-1942) a fost
decorat cu Medal of Honor, impreuna cu tatal sdu, fiind primii tata-fiu din istorie care
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care fusese numit Comandant suprem aliat al Pacificului de sud-vest, a
fost nevoit sd-si mute cartierul general in Australia, raimdnand celebre
cuvintele sale: Md voi intoarce**. Si a facut-o! S-a intors in Filipine pe
20 octombrie 1944. Mergand prin apa pana pe tarmul Insulei Leyte, el a
rostit in fata trupelor sale si a localnicilor veniti sa-1 vada: M-am intors.

Inaintarea Axei s-a oprit in 1942 si in Pacific, cAnd Japonia a pierdut
critica batdlie de la Midway, in apropiere de Hawaii, iar Germania a fost
invinsa si in Africa de Nord, nu doar pe frontul est-european. De-acum,
roata istoriei se va invarti din nou, dar vor mai trece aproape trei ani
péana cand fiara nazista si imperialismul japonez vor fi infranti.

Nu v-ati ingrozit, dragi cititori, de atita razboi? Sau poate v-ati plic-
tisit! S vd dau o veste buna si una rea! Cu care sa incep? Cu cea rea,
fireste. S stim la ce surprize neplacute sa ne mai asteptim. Bine. Vestea
rea: razboiul continud! Iar vestea buna, pe care o dorim cu totii, este ca
Papana se simte din ce in ce mai bine in plan emotional si chiar artistic.
De unde stim? S-a apucat sa joace si in filme! Nu ca i-ar fi fost prea greu!
Avea stiinta spectacolului in sange. Mai tineti minte ce a facut in sep-
tembrie 1936, la National Air Race de la Los Angeles? A fost fenomenal
cu numerele sale de acrobatie aeriani! Intreg publicul era cu sufletul la
gurd, urmarindu-i evolutiile la un metru inaltime de iarba aerodromu-
lui. Si divele de la Hollywood, din apropiere, aplaudau in nestire, fluturau
batistele, iar cAnd au cantat imnurile celor doua tari, al Statelor Unite ale
Americii si al Roméniei, lacrimi de bucurie le-au inundat obrajii, caci
Alex pusese deja rotile buburuzei sale, Biickerul, ce purta voios sahul pe
aripi. Iar pe gazonul din fata tribunei, aviatorul romén, viu si sanatos, le
zambea victorios.

Nu-i fu greu, cu relatiile sale si cu celebritatea incd vie, sd intre in
industria filmului. Nu in roluri de prima mana, fireste. Cate un rol secund
aici, ceva figuratie dincolo, cu vorbe mai multe ori doar cu servetul de
ospatar pe mang, ducdnd tava. Alex era acolo. Printre monstrii sacri ai
cinematografiei. Veti spune poate ca nu e cine stie ce isprava, urmérind

au primit cea mai inalta distinctie militard a SUA. A fost una dintre cele cinci per-
soane din istoria SUA care au primit cel mai inalt grad militar al Armatei SUA: general
cu cinci stele. El a fost cel care a condus pe cuirasatul USS Missouri formalitétile de
capitulare a Japoniei. Dupa Al Doilea Razboi Mondial a fost Comandantul suprem
al fortelor aliate in Japonia. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Douglas_MacArthur.
22 Sursa:  https://www.svnews.ro/generalul-macarthur-pleaca-din-filipine-1942-
3/331407/.
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vreun film in care a avut o prezentd episodica ori chiar insignifianta, de
cateva secunde. Sa nu fim rai! Cati dintre voi ati avut sansa sa duceti
cel putin bagajele la hotel ale unui actor celebru de talia celor de la
Hollywood? Asa ca va invit sa trecem in revistd filmele in care memo-
ria peliculei ne mai poate reda chipul lui Alex Papana, traind alaturi de
personajele din film o epocd in care ne-am fi dorit mai curand sa ne
aflam intr-o sala de cinematograf, decat sub ploaia de bombe, infrun-
tand urgia razboiului.

Fara a renunta la slujba de pilot de incercare de la Northrop, au fost
doi ani plini de filme la Hollywood, Papana aflandu-se, dupa cercetirile
noastre, pe celuluoidul a opt sau noua dintre ele.

Intrucét razboiul nu se terminase, si vedem ce s-a mai intimplat pe
fronturile lui din Europa si din Pacific. Nu va speriati! Rézboiul a ince-
put sa mearga mai bine pentru Aliati, intrarea Americii in razboi dove-
dindu-se si de data aceasta hotaratoare. Si-apoi, s-au scris munti de carti
despre acest razboi si nu doresc sd adaug mai mult de o pagind la cel mai
ingrozitor razboi din istoria omenirii.

Armata Rosie si-a inceput drumul spre Berlin, iar cea roména,
urmand-o pe cea germand, aflatd in retragere, si-a numadrat pierderile
grele. Aviatia de lupta a umplut cerul, avioanele americane si britanice
bombardand zona petroliera a Vaii Prahovei si Bucurestiul. Victime
civile? Cu duiumul, caci, pe atunci, mare precizie aparatura de ochire
nu avea. In ciuda dificultitilor si a presiunilor din partea nazistilor,
putem, insd, consemna ca pilotii americani doborati deasupra Romaniei
s-au bucurat de un tratament omenos, fiind repatriati, atunci cand a
fost posibil.

Si bazinul Ruhrului, aerodromuri, fabrici si uzine, noduri de
comunicatii si chiar marile orase germane, precum Dresda, au inceput
sa fie lovite din aer de cétre aviatia aliata, pentru care suprematia aeriana
a devenit prioritara.

Aviatorii romani s-au batut bine in aer, dintre asii aviatiei noastre
de vandtoare enumerand doar cativa: Constantin Cantacuzino Badzu, cel
care a spus: Nu inteleg ca un inamic sd intre in tara mea ca intr-un sat
fard caini si s-o pustiasca (69 de victorii), Alexandru Serbénescu (55 de
victorii, cazut in luptd), Dan Vizanty (43 de victorii), loan di Cezare
(19 victorii ), Traian Darjan (17 victorii, cdzut in lupta), Horia Agarici,
vandtorul de bolsevici, apdratorul Constantei (13 victorii), Gheorghe
Mociornita (9 victorii, cazut in lupta). Sute de piloti romani, majoritatea
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colegi, prieteni ori cunoscuti de-ai lui Papana, si-au pierdut viata in raz-
boi ori au indurat chinurile prizonieratului si ale temnitelor comuniste.
Departe de tara, intr-un fel sau altul, mai devreme sau mai tarziu, majo-
ritatea acestor triste vesti au ajuns si la Alex, mahnindu-i si mai mult
sufletul. In acele momente poate si-ar fi dorit s lupte si el pe Cerul
Roméniei, aparandu-si patria. Poate si-ar fi dorit chiar sa piara erou,
in luptd. E dificil de spus. Pentru Papand, riazboiul expandase spatiul
fizic si luptele se duceau chiar in inima sa, adversarii din ambele tabere
aflandu-se in camarutele ei stramte, cand luptandu-se, cdnd pupandu-
se, de nu mai stia bietul suflet al lui Alex de partea cui sa fie.

La Conferinta de la Teheran din toamna anului 1943, Roosevelt,
Churchill si Stalin declard ca atat ei, cat si Natiunile Unite au ca prin-
cipala obligatie instaurarea unei péaci de durata, razboiul putand fi
incheiat doar prin capitularea neconditionata a puterilor Axei. In iulie
1943, fortele britanice si americane au debarcat in Sicilia, iar pana in
septembrie au ajuns in Italia. Trecand de partea Aliatilor, regele Victor
Emanuele al III-lea ordona arestarea lui Mussolini si inlocuirea regimu-
lui fascist italian. Il Duce, cum mai era acesta supranumit, va fi, insd, eli-
berat de un comando german, supravietuind in nordul Italiei; in prima-
vara anului 1945 va fi prins de Rezistenta italiand, condamnat la moarte
si impuscat. Ziua Z vine la 6 iunie 1944, cidnd are loc Debarcarea din
Normandia, trupele aliate, indeosebi americane si britanice, deschizand
al doilea front in Europa. Generalul american Dwigh Eisenhower, ke,
conduce Comandamentul Suprem al Fortelor Aliate, iar generalul brita-
nic Bernard Montgomery, Monty***, comanda fortele terestre. Sprijinul

23 Dwight David Eisenhower (14.10.1890-28.03.1969), cunoscut, in mediu privat, ca
Ike. General si om politic republican american. A fost comandant suprem al arma-
telor aliate debarcate in Nordul Africii (1943), in Sicilia (1943) si in Vestul Europei
(1944-1945). A fost primul comandant suprem al fortelor armate ale NATO (1949-
1952) si presedinte al SUA intre anii 1953 si 1961. Doctrina sa, sustinand protectia
impotriva expansiunii comunismului in Europa, a marcat profund politica interna si
externd a Statelor Unite ale Americii pe parcursul anilor 1950 si 1960. Sursa: https://
ro.wikipedia.org/wiki/Dwight_David_Eisenhower.

24 Bernard Law Montgomery (17.11.1897-24.03.1976), supranumit Monty, a fost un
feldmaresal britanic, unul dintre principalii comandanti militari britanici din timpul
celui de-Al Doilea Rizboi Mondial. In timpul campaniei in Degertul de Vest din august
1942, a comandat Armata a 8-a britanica. Ulterior, a comandat Armata a 8-a britanica
in timpul invaziei aliate a Siciliei si a Italiei, fiind la comanda tuturor fortelor teres-
tre aliate in Bétilia din Normandia (Operatiunea Overlord), de la Ziua Z din 6 iunie
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aerian si amploarea intrebuintarii fortelor aeropurtate vor fi de-a drep-
tul impresionante. La 24 august 1944, generalul Leclerc* intra in Paris,
eliberandu-1 dupd mai bine de patru ani de ocupatie nazista.

In Romania, la 23 august are loc o insurectie armati, in urma cireia
tara va trece de partea Aliatilor. Alt razboi, alte jerfe pentru armata si
aviatia roména. Dar manevra regelui Mihai nu va avea un deznoddamant
similar cu al Italiei lui Emanuel al III-lea, schimbarea taberei pe timp
de rdzboi neinsemnénd si raimanerea Romaniei in sfera de influenta si
de protectie apuseand. Odata ce te-ai nascut in Rasarit, acolo ramai. Te
bati, te pupi cu vecinii, cd nu esti popor biblic sa pleci in pustie. Ori
poate esti mai mult de-atat. Si paméntul dsta binecuvéntat, cu Carpatii
bastion divin in calea urgiilor, ti-a fost daruit tie, popor roman, spre a
tine dreaptd tatana ce deschide lumii poarta catre cer.

La inceputul lunii februarie 1945, la Yalta, Roosevelt, Churchill si
Stalin se intalnesc din nou si pun la cale destinul omenirii dupa razboi.
Pe un servetel de hartie, Churchill, ca fost lord al Amiralitatii britanice,
cedeaza Romania sovieticilor, salvandu-i pe grecii cei bogati in insule si
puzderia de vapoare.

La inceputul lunii mai 1945, Armata Rosie intra in Berlin. Hitler se
sinucide. La fel fac si alti lideri nazisti. Germania capituleaza la 8 mai, zi
care devine pentru aliati Ziua Victoriei. Victorie ce a insemnat infran-
gere pentru jumatate din Europa, cazuta pe ména bolsevicilor de la
Moscova, printre care si Romania.

1944 pana la 1 septembrie 1944. Apoi a continuat la comanda Grupului 21 de Armate
pentru restul campaniei din Europa de Nord-Vest. Pana la sfarsitul rdzboiului, trupele
aflate sub comanda lui Montgomery au luat parte la incercuirea bazinului Ruhrului,
la eliberarea Tiarilor de Jos si la cucerirea unei mari parti din nord-vestul Germaniei.
La 4 mai 1945, Montgomery primeste capitularea fortelor germane din nord-vestul
Europei la Lineburg Heath, la sud de Hamburg, dupa cedarea cu doud zile mai inainte
a Berlinului in fata URSS.

%5 Philippe Francois Marie Leclerc de Hauteclocque (22.11.1902-28. 11.1947), general
francez liber in timpul celui de-Al Doilea Razboi Mondial. A devenit postum Maresal
al Frantei in 1952 si este cunoscut in Franta pur si simplu ca le maréchal Leclerc sau
doar Leclerc. Absolvent de Sainy Cyr in 1924, se remarcd in Bétalia Frantei. Sfideazd
armistitiul cu Germania si trece in Anglia sub comanda generalului de Gaulle. De
acolo, reprezentdnd Franta Liber, luptd in Africa Ecuatoriald, Gabon, Ciad si Libia,
de unde recruteazd militari pentru Divizia a 2-a Blindatd, numita si Divizia Leclerc.
Sub comanda sa, divizia lupta in Normandia, elibereaza Parisul si Strassbourgul. Din
1945, comandéd Corpul Expeditionar francez ce lupta in Indochina, reprezintd Franta
la capitularea Japoniei si moare in Algeria, in 1947, intr-un accident aerian.
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Despre Romania si participarea ei in acest rdzboi, sdrind dintr-o
barcd in alta, penduland intre cele douda mari aliante, s-a scris mult,
dar raurile de cerneald folosite nu vor putea niciodata sa se apropie de
mirimea fluviilor de sange roméanesc varsat pentru Tard. In Est, ne-am
dus pentru Basarabia si Nordul Bucovinei, iar in Vest, pentru felia
groasd de pamant taiata din trupul Transilvaniei. Cu putine exceptii,
comandantii militari nu s-au ridicat la inaltimea onorabilei misiuni
generale de a apdra Tara, iar liderii politici au fost o catastrofa pentru
soarta Romaniei. Pierderile totale au depasit 800 de mii de roméni, dar
neonoranta intoarcere a armelor a insemnat, dupd unele surse, scurta-
rea razboiului din Europa cu cel putin sase luni. Una peste alta, pen-
tru romani, diferenta dintre cele doui rizboaie a fost uriasa. In primul
ne-am reintregit Tara, facand-o mai puternica, iar in al doilea era cat
pe ce s-o pierdem de tot. Iar dacd ramaneam doar cu Oltenia, pe care
au refuzat-o si austriecii la inceput de secol al XVIII-lea, ne pierdeam
si numele.

In Pacific se duc lupte grele, insula cu insula fiind eliberate de sub
ocupatie japoneza. La inceputul anului 1945 sunt cucerite Okinawa si
Iwo Jima, dar Japonia nu capituleaza decatla 15 august 1945, 1a cateva zile
dupa cele doua lovituri nucleare americane, de la Hirosima si Nagasaki,
imparatul Hirohito semnand actul capitularii la 2 septembrie 1945%. La
ceremonie a lipsit Yamamoto®’, cel care a condus atacul japonez de la

26 Ceremonia de capitulare are loc la bordul navei americane USS Missouri, punandu-
se astfel capat razboiului. Au existat insa soldati japonezi din Asia si din insulele din
Pacific care au refuzat sa se predea. Unii nici nu au stiut cd rizboiul se terminase, cum
este cazul faimos al lui Hiroo Onoda, soldatul care s-a predat abia in 1974. Sursa:
https://ro.wikipedia.org/wiki/Actul_capitul%C4%83rii_Japoniei.

7 Isoroku Yamamoto (4.04.1884-18.04.1943), amiral al Marinei Imperiale Japoneze
si comandantul-sef al Flotei Combinate in timpul celui de-Al Doilea Ridzboi Mon-
dial. A fost comandantul-sef in primii ani ai razboiului din Pacific si a condus actiuni
majore, inclusiv atacul asupra Pearl Harbor si bitilia de la Midway. In dimineata zilei
de 18 aprilie 1943, o escadrila de avioane Lockheed P-38 Lightning a interceptat bom-
bardierul Mitsubishi G4M, in care se afla Yamamoto, si, desi acesta era escortat de sase
Mitsubishi A6M Zero, s-a tras in el pana cand a inceput sa scoata fum din motorul
stang, avionul priabusindu-se in jungld. Cadavrul lui Yamamoto a fost gasit a doua zi in
mijlocul insulei Bougainville, aruncat la impactul cu solul departe de epava avionului.
Recunoscut dupa manusile sale albe, moartea lui Yamamoto a fost instantanee si s-a
datorat unui glont, calibru 50 mm, provenit de la mitraliera unuia dintre avioanele ata-
catoare, care l-a lovit in cap. Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Isoroku_Yamamoto.
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Pearl Harbour. Nu mai era in viata si, oricum, ca un veritabil samurai,
nu ar fi acceptat dezonoarea, alegdnd seppuko®®.

Incheierea rizboiului aduce o pace relativa in lume. Departe de a
spera ca va dura o mie de ani, hegemonia Americii a adus, o vreme,
dorita stabilitate, necesarda refacerii tarilor si natiunilor dupd un
razboi nimicitor.

Pentru Papand, intrarea in noua erd, cea de dupa razboi, inseamna
noi proiecte si ganduri pentru faurirea unei vieti de care sa se poatd
bucura infinit mai mult decét in trecut. Pentru o vreme, doar pe taramul
Americii, cdci Romania, patria mamad, se afla sub ocupatie sovietica, in
vremuri incd tulburi. Experimenta ceva nou, dictatura proletariatului,
in care a fi capitalist era o crimd, a avea o fermd insemna cd esti chia-
bur, adica un tdran imburghezit, imbuibat din roada pamantului, iar a fi
intelectual era ceva si mai grav, de-a dreptul nociv, intrucat puteai gandi
rau la adresa regimului, a clasei muncitoare purificatoare, ce avea nobila
misiune de a ne duce pe toti in Paradis.

Dac-ar fi avut rabdarea lui Henri, baiatul generalului Coanda, nasul
sau de botez, s-ar fi putut intoarce in tard. Dar abia pe la inceputul ani-
lor “70. Cum a facut-o marele nostru savant, revenit in Oltenia natald,
cand, daca faceai abstractie de ideologia comunista, se putea, intr-un
fel, trai si muri, caci, probabil, asta si-a dorit ilustrul nostru inventator
al motorului cu reactie, sfarsindu-si zilele si fiind ingropat in pdméntul
tarii, la Bucuresti, in toamna anului 1972. Iar mostenirea sa inventica,
lasata poporului romén aldturi de un nume cu rezonantd mondiald,
era imensd.

Alexandru Papand, insa, merge pe drumul sau. Poate nu la fel de lung
cum era al lui Henri, dar cu sigurantd mai intens. Atat de intens, incat
nu putea sa nu-i sard toate sigurantele. $i doar trebuia sd fie cu bagare de
seama. A mai patit-o, cu vreo zece ani in urma, cand doar zana cea buna
i-a reinnodat ata vietii.

CHEMAREA PUSTIULUI

Am uitat sd va spun, dragi cititori, ca sfarsitul iminent al razboiului
il face pe Papana sa se gandeasca iar la insuratoare. Ce 1-o fi apucat? Cu

28 Seppuko (sau harachiri) desemneazi un mod de sinucidere prin spintecarea pante-
celui cu pumnalul sau cu sabia, practicat mai ales de samuraii japonezi. Sursa: https://
en.wikipedia.org/wiki/Seppuku.
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mintea de azi, nu-1 prea inteleg, caci era la varsta in care unii abia sunt
la prima incercare. Iar Alex trage a treia oara lozul casitoriei. Aleasa
este Jean Hacker, iar pe 30 aprilie 1945, la Beverly Hills, California se
oficiaza unirea celor doi soti, trecuti de ceva vreme de prima tinerete.
De data asta nu am norocul sd gasesc in vreo arhiva actul de casatorie.
Probabil Alex figura tot ca cetatean romén, intrucét nu stiu s-o fi avut pe
cea americana ori alta vreodata.

Alexandru era acum la Beverly Hills, zond exclusivistd, cam
intre bogati.

— Te-ai ajuns, Alex! De-acum, trai neneacd! Sau md insel? Vezi cd ame-
ricancele astea sunt emancipate rau, Alex, si nu stiu cdt de bine ai s-o duci
cu Jean. Cd odatd i se pune pata si-ti dd papucii! Stiu cd ti-era greu singur,
continui eu monologul imaginar, dar nu puteai sa gasesti si tu una mai de
la noi, in vreuna dintre comunitdtile noastre romdnesti? O femeie credin-
cioasd si supusd, blanda si iubitoare, asa cum le invatd Sfanta Scripturd.
Nu trebuia sd fie bogatd. Nici nu avea cum, cd familiile lor au venit in
America de sdraci ce erau si de-abia au reusit sd-si facd un rost. Inteligent
si energic, cum te stiu, te-ai fi descurcat, Alex. Ti-ar fi facut si copii. Frati
si surori ai Dinei, cea micutd. Si-ai fi apucat si tu batranetea! Ori ti-a spus
cineva sa nu imbraci hainele vdrstei a treia si-a patra, cd romantismul se
transformd in reumatism, cd memoria va incepe sd-ti joace feste si cdte
altele, pe care, de le bagi in seamad, te intrebi iute ce mai cauti pe lume si
cdt oare mai ai de gand sd faci umbra pamantului degeaba.

Ce mai tura-vura! 1l las pe Alex in pace cu intrebirile si comentariile
mele. El si-a ales-o! Dar, asa cum banuiam, nici cdsnicia asta n-a tinut
mult. Nu are noroc Alex la femei si pace! S-au despartit repede. Nici nu
au importantd motivele. Nepotrivire de caracter! Asa, a ramas fiecare cu
caracterul lui.

Iar lui Papana i-a mai ramas ceva: munca si stresul continuu legat de
aceasta. lar amintirile il chinuiesc. Fireste, cu Dina, singura fiinta care
a tinut cu adevirat la el, fiindu-i aproape pana-n ultima clipd a vietii.
Dar viata trebuie sd mearga inainte! Pana cand? Pana o vrea ea! Sau
Altcineva, ce le-a rostuit pe toate pe acest Pamant.

Intr-o strafulgerare a mintii ori intr-un concurs de imprejuriri,
Papand nu uita ca de ceva vreme este si inginer cu acte in reguld, nu doar
pilot, ceea ce ii ofera prilejul sa intemeize o societate in domeniul aero-
tehnicii. O societate pe actiuni, alaturi de alti importanti participanti,
infiintand impreuna o intreprindere, care, avind diverse laboratoare si
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ateliere, se ocupa de testarea materialelor folosite in industria aerona-
uticd, de punerea la punct si de calibrarea instrumentelor de navigatie,
a intregului aparataj aflat la bordul avioanelor, efectuind, totodata,
incercérile in zbor si receptia aeronavelor iesite pe portile uzinelor
cu care incheiase contracte, avioane noi ori reparate, dar si masini de
serie, Papand avand in cadrul societétii functia de vicepresedinte, cu
atributii in managementul intregului departament tehnic al activitatii
de zbor.

La 40 de ani se simtea capabil sa conduca aceastd firma in comparti-
mentele ei cele mai delicate, care dadeau, de fapt, sens intregii activitati.
Chiar daca asta presupunea o implicare totald, cu multe ore peste pro-
gram, fapt ce l-a determinat sa se lase de cinematografie, de aparitia pe
ecrane in diferitele productii hollywoodiene, unde avea, in continuare,
usa deschisa. Activitatea sa de decident il implica si in constructive
dispute de idei cu pilotii de incercare, cu inginerii companiei si, nu de
putine ori, trecea el insusi la mansa avionului, spre a se convinge per-
sonal cum functioneazd toate aparatele si cum se comportd aeronava
in zbor.

Spre exemplu, intr-una dintre disputele tehnice iscate intre compar-
timentul stiintific si biroul de incercari, adica intre inginerii ce lucrau in
laborator si pilotii care urcau cu aeronava in aer, fiecare dintre cele doua
parti dorea sd-si impund argumentele. Era vorba de un avion prototip,
de o conceptie inedita, cu o geometrie a planurilor si o aerodinamica
diferite fata de cele de la aeronavele existente. Cand este vorba de ceva
cu totul nou, disputa dintre teorie si practica devine extrem de tensio-
natd. Parca-l vad pe domnul inginer Papana, vicepresedintele compa-
niei, ascultandu-1 calm pe fiecare, punandu-le, punctual, intrebari prin
care toti cei prezenti isi dau seama ca omul e de meserie si nu tine cu
vrdjeala, folosind fel si fel de termeni, care sd-I bage in ceatd. Poate catre
finalul discutiilor sa le fi spus urmatoarele:

- Dommnilor, inteleg cd lucrurile sunt mai complicate decdt par la prima
vedere! S-ar putea ca solutiile ingineresti, in cazul nostru, sd fie corecte. li
inteleg si pe pilotii care nu vor sd riste in ceva in care nu cred c-o sd meargd.
Au si ei acasd familii. Sotie, copii. Pregdtiti-mi toatd documentatia pentru
a o studia diseard, la noapte, maine, iar avionul sd fie gata de zbor pentru
poimaine dimineatd. Il voi incerca personal si voi vedea ce merge si ce nu,
unde trebuie sd mai studiem, sd imbundtdtim. Clar?

- Yes Sir! au raspuns, rasufland usurati cu totii.
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Suntem la inceputul anului 1946, cu Alex fara obligatii familiale.
Divortase de Jean, fatd de care nu simtea nimic. Tot ce se petrecuse
intre ei a fost o simpla aventura. Dina, la care tinuse enorm, murise mai
demult si, spre toamnd, cineva ii va face cuvenitul parastas de 7 ani, iar
Dina cea mica, fetita lui, va incepe scoala. Nu stim daca, in conditiile
vitrege de razboi si ale ocupatiei sovietice, familia din tara natala, parinti
si socri, a putut tine in vreun fel legatura cu Alex, aflat in America, pe
coasta Pacificului. Ce s-a ales de ei, nu stim. Doar faptul c&, in 1987, o
doamna respectabild, in jur de 50 de ani, s-a aflat in tara guvernatd inca
de Ceausescu si a avut, la Aeroclubul Romaéniei, unele discutii legate de
tatal sdu. Era Dina Isvoranu.

Sa ne intoarcem la zbor, pasiunea dintai si dintotdeauna a lui Alex
si a oricarui aviator. La postul de pilotaj, Papand decolase de pe aero-
dromul de la Beverly Hills, executdnd un raid destul de madricel catre
Atlantic si inapoi, supunéand in zbor avionul tuturor incercarilor menite
sa-1 edifice asupra divergentei opiniilor la care asistase in urma cu
douad zile. Studiase documentatia petrecind multe ore in fata schitelor,
a tabelelor si a formulelor. In zbor, avionul avea perioade lungi in
care se comporta aparent normal. Rezistase bine incercarilor la care il
supuse. Au fost si momente in care simtea cd incepe si-i fie teama, ca
atunci cand plecase in ultima incercare de a efectua raidul transatlantic
romanesc si a pierdut portanta imediat dupa decolare. Acum se afla la
indltimea de sigurantd. Si, totusi, sentimentul fricii ii da tot mai mult
tarcoale. Noroc ca nu mai are mult pana la aerodrom. Vede pista si
aterizeaza scurt. Se indreapta apoi spre sala de sedinte, unde il asteptau
inginerii si pilotii, ca sd afle cum a fost. Intrd, apoi li se adreseaza cu o
voce usor sovaielnica:

- Nu vd tin mult! De fapt, nici nu am prea multe de spus. M-am intors
din zbor, am aterizat, deci avionul e bun. Mai trebuie lucrat pe undeva.
Ceva nu merge chiar perfect. Il mai verificim la sol. Revedem configuratia
planurilor. Poate portanta. Dacd putem imbundtdti ceva la el, o vom face.
Nu vd ingrijorati! Urmdtoarea incercare in zbor o voi face tot eu. Sper cd
in doud sdptamani sd-i dam de cap. Dacad e ceva de modificat, de schim-
bat, o vom face, dar cu atentie. Sd nu-I facem sd zboare mai rdau decdt azi.
Sunteti liberi!

Dupa care a trecut pe la secretariat, anuntand ca lipseste cateva zile.

Ajuns acasa, simti o stare de sfarseala de-a dreptul dureroasa. Se vazu
singur. Mai singur decat era in avion. Acolo sus, mintea ii era ocupatd
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cu evaluarea rapida a oricarei schimbari de situatii in evolutia zborului.
Privirea ii era mereu la aparate si simturile i erau conectate, incordate
la maximum. Si camera in care se afla i se parea din ce in ce mai intu-
necati. i reveneau simptomele ce-i rivisisera, in urma cu multi ani,
mintea. Ganduri ca era inutil. Ca nu mai are niciun rost pe lume. Stari
depresive, anxioase. Vedenii, fantasme, cu Dina ldnga el. Cu Bucegii,
Sfinxul si partia de bob de pe Furnica. De ce nu bagase avionul in picaj?
Si gata. Se sfarsea totul!

Lud o ména de calmante si incerca sda adoarma. Nu reusi. O noapte de
chin. Ti venea si se dea cu capul de toti peretii. Se lamenta, incercind a
potrivi cuvinte, aparent fara sens, baiguind:

Nimicul e totul

si totul e nimic!

Fost-am candva mare

si-acuma sunt pitic.

Ma sting ca lumanarea,

asteptand vecia,

Doar doru-i alinarea,

chem in zadar pustia.

Ce sd fac, eu, Doamne,

spre a te indupleca!

Trimite-mi iar trecutul,

pe Dina, zdna mea!

Dimineata urca in masina. Spre ziua iar ii aparuse Dina in camera.
Parca ii cerea ajutor si ii spunea: Vino! Se indrepta spre Las Vegas. Era
intr-o zi de miercuri, 17 aprilie 1946. Credinciosii ortodocsi se aflau in
Postul Pastelui. Era Sdptdmana Mare. A doua zi, joi, era vinderea lui
Isus de cdtre Tuda pe 30 de arginti. Grea zi. Apoi venea Vinerea Neagra.
Si mai grea. Rastignirea lui Isus intre cei doi talhari. In Sémbita Mare,
trupul Mantuitorului era coborat in mormant. $i de-abia Duminica se
intampla Minunea ce Mare: Invierea Domnului. Nu stim daca in masina
Alex se gindea la toate astea. Il dorea ingrozitor capul si avea vedenii.
Mare noroc ci nu s-a risturnat cu masina pe drum. In Las Vegas opri in
apropierea unui cazino. Intrd. Intreba de cineva. Au stat de vorbi cateva
minute. A luat un pachetel si a plecat spre Sud. Dupa vreo 27 de kilome-
tri a oprit masina. Durerile de cap deveniserd infernale. A luat un pumn
de pilule din pachetelul primit ceva mai devreme, le-a inghitit si, lasand
masina cu portiera deschisd, a pornit-o pe jos printre niste cactusi inalti,



370 TUDOREL ENE, LAURENTIU BUZENCHI

de la marginea drumului, undeva aiurea. Era in Nevada. Desert peste
tot. Doar nisip si cactusi. Soarele incepea sd arda din ce in ce mai tare,
dar Alex, ca pe Fata Morgana, vedea munti, zapadd, ninsoare. Ca in
urma cu ani multi, la Sinaia, cand l-a prins viscolul sus in munti.

A mers asa o ord, doud ori mai multe, nu se stie. S-a si oprit sd se
odihneasca. Apoi a pornit din nou. S-a facut seard, noapte? A doua zi a
plecat iardsi? Nu stim, dar, intr-un final, a cazut si nu s-a mai ridicat. Si
vantul incepu sd bata, umplandu-i in intregime trupul cu nisip.

Se facuse Joi ori Vineri? Mari si Negre zile. Amandoua. Si pentru
Alex, si pentru Isus. Lui Isus i-a luat Crucea sa i-o duca la locul rastigni-
rii Simon din Cirene. Alex agoniza. Lui cine ii va lua Crucea? Nimeni? Ti
e sortit s-o duca singur? Pand la capat? Probabil cd da. Va urca pe Cruce
ca un talhar. Un talhar de inimi, de aplauze, de senzatii si de admiratii.
Si va raméne acolo, caci poporul, toti cei care l-au admirat cindva, l-au
trecut in uitare. Nu-I vor gratia! Chiar romanii lui, pe care i-a iubit atét
de mult, l-au rastignit. A ars pentru ei atat de mult, cu atata intensitate,
incat si-a injumatitit viata. Dar ii iartd. Ii iartd pe toti, oricat de mult
rdu i-au facut. Ar vrea, totusi, ca jertfa lui s nu fie in zadar. Sa-si mai
aminteasci cineva de el. In secolul 4sta ori in urmitorul mileniu. Si se
roagd pentru greselile sale. Multe au fost, dar se caieste pentru ele. Cere
iertare, miluire si méntuire.

Organismul i-a clacat de tot. Organele au inceput pe rand sa cada
in nefiintd, oprindu-si functionarea. Doar neuronii incd ii pélpéiau,
atent monitorizati de-un suflet de roméan ce isi astepta de multa
vreme izbavirea.

Din surse pe care nu le pot dezvilui, caci m-as preface-intr-o stanca
de jad, aflu ce s-a intimplat mai departe. Dialogurile, dac-au fost, puteau
avea loc doar in eter, pe frecvete la care fiintele vii nu au acces. Cu ulti-
mele puteri, Alex incepea sd invoce divinati locale:

- O, Manitu! Cel ce stapanesti vazduhul, preeria si pustia.

Opreste, rogu-te, cu mana 1a, urgia!

Ascunde Soarele! Opreste vantul!

Ajutd-md sd pardsesc Pamantul!

Trupu imi e un cactus. Md zvdrcolesc ingrozitor.

Spre tara mea as vrea sd zbor!

S-o intdlnesc pe Dina, de care imi e Dor!

O umbra incet coboara, imensa si Divind, cu flacari se-nconjoara si,
cuprinsd atunci de mild, prinse a-i grai lui Alex, stafie prea umila:
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— Fratele meu Alb, te vad in suferintd.

De mine ai acuma imensd trebuintd.

Iti voi lua Sufletul. Vom merge la plimbare.

Pe plaiuri vesnice de vandtoare.

Dar nu te voi tine prea mult pe langd mine.

Locul tau-i departe, in Carpati, strdine!

Culca-voi Infinititul si dupd ani, anume,

vei revedea Bdtranul ce are multe nume.

Apoi, va sti el sd facd, poate, vreo minune,

deschizand o Poartd, sd-ti dea iar drumu-n Lume.

Dacd asa ti-e Soarta, eu nu pot acum spune.

Vantul se opri, iar soarele, obosit de-atata incrancenatd dogoare,
incepu sa paleascd. Venise vremea sia mearga la culcare, ldasandu-si
mezina Lund sa strdluceasca in jiltu-i de pe Cer, mandra si neindurétor
de rece. Odata cu noaptea, frigul prinse sa coboare, acoperind cu bruma
groasd multimi de oase imaculat de albe, risipite prin mai tot locul de
pe intinsul pustiei. De doudsprezece ori facura schimbul de tura cei doi
astri, pe bolta cand instelatd, cand intens luminata, dupd cum ii era chi-
pul veghetorului astral ce ne pizea Pamantul. In tot acest timp, langa
trupul lui Alex s-a aflat, nemancat si nedormit, un vultur, venit de nu
se stie unde. Cu aripile larg deschise parea o imensa Cruce, langa cipa-
taiul celui ce a fost candva celebrul aviator roman, capitanul Alexandru
Papana. Gonea orice vietate se apropia de corpul rimas acum fara viata.
Coioti, sacali, lei, serpi, corbi, soimi si alte fel si fel de jivine ce bantuiau
desertul, in cautarea hranei, i-au cunoscut mania aripilor de un verde-
brun si téria ciocului de diamant.

Cand, intr-un tarziu, dupa aproape o saptamana, autoritatile statului
Nevada i-au gasit, in sfarsit, trupul, Vulturul si-a luat zborul, s-a rotit de
cateva ori asupra locului pe care il pazise pana atunci cu mare strasnicie
si, inclinandu-si de céteva ori aripile-i imense, ca un veritabil onor,
porni spre tinuturile rasaritene.

- Hei! Prietene! Se pare cd ai gresit drumul, ii strig eu, printr-o fanta a
timpului. Muntii Stancosi sunt in cealaltd parte. la-o inapoi!

Dar Vulturul nu se sinchisi de vorbele mele. Si eu? Ce ma apucase?
Eram eu conducitorul de zbor al planetei? Tac. Imi privesc inciudat colile
de hartie, risipite si pe ispravite. Mai apuc sa vad cd, pe undeva, in zbor,
aflat incd deasupra teritoriului american, s-a intalnit cu un condor. Nu
stiu ce si-au vorbit pe limba lor pasareascd, dar aerul a inceput deodata
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sa vibreze pe tonalitati duioase si incantatoare, lasdnd sa coboare lin pe
pamant, intr-o surdina deplina, o muzicd ingereasca. Furat de melodie,
deslusesc cu greu cam ce vrea si ne spuna:

Seninul din privire I-am pierdut, Dorule,

Esti un chin, dar nu suspin, nu, nu.

De ce tristetea mereu s-o infrunt

Si cant mereu.

Peste dealuri hoindresc,

Fiindca iubesc!

As vrea sd pot zbura si eu,
Spre indltimi, Ca un Condor.
Imensitatea s-o mdsor,

spre steaua dragostei, usor,
s-ajung in zbor.

Seninul din privire I-am gdsit

si visul drag, tdinuit,

s-a implinit.

Sperante mari si vise multe fauresc
si cant mereu.

Peste dealuri hoindresc,

Fiindcd iubesc!

As vrea sd pot zbura si eu,

Spre indltimi, ca un condor.

Imensitatea s-o mdsor,

spre steaua dragostei, usor,

s-ajung in zbor*®.

Apoi s-au despartit. Condorul a apucat-o inapoi, spre Anzii lui, iar
Vulturul, ale carui pene incepura a se oteli, prinzand sclipiri de jad, isi
continud lungul drum spre casa.

29 Trecea Condorul, varianta in romana. Interpreteaza Anda Calugareanu (24.10.1946-
15.08.1992), actritd si interpretd de muzica usoard si folk. Sursa: https://www.youtube.
com/watch?v=VLkAySQoPYM.
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Totusi, cateva intrebdri imi macind neuronii, facandu-i pulbere
de stele. Ce-a cautat Vulturul in Degsertul Mojavei**? §i incotro se
indrepta acum? Avea de gand sa strabata de-a latul toatd America?
Apoi Atlanticul? Te pomenesti ca se intoarce in Carpati! Poate chiar in
Bucegi. Ce-or avea asa de insemnat muntii nostri? Si padurile? Si apele?
Si cAmpiile? Dar oamenii?

20 Desertul Mojave este unul dintre cele mai mici deserturi nord-americane, cu
o suprafatd de peste 34.000 km®. Desertul se afld in sud-vestul Statelor Unite ale
Americii, ocupand partea de sud-est a Californiei, nord-vestul statului Arizona, sud-
vestul statului Utah si sudul statului Nevada. Sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/
De%C8%99ertul_Mojave.
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INCHEIERE

m calatorit impreuna pe pagini de carte, intr-un univers minu-
nat, dar si infricosétor al vietii unui om, romén adevarat si avi-
ator minunat: cipitanul Alexandru Papana. Intre file, printre note de
subsol si pe muchia cartii, am scris adanc, cu cerneald simpaticd, cram-
peie din istoria neamului nostru, fauritd in complicatul context geopo-
litic al Europei si, ceva mai tarziu, al Americii, continente care si-au pus
amprenta asupra formarii noastre ca stat unitar, prin care ne-am expri-
mat, atat cit s-a putut, in arealul de existenta al fiintei noastre nationale.
Prin labirintul de fapte si de intAmplari, buchisite prin documente
de arhiva ori extrase din alte surse deschise, am avut, ca fir al Ariadnei,
Aviatia, eterna dragoste a lui Alex Papand si a oricarui aviator. Si nu
ne-am ratacit. Am regasit drumul spre casa. Vatra! Aerodromul, fami-
lia, camarazii. Romanii si prietenii nostri de pretutindeni. Ea ne-a oferit
dezinvolt si nepartinitor senzatia, acea miraculoasa trdire de impon-
derabilitate astrald, care, fie si pentru cateva momente, te apropie de
nemurire. Tot ea ne-a readus la traiectul de baza, cand, furati de spec-
tacolul Lumii, am dat frau liber imaginatiei si am intrat pe fabulosul
teritoriu al fictiunii. Un teritoriu plin de idei, dintre care nu putine au
contribuit la faurirea realitatii de azi si la proiectarea celor din anii si
din secolele viitoare.

Nu stiu daca Alex Papana si-a dorit ca cineva sa-i cotrobdie prea
mult prin viatd. Aproape cert si-a dorit mai mult sprijin in implinirea
maretului sdu vis: unirea prin zbor a Romaniei cu America. A trebuit sa
faca singur aproape totul, desi era abilitat de talent si de pricepere sd se
ocupe doar de partea aeriand, a zborului propriu-zis. Suprasolicitarea
i-a produs iremediabile daune de naturd neuropsihica, injumatatindu-i
anii si curmandu-i brusc viata. In aceasti teribild incordare, doar Dina,
sotia lui, i-a ramas permanent alaturi. Fata de ea iubirea nu a venit chiar
de la inceput, suferind céteva sincope, dar s-a transformat intr-o pasiune
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extrem de puternicd, de-a dreptul obsesiva si chiar patologicd, odata cu
moartea acestei dragi fiinte.

Ca pilot de exceptie, celebritatea castigatd nu a dorit s-o pastreze doar
pentru el, ci s-o foloseasca in scopul promovarii Romaniei in lume, ca
un adevarat ambasador al tarii si al poporului sdu. A fost un rebel, in
sensul frumos al cuvantului, spargand tiparele vremii lui si inchistarea
ruginita a vietii militare, la care nu s-a adaptat vreodata, desi, ca ofiter al
armatei roméne, a fost obligat sa-i respecte regulile cazone.

A scrie o carte despre viata lui Alex Papana nu este un lucru usor, cand
ea, desi extrem de scurta, se intinde pe perioada celor doua razboaie
mondiale, desfasurdndu-se pe doua continente: Europa si America. Si
nu am rezistat tentatiei de a face cunoscute cititorilor cateva repere isto-
rice ce definesc soarta Romaniei in Europa si in lume. Fara ele, agresati
din ce in ce mai mult de propaganda incolonarii, cu tunicile incheiate
la gat, in mari proiecte de uniformizare a natiunilor intr-o populatie
amorfa, romanilor le va fi din ce in ce mai greu sa-si releve identitatea,
ratacind prin pustiul cu minciuni §i miraje, unde sunt trimisi de mai
marii planetei, fara a mai avea putinta recunoasterii adevaratului loc ce-1
meritd in istoria umanitatii.

Folosirea limbii romane a fost un privilegiu pentru mine, utilizat,
mai ales, in exprimarea frumusetii cuvintelor si a expresiilor de care am
fost dintotdeauna indragostit, incercand, pe alocuri, s redau melodi-
citatea frazelor. Atunci cand le scoti din dictionare si le pui in miscare,
ai adeseori impresia ca poti deveni stapanul cuvintelor, dar, fira sa pui
o particica din suflet, care sd le faca sa vibreze pe inaltele lungimi de
undad ale creatiei, cuvintele raman seci, exprimand un limbaj de lemn
si sfarsind in preistoria comunicérii umane. Avand prea putina dibacie
in mestesugul potrivirii cuvintelor intr-o lucrare de anvergura cum este
scrierea unei carti, am savarsit destule greseli, unele indreptate prin grija
mentorilor mei, cirora le port un adanc respect. Pentru cele pe care nu
am reusit sa le inldtur, cu cernitd smerenie cer ingaduinta si rabdare din
partea cititorilor.

Intr-o lume in care promovarea valorilor a devenit aproape un sacri-
legiu, atunci cand natia ta este tratata de cei puternici, care se considera
deopotrivd cu zeii, Papana poate deveni un cult in aviatie, exprimand
perfectiunea in maiestria zborului. Iar calitatile si performantele sale in
mai multe sporturi ii confera alura unei personalititi ce nu poate lipsi
din panoplia marilor aviatori si sportivi romani din istoria umanitatii.
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Intrati in mileniul care ar putea decide soarta omenirii, a venit vre-
mea sd facem mai mult pentru recunoasterea celebrului aviator romén,
cinstindu-i, cum se cuvine, memoria. Asistdim deja la unele initiative,
caci un englez planuieste traversarea Americii de Sud catre Florida, la
bordul unui avion fabricat in urma cu 75 de ani, pentru a comemora doi
aviatori romani: Alexandru Papana si Bazu Cantacuzino®'. Cu atat mai
mult s-ar cuveni ca si noi, cei din Romania, sa facem ceva. Aeroclubul
Teritorial din Baia Mare ii poartd deja numele. Asociatia Romana pen-
tru Promovarea Aviatiei ,Smaranda Braescu” din Cluj-Napoca a initiat
o gamad mai largd de actiuni, printre care editarea prezentei carti si a unui
film omagial, dar lucrurile nu ar trebui sd se opreasca aici. Ca bobeur de
renume mondial, ar merita ca o stradd din Sinaia sd-i poarte numele,
intrucat a pus pitorescul oras prahovean pe harta sportului de iarna
european si mondial. Poate si una din Bucuresti, de unde Alexandru
Papana si-a inceput periplul extraordinarei sale aventuri pe scena vietii,
déruind atat de mult roménilor de pretutindeni.

Un ciclu de manifestdri omagiale in Statele Unite ale Americii ar
putea fi un corolar al tuturor acestor initiative. Poate si un zbor omagial
New York - Bucuresti, cu un avion inscriptionat ,, Alba Iulia 1918, cu
lansarea unei emisiuni filatelice, spre a-i implini visul. $i cate altele.

Un romén si un aviator ca Alexandru Papand nu apare oricand. El
trebuie plamadit de pe bancile scolii, promovand aviatia in randul tine-
rei generatii. S-ar putea ca unii sa spund ca, in zilele noastre, aviatia a
intrat in cotidian, devenind o banalitate si ca ar trebui sd ne orientam
spre o noua erd, cea spatiald. Nu stiu daca un extraterestru (E.T.) a deve-
nit comandant de nava galactica deodatd. Poate a avut si el etape de par-
curs in formare, de la trotinetd si bicicleta la automobil si avion, urmand
ca, abia la sfarsit, sa-i dea cineva pe mana farfuria ori luleaua zburatoare,
cu care sa se zbenguie printre zgaraie-norii unde sdlasuiesc paméntenii.
Calatoriile spatiale de maine, o realizare care poate fi extrem de aproape,
vor putea fi purtate cu piloti romani la comanda vehiculelor ce strabat
Universul, lansate chiar de aici, din Romania, de pe Platoul Bucegilor.
Ori din Apuseni sau de prin preajma Ceahldului. Poate ca azi, aseme-
nea enunturi pot parea doar de apanajul fictiunii, dar fara imaginatie
si credinta in puterea de a crea o noua realitate, omul nu ar fi putut

241 Sursa: https://www.fricadezbor.ro/stiri-aviatie/oameniaiaviatiei-stephen-stead-tra-
verseaza-america-de-sud-avion-vintage-aviatori-romani/.
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parasi pesterile si umbra copacilor. Tinerii trebuie sé afle despre Vuia,
Vlaicu, Coanda, despre alti ilustri aviatori, dar si despre Papana, intrat
parcd dintotdeauna in uitare. Ei se afld la temelia aviatiei noastre, a celei
europene si mondiale. Pe postamentul lor se poate indlta visul tinerei
generatii, cdci este unul trainic si nu se spulberd la orice cutremurare
geopolitica, oricit de ampla ar parea exarcerbarea rdazboaielor si propa-
garea Raului in lume.

Iar atunci cind fortele Binelui par a slabi, sa privim catre Cer, de
unde Cineva, acolo Sus, ne iubeste. lar salvarea va pdrea cd vine tot de la
noi, intrucat detinem grauntele divin ce contine energo-informatia pri-
mordiala prin care suntem conectati la Universul Cunoasterii. Nu doar
al celei umane, ci la cel ce transcende Creatia Lumii.

Azi, inconjurati de conflicte si de ample miscari de reasezare in blo-
curi si grupari de state ce isi disputa hegemonia asupra unei planete
bolnave, in fata provocirilor de tot felul, Romania nu are alta optiune
decét aceea de a evita razboiul de tip barbar, aldturandu-se societatilor
civilizate si acceptand sistemul de securitate oferit de acestea. Pentru a
face fata razboiului viitorului, ea trebuie sa-si concentreze atentia spre
dezvoltarea rezistentei psihice si intelectuale a cetatenilor sdi, impor-
tanta fiind, in acest sens, investitia in inteligenta si in cultura. Pentru c4,
asa cum spune un proverb arab, acolo unde conducdtorul cetdtii, osteanul
si preotul mor, trebuie ca la carmd sd vie poetul, singurul ce poate imbuna,
in putine cuvinte, zeii cei maniosi, pentru a reface echilibrul emotional si
spiritual al speciei umane.

Iar aviatorii nu au de ce sd se teamd. Temerari din fire si nemuritori
prin profesie, ei nu pier, ci executa o ultima decolare spre a-si ajunge din
urma coechiperii plecati mai devreme, adunandu-se cu totii dincolo de
nori in escadrila celestda. De-acolo, aproape de zei, la fel ca dacii de odi-
nioard, vor duce mesajul nostru pamantean despre dorinta de mai bine,
de pace si de iubire.

Iar Vulturul de Jad, cel ce sdlasuieste in fiecare dintre noi, ne va pazi
la greu si ne va calduzi spre zdri mai calme si mai senine.

Si nu uita, Romane,

$a pui pe masa pitd si sa spui:

Doamne ajutd

pentru ziua de azi, dar si pentru cea de maine!



URMASII LUI PAPANA

</ Traditie si pasiune pentru zbor KA

_@/ AEROCLUBUL ROMANIEI

AEROCLUBUL ROMANIEI - Performante Aeronautice

REZULTATE AVION

Laszlé6 FERENCZ: Vicecampion European, individual - 9th FAI
European Advanced Aerobatic Championship, 2015;

Echipa Romaéniei: Locul II - European - 9th FAI European
Advanced Aerobatic Championship, 2015;

Andrei SERBU: Locul 4 Mondial, individual - 12th FAI World
Advanced Aerobatic Championship, 2016;

Andrei SERBU: Locul IIT Mondial, individual - 13th FAI World
Advanced Aerobatic Championship, 2018;

Echipa Romaniei: Locul III Mondial - 13th FAI World Advanced
Aerobatic Championship, 2018;

Echipa Romaniei: Locul 5 Mondial - 30th FAI World Aerobatic
Championship, 2019;

Echipa Roméniei: Locul 6 European - 11th FAI European
Advanced Aerobatic Championship, 2019;

Echipa Romaniei: Locul III Mondial — 14th FAI World Advanced
Aerobatic Championship, 2021;

Echipa Romaniei: Locul II European - 1st FAI European
Intermediate Aerobatic Championship, 2021;
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Dan STEFANESCU: Locul III European, individual - 1st FAI
European Intermediate Aerobatic Championship, 2021;

Echipa Romaniei: Locul IT Mondial - 3rd FAI World Intermediate
Open Aerobatic Championship, 2022;

Petre GLONTARU: Locul Il Mondial - 3rd FAI World Intermediate
Open Aerobatic Championship, 2022;

Echipa Roméniei: Locul I European - 12th FAI European
Advanced Aerobatic Championship, 2022;

Vlad POPESCU: Locul I European - 12th FAI European Advanced
Aerobatic Championship, 2022;

Dan STEFANESCU: Locul II European, individual - 12th FAI
European Advanced Aerobatic Championship, 2022;

Echipa Romaniei: Locul 6-31st FAI World Aerobatic
Championship, 2022;

Echipa Romaniei: Locul IT - 15th FAI World Advanced Aerobatic
Championship, 2023;

Dan STEFANESCU: Locul III - 15th FAI World Advanced
Aerobatic Championship, 2023;

Echipa Romaéniei: Locul II - 22nd FAI European Open Aerobatic
Championship, 2023;

Dan STEFANESCU: Locul I - 13th FAI European Open Advanced
Aerobatic Championship, 2024;

Valentin CAVAL: Locul I - 13th FAI European Open Advanced
Aerobatic Championship, 2024;

Echipa Romaniei: Locul I — 13th FAI European Open Advanced
Aerobatic Championship, 2024;

Eduard DESPESCU: Locul I - 2nd FAI European Open
Intermediate Aerobatic Championship, 2024;

Andreea BANESARU: Locul II - 2nd FAI European Open
Intermediate Aerobatic Championship, 2024;

Sebastian DAN: Locul IIT - 2nd FAI European Open Intermediate
Aerobatic Championship, 2024;
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Echipa Romaniei: Locul I - 2nd FAI European Open Intermediate
Aerobatic Championship, 2024.

REZULTATE ACROBATIE PLANOR

Echipa Romaniei: Locul I - 9th FAI World Advanced Glider
Aerobatic Championship, 2019;

Octav ALEXAN: Locul II Mondial, individual - 9th FAI World
Advanced Glider Aerobatic Championship, 2019;

Echipa Romaniei: Locul 1 Mondial - 11th FAI World Advanced
Glider Aerobatic Championship, 2021;

Echipa Romaniei: Locul 3 Mondial - 12th FAI World Advanced
Glider Aerobatic Championship, 2022;

Echipa Romaniei: Locul 5 Mondial - 13th FAI World Advanced
Glider Aerobatic Championship, 2023;

Echipa Romaniei: Locul 3 Mondial - 14th FAI World Advanced
Glider Aerobatic Championship, 2024.

(https://aeroclubulromaniei.ro/page/performante-aeronautice)

Formatia muzicala ,Papand” reprezinta o lungd generatie de trupe
din Fortele Aeriene Militare, pana la regretatul lider si compozitor al
trupei, maiorul Glenn Miller. Misiunea formatiei se abate foarte putin
de la viziunea initiald a lui Miller: de a construi moralul, de a aduce o
notd de casd trupelor si de a moderniza muzica militara. Selectiile muzi-
cale eclectice care sunt inspirate de jazzul si de raddcinile latine ale lui
Papana au reusit sd uimeasca publicul din Hawaii pana in Singapore si
din Alaska pana in Australia (WINDGET WONDERS - THE STORY
OF THE FLYING WINGS By Wooldridge E.T. - Smithsonian Inst Pr.
1983; paperback edition, January 1, 1983, pag. 229).
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Avionul lui Alexandru Papana, la loc de cinste.
https://airandspace.si.edu/visit/udvar-hazy-center
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